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1.Inledning

1.1 Bakgrund - varfor behovs en strategi?

Uppsalas stadstrafik, som omfattar kollektivtrafiken inom Uppsala stad, har succe-
sivt vuxit fram under en lang period med olika planerings och beslutsprocesser och
med olika syn pé kollektivtrafiken m.m. En naturlig foljd av detta var att trafiken
ocksé utformades olika. Ett nytt linjendt for &r 2017 &r under framtagande. Ett rim-
ligt krav pd det nya linjendtet och dess trafik &r att det utformas pa ett konsekvent
och enhetligt sétt. Som stdd for detta behdvs en strategi for stadstrafiken.

Det finns mycket som paverkar kollektivtrafiken i staden. En del beslut har Kol-
lektivtrafikforvaltningen egen radighet 6ver, medan andra beslut rader Uppsala
kommun 6ver. Vissa beslut regleras genom lagar, forordningar och andra myndig-
heters agerande. Mal som sétts inom andra omraden paverkar 1 sin tur inriktningen
pa planeringen av stadstrafiken. Strategin for stadstrafiken tar sin utgdngspunkt i
malen i det regionala trafikforsorjningsprogrammet, Uppsalas 6versiktsplan och
den regionala utvecklingsplanen for Uppsala 1dn. Den styr i sin tur hur vi jobbar
med underliggande planer, projekt och atgirder som direkt eller indirekt paverkar

stadstrafiken.
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_ Regionalt o4 Uppsalas OP
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1.2 Syfte

Strategins syfte ar att i ett samlat dokument tydliggora hur Kollektivtrafikforvalt-
ningen offensivt ska utveckla stadstrafiken 1 Uppsala mot de mal som finns i reg-
ionala och kommunala planer. Delstrategierna syftar till att hoja kvaliteten och dka
attraktiviteten i stadstrafiken.

1.3 Strategins tillampning

Strategin &r ett underlag for den framtida fysiska planeringen i Uppsala stad. Stra-
tegin i sig innebdr inga beslut eller tidplaner for inforande av nya kollektivtrafik-
16sningar, utan ska ses som en strategisk plattform. De delstrategier som tagits
fram ska vara végledande vid planering av linjenét och stadstrafik. Avsteg frdn
strategierna maste tydligt kunna motiveras.

Det kommer krévas ytterligare utredningar som fokuserar pa genomforbarhet, in-
vesterings- och driftskostnader och framkomlighetsatgirder for att innehallet i
strategin ska omséttas i praktiken. Dérefter kan beslut, avtal och 6verenskommel-
ser tecknas kring nya investeringar i utbud eller infrastruktur.

Strategi for

stadstrafiken

Beslut i
Kollekivtrafiknamnden samt

overrenskommelser med
kommunen

1.4 Malgrupp och ansvarsfordelning

Strategin vdnder sig i huvudsak till medarbetare pa Kollektivtrafikforvaltningen,
Uppsala kommun, Gamla Uppsala Buss och andra trafikforetag samt till besluts-
fattare 1 Kollektivtrafikndamnden.

Resendren dr i slutdindan den som ska dra nytta av strategin genom att Kollektiv-
trafikforvaltningen anvénder en given resursram pa det mest effektiva sittet, att
trafiken blir enkel, lattbegriplig, attraktiv, trygg och séker.



Landstinget 1 Uppsala 1dn utgor regional kollektivtrafikmyndighet och har huvud-
ansvaret for bl. a stadstrafiken och dess utveckling. Myndighetsansvaret ar delege-
rat till kollektivtrafikndmnden, som i sin tur ger uppdrag t kollektivtrafikforvalt-
ningen.

De trafikforetag som har avtal med landstinget har en viktig roll for att innehéllet i
strategin ska omsittas i praktiken. Det dr viktigt att trafikavtal tecknas som mojlig-
gor for alla parter att verka mot delstrategier och antagna mél.

Uppsala kommun har genom sitt planmonopol en avgorande roll i den fysiska pla-
neringen. Kommunen &r dven vighdllare for kommunala végar och ansvarar for att
genomfora atgdrder 1 vignitet som Okar kollektivtrafikens framkomlighet och sa-
kerhet. Kommunen har dven huvudansvaret for vissa ekonomiska styrmedel, dér
till exempel parkeringsavgifter och parkeringsnormer ar styrande for bilanvin-
dande och bilinnehav.

1.5 Avgransningar

Geografiskt omfattar strategin Uppsala téitort och den trafik som idag utfors med
stadsbussar. Inga kostnadsbedomningar eller berdkningar har gjorts avseende fore-
slagna delstrategier och kollektivtrafiklosningar. Strategin behandlar inte heller
kollektivtrafikens prissittning eller taxestrukturer.

1.6 Arbetsprocessen

Strategin har tagits fram av Kollektivtrafikforvaltningen UL 1 ndra samarbete med
Uppsala kommun och Gamla Uppsala buss. En viktig del i arbetsprocessen har va-
rit dialog och forankring for att skapa en samsyn kring problem och mélbild. Det
har dven varit viktigt att tillvarata de kunskaper som tjéinstemén pd Kollektivtrafik-
forvaltningen, Uppsala kommun och Gamla Uppsala Buss besitter. Samtidigt har
nya kunskaper och idéer tillforts genom den omvirldsanalys som genomforts av
kollektivtrafikplaneringen i Sveriges storstadsomraden. I arbetsprocessen har f6l-
jande personer deltagit:

llyas Alhassan, KTF UL Daniel Elenbring, KTF UL

Anders Bergquist, KTF UL Niclas Andersson, Uppsala kommun
Nina Waara, KTF UL Mario Rivera, Uppsala kommun
Anders Nordling, KTF UL Ola Kahlstrém, Uppsala kommun
Nina Waara, KTF UL Henrik Karlsson, GUB

Lena Hubsch, KTF UL Gunnar Ottengren, GUB

Cecilia Forslund, KTF UL Lars-Gunnar Nilsved, GUB

Karolin Adamsson, KTF UL Eva Pettersson, GUB

Rickard Grénborg, KTF UL Malin Gibrand Trivector

Anna Danneholt Geschwindt, KTF UL Mats Améen, Trivector



2. Mal for stadstrafiken i Uppsala

2.1 Regionala mal

Regionala trafikforsorjningsprogrammet

Uppsala léns trafikforsorjningsprogram har sex huvudmal som dr uppdelade pa
funktionsmél samhélle, funktionsmal individ och fordubblingsmal. Férdubblings-
malet &r ett nationellt &tagande som manga lin deltar 1 ddr malséttningen &r att an-
talet resande med kollektivtrafiken ska vara fordubblat &r 2020 jamfort med ar
2006. Inom funktionsmal samhélle ingar tre delmal:

» Kollektivtrafiken ska erbjuda resmdjligheter som knyter ihop lidnet och reg-
ionen och avlastar infrastrukturen.

» Kollektivtrafiken ska verka for en socialt hillbar utveckling genom att er-
bjuda resmojligheter som ér sdkra, trygga och skapar valmojligheter for alla
samhallsgrupper.

» Kollektivtrafiken ska erbjuda resmojligheter som dr energieffektiva och be-
gransar paverkan pd miljon lokalt, regionalt och globalt.

Inom funktionsmal individ finns det tvd delmal som handlar om att dels kunna aka
kollektivt, dels vilja dka kollektivt. Kollektivtrafiken ska utformas sa att varje indi-
vid som vill resa kollektivt ska ha mdjlighet att géra det med hjilp av ledsagning,
funktionshinderanpassning och tydlig information.

Regionala utvecklingsstrategin

Upplandsk Drivkraft 3.0 dr den regionala utvecklingsstrategin for Uppsalareg-
ionen, dven kallad RUS. Strategin ansluter sig till fordubblingsmalet, dvs. att anta-
let resande med kollektivtrafik ska fordubblas till &r 2020. Det langsiktiga malet &r
att hilften av alla motoriserade resor ske med kollektivtrafik. I strategin beskrivs
bl. a behovet av att ett effektivt och hallbart transportsystem maste bade bejaka en
okad rorlighet och leda till en minskning av de klimatpéverkande utslédppen.

2.2 Kommunala mal

Uppsalas oversiktsplan 2010
I Uppsalas dversiktsplan frén &r 2010 stér bland annat att:

Stadens trafiksystem ska utvecklas sa att kollektivtrafikens andel av resandet
kan mer én fordubblas till 4r 2030 frén dagens tretton procent, medan biltrafi-
kens andel minskar. Det innebér att transporternas klimatutslapp kan minska och



att staden kan véxa utan att trangseln blir storre. En vil utbyggd kollektivtrafik bi-
drar ocksa till jamlikhet genom att 4ven de som saknar bil fir mdjlighet att resa be-
kvamt och tryggt.

Kollektivtrafik med hog kapacitet, snabbhet och turtithet ska successivt info-
ras. Stomlinjernas strickning ska bli varaktiga 6ver tid och ska inledningsvis trafi-
keras med buss, men kan enligt Oversiktsplan 2010 senare byggas om for sparvig
eller spértaxi. I anslutning till stomlinjerna och stadsstréken ska utrymme for ny
bebyggelse och platser/parker med intensiv anvédndning skapas.

Tydliga knut- och bytespunkter ska etableras. Handelscentra som Bolidnderna/
Stormhatten, Granby och Stenhagen fungerar som bytespunkter i kollektivtrafiksy-
stemet. De ska fa nya platser for infartsparkering for att minska biltrafiken 1 in-
nerstaden.

Kollektivtrafiken ska ges béttre framkomlighet én bilen till de vanligaste
resmdlen som stadskdrnan, universiteten, sjukhusomrédet och arenor.

Aktualitetsforklaringen 2014 av Uppsalas oversiktsplan
I aktualitetsforklaringen av Uppsalas dversiktsplan star bland annat att:

I de gator som markerats som stomlinjestrik ska framkomligheten for kol-
lektivtrafik ha hogst prioritet bland trafikslagen. I gatuavsnitt som markerats
som stadsstrak eller ingér i stadskdrnan ska I6sningar ocksd understddja stadslivet
genom visuell kontakt och passager for gdende tvirs gatan. Kollektivtrafiken ska i
mojligaste man g pa eget korfalt dér fysiskt utrymme finns.

2.3 Mal for stadstrafiken

Stadstrafiken har flera olika uppgifter i staden. Den ska ta hand om befintliga rese-
nirer och attrahera nya, ge stadens medborgare en god tillganglighet och mojlig-
het att resa, och den ska bidra till att staden kan erbjuda sina invanare och beso-
kare goda stadsrum och livsmiljoer.

Resenédren

En stadstrafik

for attraktiva

och effektiva
resor

Medborgaren
En stadstrafik
som bidrar till

okad social
hallbarhet

Staden

En robust och grén
stadstrafik i en
attraktiv stad




En stadstrafik for attraktiva och effektiva resor

For att stadstrafiken ska erbjuda ett attraktivt resalternativ till bilen och bedrivas pa
ett resurseffektivt sétt dr restiden och god framkomlighet en avgorande faktor. En
god framkomlighet ger bade effekt pa kollektivtrafikens restider och dess punktlig-
het med forutsdgbara éktider. For att uppna en hog medelhastighet krivs vl av-
vagda hallplatsavstand, korta héllplatsuppehall och ddaremellan en fiardvig utan
onddiga stopp eller tringsel. Aven skyltad hastighet, dvs. topphastigheten, paver-
kar vilken medelhastighet som kan uppnés pa en stricka. Sambanden mellan me-
delhastighet, hallplatsavstdnd, och topphastigheten askadliggdrs i féljande figur.

I befintlig stadsmiljo, med begransat gatuutrymme, betyder en god medelhastighet
att kollektivtrafiken i vissa huvudstrak maste prioriteras pa biltrafikens bekostnad.
Egna korfalt och signalprioritering dr en forutséttning i de starkaste straken.

En annan viktig faktor som paverkar kollektivtrafikens attraktivitet ar turtétheten,
vilket forutsitter ett bra resandeunderlag. Da blir det ocksé trafikekonomiskt in-
tressant att forbattra kollektivtrafiken genom infrastrukturinvesteringar och andra
framkomlighetsatgérder.

Medelhastighet
km/t

40 1

+ Topphast.
351 50 km/t

304
1 Topphast.
30 kmit

251

201
15 4

10 4

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000
Hallplatsavstand, meter

Figur 2.1 Samband mellan topphastighet, hallplatsavstand och medelhastighet vid fritt fléde utan tréngsel.
Uppehallstid = 25 sekunder, acceleration = 0,9 m/s och retardation = -0,9 m/s. Kélla: Tomas
Ahlberg/SLL



En stadstrafik som bidrar till okad social hallbarhet

Stadstrafiken bestér av radiella och tvdrgéende linjer som knyter samman olika
stadsdelar och sammanbinder dem med stadens centrala delar och det regionala
nitet. Stadstrafiken skapar pé sé vis tillgédnglighet till arbete och utbildning, under-
lattar for foretag att etablera sig och rekrytera rétt arbetskraft samt tryggar mojlig-
heterna att leva och verka i stadens och ldnets olika delar. Trafiken ska utformas
for att d&ven fungera for andra resedrenden som fritid, inkop, ndje och besok samt
for tjansteresor. Detta forutsitter goda dppettider och ett attraktivt trafikutbud 6ver
hela trafikdygnet.

Stadstrafiken ska erbjuda resmdjligheter som ér trygga och sédkra och bidra till
okad jamstélldhet och jamlikhet. En god tillgdnglighetsanpassning &r en grundfor-
utsdttning for kollektivtrafiken i staden. Den som sjdlv eller med hjilp av ledsa-
gare kan ta sig till hallplats ska dven kunna resa vidare med stadstrafiken. Stadstra-
fiken gor pé sd vis samhdllet, i form av arbete, utbildning, service, kultur och fri-
tid, tillgéngligt for s manga som majligt.

Stadstrafiken bidrar ocksa till ménniskors vilbefinnande genom den 6kade fysiska
aktivitet som blir f6ljden av att manniskor aker kollektivt istéllet for att kora bil.
Minskad biltrafik kan dven bidra till farre trafikolyckor. En trafiksdker fysisk ut-
formning och goda anslutningar for gdng och cykel dr en forutsdttning i utveckl-
ingen av stadstrafiken.

En robust och gron stadstrafik i en attraktiv stad

Stadstrafiken star for en stor del av linets kollektivtrafik, sett till antalet resor. Un-
gefdr var femte resa inom staden sker med kollektivtrafiken. For att géra maximal
miljonytta behover stadstrafiken dels vara attraktiv for att vara konkurrenskraftig
gentemot biltrafiken, dels drivas pé ett effektivt satt med lag miljo- och hélsopa-
verkan. En god framkomlighet for stadstrafiken, fornyelsebara drivmedel och
energieffektivitet dr forutsattningar for detta.

Stadstrafikens stomlinjer och dess knutpunkter bor ses som ett strukturbildande
stadsbyggnadselement som skapar robusthet i stadens transportsystem. Dess ut-
formning, hallplatser och bytespunkter framjar stadslivet och ger underlag for ser-
vice. Genom sin yteffektivitet skapar den forutsittningar for goda livsmiljoer i sta-
den med 6kade ytor for oskyddade trafikanter, stadsliv och rekreation. Atgirder
for att minska bullret fran busstrafiken kan behova vidtas.

Foto: Gavle

¥ kommun
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3. Strategier for stadstrafiken

3.1 Generella strategier

Enkelhet och tydlighet
Stadstrafiken bestar av:

» Stomlinjer

» Kompletterande linjer

» Mjuka linjen (dess omfattning beror bl. a av tillgidnglighetsanpassningen av
ovriga linjer)

Dirutdver kompletteras stadstrafiken av den regionala trafiken och nérortslinjerna
1 vissa resrelationer.

Linjenitet ska s& langt som mojligt vara “’sjdlvinstruerande” och lattbegripligt:

» Linjestrackningarna ska vara entydiga och utan avvikelser. Daremot maste
inte alla turer kora langs hela linjestrackningen.

» Korvigen och hallplatserna ska vara samma i bada riktningarna, vilket bl. a
innebdr att det inte forekommer enkelriktade slingor.

» Fotnoter undviks i tidtabellen.

Ett enkelt och tydligt linjendt ska kompletteras med en bra trafikinformation.
Enkla trafiklosningar dr dven enkla att informera om, se foljande figur.

BASLINJER

_—Varje ur
) o e
==

;N

Figur 3.1 Linjekartan for Karlstads stadsbusslinjenat illustreras pa ett enkelt och tydligt sétt.
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God tillganglighet och komfort

Stadstrafiken ska kénnetecknas av god tillgédnglighet och hog komfort bade i for-
don och vid héllplats. For en god tillgédnglighet &r det dven viktigt att hallplatserna
enkelt kan nas till fots och med cykel.

» Alla héllplatser ska pé sikt tillgénglighetsanpassas i enlighet med Hallplats-
handboken. De storsta héllplatserna anpassas forst; stomlinjehallplatserna
samt Ovriga héllplatser med Gver 50 pastigande per dag.

» Haéllplatserna ska vara létta att nd med goda anslutningar utan hinder till
gang- och cykelnatet

» Vid storre héllplatser eller hallplatser som técker in ett storre geografiskt
omrade, ska viderskyddade cykelstéll 6vervigas. Cykelstéllen ska mojlig-
gora ramlasning.

» I stadstrafik kan stdende resendrer inte helt undvikas, men ingen linje ska
regelbundet ha mer &n 40 % stdende resendrer och de stdendes restid ska
inte dverstiga 15 minuter. Ar resandet storre n si sitts forstirkningsbuss
in.

Kollektivtrafiken i stadsplaneringen

For att kollektivtrafiken ska bli strukturbildande och utgdra stommen i transportsy-
stemet sd kriivs en god samverkan med bebyggelseutvecklingen. Overgripande
principer ska ldggas fast i Oversiktsplanen. Flera viktiga forutsittningar for kollek-
tivtrafiken fastlaggs tidigt i kommunens planarbete. Kollektivtrafikforvaltningen
behover darfor delta i kommunens planarbete redan innan processen kommit till
formell planhantering dér forutsdttningarna for kollektivtratiken laggs fast. Det &r
sarskilt viktigt att Kollektivtrafikforvaltningen deltar tidigt i1 strategiskt programar-
bete.

» I anslutning till stomlinjerna ska bebyggelsens tithet och funktionsbland-
ning vara hog.

» Ny bebyggelse ska ldggas i néra anslutning till befintliga stomlinjer och de-
ras hallplatser. Genom att stirka befintliga kollektivtrafikstrak kan hogre
turtithet och attraktivare kollektivtrafik skapas pa ett resurseffektivt sitt.

Trafikkostnader

Ringlinje, manga stopp
8 Krokig linje, fler stopp Kostnad ungefar 350 %

| Rak linje, & stopp Kostnad ungefar 200 %
Kostnad 100 %

Figur 3.2 Genom raka linjedragningar och bebyggelse i néra anslutning till hallplats kan en attraktiv
och effektiv kollektivtrafik erhallas.
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Tabell 3.1 Riktlinjer vid lokalisering av ny bebyggelse.

Bebyggelsetyp God standard ‘Acceptabel standard
Tat bebyggelse, stérre | nara anslutning till stomlin- Inom 500 meter fran stomlin-
exploatering jehallplats jehallplats (400 meter fagel-
vagen)
Gles bebyggelse, Inom 500 meter fran stomlin- Inom 500 meter fran hall-
mindre exploatering jehallplats (400 meter fagel- plats for kompletterande linje
vagen) (400 meter fagelvagen)

En lag parkeringsnorm och prisséttningen pa parkering i ett bostadsomrade- eller
arbetsplatsomrade paverkar valet mellan bil och kollektivtrafik.

» Léga parkeringsnormer och avgiftsbelagda parkeringsplatser ska anvéndas i
anslutning till de starka kollektivtrafikstraken och dess héllplatser for att
oka efterfragan pa kollektivtrafik.

Detaljutformningen &r av storsta vikt for att kollektivtrafiken ska bidra till triv-
samma stadsmiljoer och for att den ska vara vél synlig och attraktiv.

» En hog anpassning till stadsmiljon ska beaktas sé att kollektivtrafiklos-
ningen ska bli accepterad, ges en god image och 6kad kénnedom om trafik-
utbudet.

» Knutpunkter och kirnomraden ska skapas runt det storre héllplatserna. Har
ska Uppsalas invénare och kollektivtrafikens resenérer vilja vistas och
kunna utfora olika drenden.

Hallplatserna liksom kollektivtrafikens infrastruktur utsétts for hart slitage. Darfor
har en hog kvalitet pd skdtseln och av den offentliga miljon samt drift och under-
hall av kollektivtrafikens infrastruktur en stor betydelse.

» Vid vintervdghallning, sandsopning och barmarksunderhall (t ex lagning av
potthal) ska gator med kollektivtrafik och gangnitet i anslutning till detta
prioriteras.

Klackhéllplatsen kraver liten plats, ger god plats for vintande passagerare, mdjlig-
gor god angoring samt har en bussprioriterande och trafiksiakerhetshdjande effekt.

» Stadstrafikens hallplatser ska i forsta hand utformas som klack- eller enkla
stopphéllplatser.

» Stomlinjenétets busshallplatser ska i forsta hand utformas som klackhall-
platser.

» Det dr viktigt att klackarna é&r tillrackligt djupa sé att storre parkerade for-
don ej sticker ut och sa att de dven fungerar vintertid. For detaljer kring ut-
formning, se Héllplatshandboken.
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3.2 Strategier for stomlinjer

Stadstrafikens stomlinjer:

>
>

>

Trafikerar ett begrinsat antal starka strak med en linje i varje.

Binder samman de olika stadsdelarna med stadens centrala delar och det
regionala nitet.

Angor viktiga bytespunkter och storre malpunkter inom staden och skapar
ett ndt som ar ndbart med gang eller cykel for de allra flesta i staden.

I de gator som markerats som stomlinjestrak ska framkomligheten for kollektivtra-
fik ha hogst prioritet bland trafikslagen. Trafiken planeras efter principen “tdnk
spar — kor buss”. Det innebér:

>

>

Prioritering i gaturum och i trafiksignaler med egna korfilt dir fysiskt ut-
rymme finns.

Hog medelhastighet; i centrum minst 20 km/h och i ytteromradena minst 25
km/h.

Restidskvoten (kvoten 1 restiden mellan kollektivtrafik och bil) fran start-
till mélpunkt i strdken ska ligga sd ndra 1 som mdjligt och inte Gverstiga 1,5
(inklusive genomsnittliga gdngavstidnd, exklusive vintetid).

I genomsnitt ca 500 meter mellan héllplatserna; nagot téitare i centrum samt
1 dnden pa linjerna och nagot glesare i “mellanomradena”.

Hallplatstiden ska ej 6verstiga 25 sekunder. For att sidkerstilla korta hall-
platsstopp ska pastigning i alla dorrar tillatas.

Kantstensparkering undviks dér stombussen gér i blandtrafik.

Skyltad hastighet ska minst vara 40 km/h. I direkt anslutning till hallplatser,
vid skolor/forskolor och i centrumnéra ldgen kan légre hastigheter accepte-
ras. Laga hastigheter, dar trafiksidkerheten sa kriver, kan tryggas genom
hastighetsdampade atgérder anpassade for busstrafik.

Resandeunderlaget ska vara stort for att motivera ett hogt turutbud, minst
200 resendrer i det hogst belastade snittet under maxtimmen i den dimens-
ionerande riktningen.

Turtdtheten ska minst vara 7,5 minuter under hogtrafik, vilket omfattar
morgonens och eftermiddagens rusningstrafik.

Turtitheten ska minst vara 10 minuter under mellantrafik, vilket omfattar
trafiken mitt pa dagen och under kvillar.

Turtdtheten ska minst vara 20 minuter under lagtrafik, vilket omfattar tidiga
morgnar och sena kvillar.

Stomlinjerna ska erbjuda nattrafik fredag- och 16rdagskvillar.

Fasta minuttal (takttidtabell) anvénds nér turutbudet dr 10 minuter eller gle-
sare. Det innebdr att kortiden pé en linje dé alltid 4r samma.

En langsiktighet ddr linjerna laggs fast for Overskadlig tid framover.
Stomlinjerna ska ha en egen identitet for att skapa en tydlighet mot resené-
ren.
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3.3 Strategier for kompletterande linjer

Stadstrafikens kompletteringslinjer:

>

>

Kompletterar stomlinjerna och skapar tillsammans med stomlinjerna ett fin-
maskigare nét.

Gar till stadsdelar med svagare trafikunderlag, till industriomrdden och 1
tangentiella resrelationer.

For att erbjuda kompletteringslinje till ett omrdde ska det finnas minst 500
bostider' eller 1000 arbetsplatser. Framkomligheten ska vara god och en
medelhastighet pa 20 km/h ska efterstrdvas. Det kréver prioritering i gatu-
rum och trafiksignaler.

Hallplatstiden ska ej overstiga 25 sekunder.

Hallplatsavstanden ska i genomsnitt vara 400-500 meter; nagot titare i
centrum samt i &nden pa linjerna och nagot glesare i “mellanomradena”.
Kompletteringslinjerna har ldgre turutbud och kortare 6ppettider &n stom-
linjerna. Under hogtrafik ska turtidtheten minst vara 15 minuters trafik.
Linjerna har takttidtabell, vilket gora att kortiderna inte kan variera.
Kompletteringslinjerna ska ha en egen identitet som sérskiljer dom frn
stomtrafiken och skapar en tydlighet mot resenéren.

3.4 Strategier for Mjuka linjen

Mjuka linjen:

>

>

Vinder sig till resendrer som inte har sa brattom men har behov av en hogre
serviceniva och mycket god tillgdnglighet med korta gangavstand.
Trafikerar malpunkter som anvédnds av ménga funktionshindrade och dldre
personer sasom Akademiska sjukhuset, vardcentraler och dldreboenden.
Mjuka linjens omfattning bor succesivt minskas i takt med att ovrig busstra-
fik och dess anslutande gangstréak tillganglighetsanpassas.

Turtdtheten dr 30 minuter eller 60 minuter. Liksom for 6vrig stadsbusstrafik
anvénds fasta minuttal.

3.5 Strategier for regionala linjerna

De regionala linjerna och narforortslinjerna:

4

vVvyy

Angor viktiga bytespunkter och storre mélpunkter inom staden och kan pé
sa vis erbjuda direktresor mellan dessa samtidigt som omstigning till stads-
trafiken blir mojlig.

Kan kompletterar och avlasta stadstrafiken 1 vissa resrelationer

Ska prioriteras 1 gaturummet.

Ska alltid ha gena linjestrackningar i staden och uppliagget ska vara sadant
att stor overstromning av lokalresenirer undviks.

Kan anvéndas for lokala trafikuppgifter nér linjerna passerar stadsdelar eller
hallplatser dér resandeunderlaget &r for svagt for stadstrafik.

! Baseras pa 2,5 boende per ldgenhet
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