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1. Inledning

1.1.Bakgrund

1.1.1. Varfor ett nytt linjenat?

Det byggs i Uppsala som aldrig forr och all fler vill bo, arbeta och leva i var stad. Fler
manniskor i staden betyder fler resor till arbeten, skola och fritidsaktiviteter - och att fler
maste samsas pa samma yta. Dagens linjenéat har inte den kapacitet som kommer kréavas
i framtiden, pa grund av detta maste vi resa smartare. For att bussen ska bli ett attraktivt
alternativ for fler sa maste den bli enklare, snabbare och ga ofta, d&ven pa kvéllar och
helger. For att matcha dagens och framtidens behov av kollektivtrafik i staden, har ett
forslag pa ett nytt linjenat tagits fram.

1.1.2. Hur togs forslaget fram?

Under maj 2015 genomfordes flera lokala samrad runt om i Uppsala dar Uppsalas
medborgare fick chansen vara med och paverka. Utifran de synpunkter som kom in togs
ett nytt forslag pa busslinjenat for Uppsala fram. Tanken med det nya linjenatet ar
framfor allt att skapa ett enklare system med fa undantag. Det ska vara létt att veta var
och nar bussarna gar. Det har betyder att vissa kan fa lite langre att ta sig till en
hallplats. | gengéld gar bussen betydligt oftare och tar en snabbare vég. En ny ringlinje
skapar helt nya resmojligheter pa tvaren i staden.

Forutom sjalva linjenatet ingar andra forbattringar med syfte att paverka enkelhet, restid
och palitlighet. Ett exempel ar att fler busslinjer ar tankta att ga sa ofta att tidtabellen
blir 6verflodig. Dessutom anpassas resvagar for att prioritera busstrafiken —
trafiksignaler ses 6ver och framkomlighet forbéttras.

1.2.Syfte

Samrad ar en mycket viktig del av utredningsprocessen och syftar till att:
Skapa ett béattre beslutsunderlag
Identifiera forutsattningar & forslag pa atgarder
Oka acceptans, forstaelse och samsyn
Minska risken for resurskravande kompletteringar i efterhand
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For att fa en samlad bild av hur forslaget pa det nya linjenatet uppfattades och togs
emot, valde Kollektivtrafikforvaltningen att under februari 2016 genomféra fyra
dialogméten, en enkdt samt insamlande av synpunkter via ul.se. 2 500 personer besokte
vara dialogmoten och dver 2 200 synpunkter lamnades in under remisstiden som
avslutades den 29 februari 2016. Nu har vi gatt igenom alla synpunkter och férslag till
forandringar som kommit in.

| denna samradssammanstallning kommer de inkomna synpunkterna att redovisas.
Kommentarer fran Kollektivtrafikforvaltningen UL rérande synpunkterna kommer dven
att framforas. Samradssammanstallningen ar en bilaga till utstallningsversionen av
forslaget till nytt linjenat i Uppsala stad.

2. Metod

2.1.Informationsspridning

For att na ut till Uppsalas invanare gallande samraden har information formedlats
genom flera olika kanaler. Tanken var att sa manga personer som majligt i olika
alderskategorier skulle fa en chans att medverka i processen. Information om samtliga
samrad har gatt ut via UL:s hemsida och Facebooksida. Anslag med information om
samraden har aven satts upp i samtliga stadsbussar. Annonser har publicerats i
lokaltidningen, i radio, pa Facebook och ett pressmeddelande skickades ut.

Forslaget till ett nytt linjenat i Uppsala finns tillgangligt pa ULs hemsida:
http://www.ul.se/Om-UL/Nytt-stadsbusslinjenat-2017/

2.2.Mojlighet att lamna in synpunkter

Under samtliga dialogmoten har deltagarna fatt stalla fragor och komma med
synpunkter direkt till UL men &ven haft mojlighet att 1amna in skriftliga synpunkter via
en enkatundersokning som genomfordes pd métena. Invanare som inte kunde delta
under ett dialogmote har haft méjlighet att 1amna in synpunkter, tankar och idéer via
ul.se.

2.3.Upplagg av dialogmoéten

2.3.1. Tid och plats

Dialogmotena holls eftermiddagstid (13:00 till ca 18:00) mellan den 10-18 februari
2016. Dialogmotena holls pa foljande platser:
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Gottsunda centrum 10 februari

Fyrishov 11 februari
Granby centrum 17 februari
St Per Galleria 18 februari

Att ha dialogméten pa olika platser gor det mojligt for fler invanare att lattare kunna ta
sig till ett dialogmdéte och dar samtliga deltagare fokuserar pa vad som é&r viktigt for just
deras bostadsomrade. Det ar dven lattare att invanarna sinsemellan kan diskutera kring
fragor som finns.

UL bjod darfor in allmanheten till dialogmoten. Méten holls pa fyra olika platser i
Uppsala, dels for att komma nara medborgarna med en 6ppen dialog och dels for att na
ut till olika omraden och grupper i Uppsala.

2.4.Medverkande

Forutom allméanheten sa medverkade dven representanter fran UL, politiker samt
Trivector Traffic (konsultbolag). Detta for att deltagarna skulle kunna ha en dialog
direkt med aktorer inblandade i processen. Representanterna fanns aven pa plats for att
lyssna och forsoka fa en helhetssyn pa vad Uppsalas invanare ansag och tankte gallande
stadsbusstrafiken och forslaget.

Féljande deltagare var representerade vid ett eller flera dialogmdten:
Anders Nordling, UL
Daniel Lund, UL
Emilia Eriksson, UL
Daniel Elenbring, UL
Stefan Bojander, UL
Malin Gibrand, Trivector
Robert Damberg, Kollektivtrafikndmnden
Bertil Kinnunen, Kollektivtrafikndmnden

2.5.Dialogmoétenas agenda

Alla dialogmoten hade samma upplagg. Olika hjalpmedel s som folders med karta och
beskrivning samt en stor matta med ett tryck pa det nya linjenatet (3m diameter), fanns
utplacerade pa dialogplatsen. Detta for att det skulle vara lattare att bilda sig en
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uppfattning om forslaget samt att det skulle locka férbipasserande att stanna och se vad
som hénde pa platsen.

Pa dialogmotena skulle besokarna fa svar pa sina fragor och fa en mojlighet att fa en
mer ingripande forklaring om varfor linjenatet planeras om.

Foldern som fanns tillganglig pa platsen kunde de besokande aven ta med hem, for att
kunna titta pa forslaget i lugn och ro hemma. Pa foldern fanns dven information om att
det fanns mojlighet att lamna synpunkter pa forslaget via ul.se.

Nya stomlinjer
~ linjer som gér riktigt ofta
== Stenhagen - Sivja
Granby - Uttuna - Gottsunda
m==_ Gamla Uppsala - Eriksberg - Haga
" Ostra Nyby - Ostra Gottsunda
mm Arsta centrum - Tuna Backar
Ringlinjen
(=) Bytespunkter dar det ar enkelt och
\#/ bekvamt att byta mellan stadsbuss
och regionbuss

Det byggs i Uppsala som aldrig forr och allt fler
vill bo, arbeta och leva i var stad. Det har for sa
Klart med sig manga positiva saker, men staller
‘ocksa viktiga samhilisfunktioner pa prov. Fér
att matcha dagens och framtidens behov av
kollektivtrafik i staden, har ett férslag pd ett
nytt linjenst tagits fram.

Forslag pa nytt linjenst 2017

Varfor ett nytt linjenat?
Fler manniskor i staden betyder fler resor till arbeten,
skola och fritidsaktiviteter — och att fier maste sam-
sas om samma yta. Darfor mdste vi resa smartare.
FOr att bussen ska bii ett attraktivt altemativ for fler @) Bytespunkter for smidiga byten
58 maste den bli enklare, snabbare och g4 ofta, aven mellan stadsbusslinjer
pa kvallar och helger.
Kompletterande linjer
som forbittrar tickningen
ssess Slaysta - Gottsunda
esss Gottsunda - Sunnersta - Vardsatra - City
Libroback — Bolanderna — IKEA - Fyrislund
eses Flogsta — Sunner
sese Luthagen — Bergsbrunna

Enkelt, snabbt och bekvamt
Tanken med det nya linjendtet ar framfor alt att
skapa ett enklare system med f4 undantag. Det ska
vara litt att veta var och nar bussama gar. Det har
betyder att vissa kan fa iite langre att ta sig til en
hallplats. | gengald gar bussen betydigt oftare och
tar en snabbare vag. En ry ringlinje skapar helt nya
resmojligheter pa tvaren | staden

Kompletterande regionbusslinjer
- direktresor mellan viktiga resmal
och platser for byten

om forslaget

Forutom sjalva linjendtet ingar andra forbattringar
med syfte att paverka enkelhet, restid och paiitig-
het. Ett exempel 3r att fler busslinjer ar tankta att
4 53 ofta att tidtabellen biir tverflodig

Dessutom anpassas resvagar for att

prioritera busstrafiken — trafik-
signaler ses tver och
framkomlighet forbattras. ¢

Bild pa det foreslagna linjenatet, fran foldern.

m— Gamia Uppsala - City
m—Gstra Sunnersta - City
w— Fyrislund - City

Mjuka linjen
- for narhet och hig serviceniva
Har foreslas inga forandringar.

3. Inkomna synpunkter

Under samradstiden har allmanheten kunnat fa fram sina synpunkter om forslaget om
det nya linjenétet 2017 genom flera olika kanaler. Ungefar 2500 personer besokte de
fyra dialogmoten som holls i fyra olika stadsdelar. Cirka 2200 antal skriftliga
kommentarer inkom via ul.se och 60 stycken remissyttranden har inkommit.
Sammantaget sa har cirka 5000 synpunkter kommit in angaende forslaget pa det nya
linjenétet.

| samradssammanstallningen har synpunkterna delats in i ”synpunkter frin
allminheten” och “synpunkter fran organisationer och foreningar”. Synpunkterna fran
allméanheten innefattar de synpunkter och namnlistor som ar lamnade av privatpersoner
och synpunkter fran organisationer och foreningar innefattar de synpunkter som ar
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lamnade av kommunala bolag, statliga och regionala myndigheter, féreningar, sakégare,
bostadsréattsinnehavare samt hyresgéster.

Via enkatundersokningen inkom endast 200 svar. | och med den laga svarsfrekvensen
har det beslutats att inte redovisa enkaten i samradssammanstallningen for sig, utan
véva in enkétens svar i sammanstéliningen av de dvriga synpunkterna.

3.1.Inkomna synpunkter fran allmanheten
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Bild fran ett av dialogmétena.

Synpunkterna har sammanfattas och kommer beskrivas utifran de omraden och linjer
som synpunkterna handlar om. Alla kommentarer kommer inte kunna redovisas, utan en
sammanfattning av liknande kommentarer kommer beskrivas nedan. Ett urval har gjorts
och de linjer och omraden som har fatt dver 50 kommentarer kommer att beskrivas.
Inskickade synpunkter som har tagit upp flera olika omraden/linjer har delats upp till
fler synpunkter i sammanstallningen.

De cirka 2200 synpunkterna fran allménheten har delats in i kategorier.
» Linjestrackning
» Omraden
» Ovrigt

3.1.1. Linjestrackning

Till kategorin linjestrackning hor de synpunkter som har handlar om specifika linjer,
bada dagens linjer och de tilltankta linjerna. Synpunkterna ar uppdelade efter dagens
linjer. Sammanfattade kommentarer:
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Linje 21 (Stenhagen — Ultuna) cirka 300 synpunkter

Att utan byte kunna ta sig mellan Stenhagen, Flogsta, Eriksberg och Ekeby till
Akademiska, Ulleraker och Ultuna ar viktigt.

Det ar dven viktigt att kopplingen mellan Stenhagen och Flogsta/Eriksberg finns
kvar da manga skolbarn aker mellan dessa stadsdelar till sina skolor.

Linje 21 &r bra da den &r en tvarlinje som binder samman flera viktiga omraden.

Linje 22 (Stenhagen — Nantuna) cirka 200 synpunkter

Dagens linje 22 gor det mojligt for Nantunabor att smidigt ta sig mellan boende
och arbete eller skola.

De 6kade avstanden till hallplatser kommer bli ett problem for personer som har
svart att ga langa strackor; dldre personer, barn samt funktionshindrade.

Ljuslila kompletteringslinjes tilltanka strackning via Bolanderna ses av manga
som en onddig omvag som kommer forlanga pendlingstiden till och fran arbete.
Det ar béttre ifall bussarna under rusningstid inte tar denna strécka.

Boende i Sodra Nantuna kommer férlora sin busslinje nar linje 22 tas bort.

Linje 20 (Bergsbrunna — Graneberg) cirka 200 synpunkter

Inte bra att linje 20 tas bort fran Dag Hammarskjolds vag.

Centrala och Ostra Sunnersta kommer paverkas mycket negativt.

Synd att bussen inte langre kommer ga till Skarholmen.

Regionbussarna kanns inte tillrackliga som komplement for linje 20.

Den nya rutten fran Bergsbrunna via IKEA till centrum anses av manga inte vara
bra da man helst vill komma snabbt in till staden och mer séllan kunna aka till
IKEA och Bolanderna. Istéllet foreslas vissa turer ga forbi IKEA och resten
direkt till centrum.

Om linje 20 tas bort kommer det aven bli svarare att ta sig mellan Bergsbrunna
och Akademiska/Ulleraker/Ultuna.

Linje 14 (Arna - Ostra Gottsunda) cirka 100 synpunkter

En buss bor fortsattningsvis trafikera bade Bérby Hage och Arna.

Hallplatsen vid vag 600 kanns inte som ett bra alternativ, det ar inte sakert att ta
sig dit.

Det blir langa avstand till hallplatserna ifall ingen buss kommer trafikera Barby
Hage.

Linje 14s strackning i Gottsunda vill man ha kvar.

Linje 9 (Norra Arsta — Stabby) cirka 100 synpunkter

Linje 9 &r en bra tvarlinje som gar mellan Sala Backe och Stabby.
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En tvarlinje som binder samman véstra och dstra Uppsala bor inte tas bort eller
gbras om.

Den nya féreslagna morklila stomlinjen Arsta Centrum — Tuna Backar anses inte
lika bra som nuvarande strackning.

| forslaget kommer Sala Backe inte fa lika bra linjenat som idag.

Linje 2 (Gamla Uppsala - Flogsta) cirka 100 synpunkter

En linje bor aven i fortsattningen ga till Gamla Uppsala.

Turister och dven Uppsalabor kommer fa problem med att ta sig till Gamla
Uppsala.

Att ta sig till postombud och vardcentral m.m. vid Heidenstamstorg kommer bli
svart for de boende i Gamla Uppsala.

Linje 2 binder ihop de stora studentomradena med varandra,
(Flogsta/Stenhagen/Eriksberg — Djaknegatan/Kantorsgatan/Véktargatan), detta
ar viktigt att ha kvar.

Linje 7 ((Slavsta -) Arsta Centrum — Gottsunda) cirka 50 synpunkter

Linje 7 i Sala Backe behdvs med dagens strackning.

Det &r bra att i dagslaget kunna ta sig mellan Gottsunda och Ekeby pa ett smidigt
satt.

Boende i Arsta vill inte forlora linje 7 och dess strackning.

Awven de boende i Norby vill inte forlora linje 7.

| forslaget foreslas det att Ljusbla stomlinje och rosa kompletteringslinje ska ha
samma strackning genom Ekeby/Norby, varfor inte dela upp trafiken i omradet,
sa en storre del blir trafikerad?

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Vi tackar for alla inkomna synpunkter och forslag kring linjestrackningar. De kommer
att utgora ett viktigt underlag i den fortsatta arbetsprocessen.

Idag har Uppsalas stadsbusstrafik jamforelsevis ett stort antal busslinjer dar flera linjer
delvis gor samma trafikuppgift. Det gor stadstrafiken pa sina hall ar svar att forsta, med
flera linjer langs samma gata. Det gor dven det svart att ge varje linje en attraktiv
turtathet eller bedriva trafik pa sena kvéllar, helger eller under sommaren.

Ambitionen i arbetet med ett forbattrat linjenat ar att gora linjenatet enklare och
tydligare. Det kan resultera i farre linjer men med hogre turtathet och langre 6ppettider,
t ex pa kvallar och helger. Oversynen av linjenitet gor det d&ven mojligt att se 6ver
omraden som idag ar utan kollektivtrafik, men som efter exploateringar nu motiverar en
béattre kollektivtrafikforsorjning.
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3.1.2. Omraden

Till kategorin omraden hor de synpunkter som handlar om viktiga malpunkter, omraden
dar det finns en efterfragan pa busslinjer eller omraden som uppfattas kommer fa en
forséamring med det nya forslaget.

Nantuna, Lugnet och Vilan cirka 350 synpunkter

Synpunkterna ror linje 12, 21 och 22.

Manga vill inte ka via Bolanderna och IKEA pa vég till jobbet med den nya
Ljuslila kompletteringslinjen. Ifall den bara gar vissa tider forbi IKEA vore det
battre.

Sodra Nantuna, Lugnet och Vilan blir exkluderade i det nya forslaget.

En motsvarande linje 12 (som forut akte mot Sunnersta) skulle vara bra att ha
kvar samt att turtatheten pa linje 42 hojs. Detta galler speciellt for Lugnet.

Bra byten maste kunna ske mellan ljuslila kompletteringslinje och rod stomlinje
ifall det ska fungera med dessa tva linjer fér de boende i Nantuna.

Flogsta cirka 200 synpunkter

De flesta synpunkterna géller nuvarande linje 21. En tvérlinje som ror sig mellan
Stenhagen/Flogsta/Eriksberg och Akademiska/Ulleraker/Ultuna behovs. Att
enkelt kunna ta sig mellan dessa platser, utan byte, ses som vérdefullt.

Det ar inte bra att direktkopplingen mellan Stenhagen och Eriksberg forsvinner.
Linje 2 &r viktig for att kunna ta sig in till centrum och vidare mot Kvarngardet
och Gamla Uppsala.

Forslag ar att ringlinjen kan stracka sig langre ut och dven ga via Flogsta,
Eriksberg och Ekeby.

Sunnersta och Dag Hammarskjolds vég cirka 200 synpunkter

Ostra och centrala Sunnersta kommer péverkas negativt ifall bara
regionsbussarna kommer trafikera Dag Hammarskjolds vég.

Bussarna borde spridas ut sa de inte bara gar pa Rosenvagen, cerise och morkbla
kompletteringslinje borde inte bada tva ga pa Rosenvagen, utan dven pa Dag
Hammarskjolds vég.

Dagens linje 20 gar en bra strackning pa Dag Hammarskjolds vag och nar da
bade centrala och dstra Sunnersta.

Det bor ga en buss ner till Skarholmen eftersom det ar ett populart frilufts- och
rekreationsomrade.

Aven en majlighet att kunna ta sig mellan Sunnersta och Nantuna pé ett smidigt
satt efterfragas.
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Gamla Uppsala cirka 150 synpunkter

Linje 2 eller motsvarande behover ga genom Gamla Uppsala.

Blir svart att ta sig till postombud och vardcentral pa Heidenstamstorg ifall tvaan
inte langre kommer att ga mellan dessa platser.

Ifall ingen buss kommer trafikera Gamla Uppsala sa kommer turister fa svart att
hitta till Kungshdgarna och de andra besoksdestinationerna i Gamla Uppsala.

Stenhagen cirka 150 synpunkter

Synpunkterna galler mestadels linje 21 och 22.

Det ar viktigt att ha en koppling mellan Stenhagen/Flogsta/Eriksberg och
Akademiska samt Uppsala Universitets olika omraden langs med Dag
Hammarskjolds vég.

Dagens strackning pa linje 21 och 22 ar bra.

En linje kommer inte vara tillracklig for att forsorja hela Stenhagen.

Det blir svart for de elever som gar pa nagon skola i Flogsta, Eriksberg eller
Ekeby ifall kollektivtrafiken mellan dessa platser slutar ga.

Lindbacken cirka 100 synpunkter

De boende i Lindbacken vill ha en stadsbuss. Omradet kommer véxa inom de
narmsta aren och kommer inte att klara sig pa regionbusstrafiken som gar idag.

Gottsunda cirka 100 synpunkter

Linje 7, 12 och 14 &r viktiga i Gottsunda.

Det bor aven i fortsattningen finnas linjer som passerar Gottsundabadet (linje 7s
andhallplats idag).

Linje 14s strackning fran Cellovagen forbi Gottsunda centrum ar viktig, behdvs
en hallplats nara Gottsunda Centrum med féreslagen Gron stomlinje.

Barby Hage cirka 100 synpunkter

Dagens linje 14 borde vara kvar som den &r.

Det blir for langt att ga till Tuna Backar for de boende i Barby Hage.
Regionbussarna 110 och 115 &r inte bra som alternativ.

Det blir svart att ta sig till Arna och Garnisonen samt Norra Barby Hage ifall
linje 14s strackning forsvinner.

Sala Backe cirka 100 synpunkter
Linje 4 och linje 7. Boende i Ostra Sala Backe far det svart.
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Bussforbindelser till Brantingstorget behdvs, dér finns bland annat
postutlamning. ldag gar linje 4 dit.

Eriksberg cirka 100 synpunkter

Linje 4, 6, 7 och 21 &r viktiga i Eriksberg.

Med det nya forslaget mister Eriksberg direktforbindelsen med Resecentrum.
Det ar viktigt att kunna aka direkt till Resecentrum.

Linje 21 &r valdigt bra da den knyter ihop Eriksberg med bade Stenhagen och
Flogsta samt Akademiska, Ulleraker och Ultuna.

Linje 4 gor sa att det ar latt att ta sig mellan Eriksberg och Ekeby.

Det behdvs tvarlinjer i Uppsala, och linje 21s strackning ar bra som en tvarlinje.
Linje 6s strackning pa Glimmervégen bor vara kvar.

Forslag ar att ringlinjen kan stracka sig langre ut och dven ga via Flogsta,
Eriksberg och Ekeby.

Bio Medicinskt Centrum cirka 100 synpunkter

Galler framst linje 21 och 20. En direktbuss mellan BMC och de stora
studentomradena ar viktig.

Storvreta cirka 50 synpunkter

Synpunkterna innefattade ifall regionsbussarna fran Storvreta kommer stanna
vid Moskeén och att det i sadant fall kommer kréavas ett byte dar.

Ultuna cirka 50 synpunkter

Linje 20 och 21 &r viktiga i Ultuna. Med det nya forslaget kommer det krévas
byten fér manga innan de kommer fram till Ultuna.

Morkbla kompletteringslinje bor ga via Ultuna centrum och inte bara pa Dag
Hammarskjolds vég.

De som kommer resa med morkbla kompletteringslinje vill inte aka via city till
Ultuna och campusomradena.

Det &r viktigt att kunna ta sig fran tillexempelvis Sunnersta till Ultuna (dagens
strackning for linje 20)

Att gul stomlinje &r den &nda linje som ska ga genom Ulleraker och Ultuna
verkar daligt da fler nog skulle tjana pa ifall ndgon av linjerna fran nordvéstra
Uppsala gick till Ultuna.

Uppsala Akademiska sjukhus cirka 50 synpunkter

Det &r viktigt att smidigt kunna ta sig till Akademiska.
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Busslinje mellan Stenhagen och Akademiska samt Nantuna och Akademiska
efterfragas i det nya forslaget.

Angstém laboratoriet cirka 50 synpunkter

Linje 20 och 21s strackningar &r viktiga for manga som ska ta sig till Angstrém
laboratoriet.

Arna, Garnisonen cirka 50 synpunkter

Linje 14 ar viktig for de som arbetar vid Garnisonen och att ta bort hallplats
Garnisonen &r inte bra.
Ett alternativ ar att morklila stomlinje bor ga via Barby Hage till Garnisonen.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Vi tackar for alla inkomna synpunkter och forslag kring omraden. De kommer att utgora
ett viktigt underlag i den fortsatta arbetsprocessen.

Idag har Uppsalas stadsbusstrafik ett jamforelsevis stort antal busslinjer dar flera linjer
delvis gor samma trafikuppgift. Det gor att det finns direktresmojligheter i fler
reserelationer. Samtidigt blir turtatheten lagre nér resurserna ska fordelas pa flera linjer.
Det gor dven det svart att bedriva trafik pa sena kvallar, helger eller under sommaren.

Ambitionen i arbetet med ett forbattrat linjenat ar att prioritera de starka
kollektivtrafikstraken, d.v.s. reserelationer med stort resande. Det ar aven i dessa strak
som resandet véantas 0ka mest framover till f6ljd av bostadsbyggandet. FOr att kunna
satsa pa de reserelationer dar flest reser och dar resandet ocksa forvantas 6ka har
trafiken reducerats i andra reserelationer med litet resande eller med resande under
begransad tid av dygnet. For att inte 6ka kostnaderna for busstrafiken innebar varje
utokning av trafik i en reserelation att trafiken aven maste minskas pa andra stallen.
Samtidigt innebér farre linjer med ett battre turutbud ett enklare och tydligare linjenat.

3.1.3. Ovrigt

Synpunkter som gar under denna kategori dr synpunkter som inte direkt har nagot att
gora med en specifik linje eller ett specifikt omrade utan ar mer allmanna.

Avstandet till hallplatserna kommer bli for ldnga. Det kommer bli svart for
aldre, barn och funktionshindrade att kunna ta sig till och fran hallplatserna.
Hallplatser bor inte dras in, avstandet till en hallplats &r viktigare an att
bussresan gar lite fortare.

Forslaget i sig ar svartytt med bland annat for sma och otydliga kartor.
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Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Vi tackar for inkomna synpunkter. Antalet hallplatser och hallplatsavstand &r en viktig
faktor for att kunna 6ka busstrafikens medelhastighet och skapa ett miljovanligare
transportsystem som kan konkurrera med bilens restider.

En forkortad restid mojliggor aven for ett dkat turutbud eftersom bussen hinner kora fler
turer varje timme.

Samtidigt ar det viktigt med val avvagda hallplatsavstand. Det ar nskvart att en sa stor
andel av befolkningen och arbetsplatserna som majligt ligger inom rimligt gangavstand
till hallplats och dar dvriga omraden kan na hallplats med cykel. Med rimligt
gangavstand anses 5 minuters promenad, vilket motsvarar cirka 400 meter. Generellt ar
hallplatstatheten som hogst i de centrala delarna dar aven befolkningstéatheten ar som
hogst. Hallplatstatheten avtar sedan och langre ut fran centrum ligger hallplatserna
glesare till foljd av att befolkningstatheten ocksa ar glesare. P4 sa vis fars stor andel som
mojligt av befolkningen ett rimligt gangavstand till hallplats

Som komplement for de som har stort behov av narhet till hallplats finns mjuka linjen i
vissa omraden.

3.2. Namninsamlingar

I denna del framfors de inkomna namninsamlingarna. Synpunkterna har sammanfattats
och finns i utforlig form i bilagorna 1-7.

1. Namninsamling fran Nantuna/Lugnet

De boende i Nantuna och Lugnet kanner sig bortglomda i forslaget.

Vill ha samma chans som andra att ta sig arbete, skola, aktiviteter mm.

Linje 12 bor ej tas bort fran Nantuna. Att behdva ga 2-3 km till andra hallplatser
ar inte ett alternativ.

58 namnunderskrifter.

2. Naminsamling fran Nantuna

Vill ha kvar linje 22 under morgnar och kvallar, det vill s&ga en direktlinje in till
centrala Uppsala. Vill inte behova aka via IKEA.

For de flesta blir det en stor forlangning av gangtiden till linje 5 jamfort med 22
och de anser inte att linje 20:s nya dragning blir ett vettigt alternativ. De anser
ocksa att linje 5 behover kompletteras med hallplatslagen nara sodra rondellen,
sd att de i Nantuna far narmare till och fran linje 5.

70 namnunderskrifter.
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3. Namninsamling fran Sunnersta

De boende i Sunnersta vill inte att linje 20 ska laggas ner, eller fa en annan
strackning.

Detta galler speciellt 6stra Sunnersta, omradet kring Dag Hammarskjolds vag
(vid skolan och kyrkan).

59 namnunderskrifter.

4. Namninsamling fran centrala Sunnersta och Graneberg

De boende och arbetande i Sunnersta vill ha kvar linje 20, med strackning pa
Dag Hammarskjolds vag.

Onskar tétare trafik med forslagsvis 20 minuters intervall samt en snabbare vég
in till city.

564 namnunderskrifter.

5. Namninsamling fran Sunnersta

Motsatter sig forslaget om att linje 20 kommer tas bort.

Det nya linjenatet kommer forsamra avsevart for centrala Sunnersta.
Kommer 6ka restiden med 30 min.

631 namnunderskrifter

6. Namninsamling fran Ekeby

Inte bra med en busslinje som gar pa Nordengatan med 10 minuters intervall da
det kommer medfdra for mycket buller och osékerhet pa denna vag.

Nuvarande linjestrackning for 2:an bor istéllet behallas.

De boende vid Nordengatan tycker att nuvarande linjer 2, 4, 21 och 41 ger en
bra tackning for hela stadsdelen och god tillganglighet till kollektivresande och
ska darfor behallas.

12 namnunderskrifter

7. Namninsamling fran Eriksberg

Ar emot att:
det endast kommer finns en stomlinje fran city till Haga.
ingen buss kommer ga till Gnejsplan.
ingen buss kommer att trafikera slingan: Glimmervagen-Féltspaksvagen-
Stigbergsvégen.
linje 21 forsvinner och inte ersétts.
45 namnunderskrifter
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Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Vi tackar for alla inkomna synpunkter och forslag. Vi &r glada dver det stora
engagemang som vackts av det nya forslaget pa linjenét. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi véga in inkomna synpunkter. Vi kommer att tvingas gora avvagningar
mellan motstridiga synpunkter som inkommit. Vi kommer aven forsoka beakta de
omraden eller invanare som inte kommit till tals eller uttryckt sin asikt om forslaget.

Forandringar av forslaget kommer att prévas for att slutligen kunna foresla ett val
avvagt forslag som fordelar samhallets resurser pa ett sa jamlikt satt som majligt sett till
omraden och befolkningen.

3.3.Inkomna synpunkter fran organisationer och féreningar

Inkomna synpunkter fran organisationer har ssmmanfattats nedan och under varje
stycke har Kollektivtrafikforvaltningen UL lamnat en kommentar. Aven synpunkterna
fran foreningar har sammanfattats och visas nedan. Synpunkterna finns i sin helhet i
bilagorna 8-60.

3.3.1. Organisationer

8. Uppsala Parkerings AB

Bolaget anser att forslaget till nytt linjenat svarar upp mot den férvantade
befolkningsdkningen och Uppsala kommuns ambition om en stérre andel kollektivt
resande. Handlingsplanen berér Uppsala Parkering nar det géller atgarder for
framkomlighet och da specifikt kanstensparkering. De vill bli inkluderade i dialogen om
handlingsplanen. De vill se ett underlag som galler inkomstbortfall fran
parkeringsplatser. En konsekvensanalys av borttagandet av kanstensparkeringar pa
aktuella strackor som redovisas i handlingsplanen efterlyses, dels utifran ekonomiska
aspekter men aven for nyttoaspekter sa som tillganglighet, restider och medelhastighet
for kollektivtrafiken.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for Uppsala Parkerings remissvar. Handlingsplanen
for forbattrad framkomlighet har tagits fram av Uppsala kommun, som &ven ansvarar
for genomforandet av planerade atgarder i nara samarbete med
Kollektivtrafikforvaltningen. En dialog kring kantstensparkering bor dérfor i forsta hand
upprattas med Uppsala kommun.
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9. Destination Uppsala

Angaende beslutet om att dra in linje 2s strackning till Gamla Uppsala och istéllet
hanvisa besokare till regionburrar vill Destination Uppsala belysa ett antal faktorer. Det
ar viktigt att busshallplatserna i city far en central placering, sa det ar latt att hanvisa
besokare dit. Turtatheten pa bussarna mot Gamla Uppsala bor vara fortsatt hdg, som
dagens linje 2. Da andhallplatsen inte langre kommer vara Gamla Uppsala ar det viktigt
att ge tydlig information pa hallplatserna vid linjen om hur man tar sig dit samt bra
information pa bussen nar hallplatsen narmar sig. Trafiksakerheten pa Vattholmavégen
bor vara bra vid pa- och avstigning. Gangvagen mot fornminnesomradet bor skyltas
tydligt. Det basta skulle vara ifall regionbussen kommer ha en hallplats pa Groaplan. |
ovrigt sa onskas aven en linje ut till Linnés Hammarby da det i dagslaget &r svart for
turister att ta sig ut dit kollektivt.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for Destination Uppsalas remissvar. | forslaget pa
nytt linjenat finns en tydlig ambition att samla busshallplatserna till Vaksala torg och
Resecentrum for att vid dessa platser kunna erbjuda smidiga byten, bra information och
god service.

Kollektivtrafikforvaltningen instammer i vikten av tydlig och enkel reseinformation och
vagvisning for bade vaneresenarer och besokare samt arbetar I6pande for att utveckla
dessa delar.

10. Gamla Uppsala Museum

Linje 2 eller motsvarande borde finnas kvar i Gamla Uppsala och speciellt hallplats
Kungshogarna. Regionbuss 110 och 115 &r inte ett bra alternativ da Vattholmavagen ar
trafikfarlig. Museet har manga skolelever som aker buss till omradet och det ar viktigt
att denna mojlighet finns aven i framtiden. Linje 2 ar viktig bade for boende och
turister i Gamla Uppsala.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for Gamla Uppsala Museums remissvar. | den
fortsatta arbetsprocessen kommer vi véga in inkomna synpunkter.

| arbetet med nytt linjenat har Gamla Uppsala identifierats som en av flera viktiga
malpunkter i Uppsala. Da regionbuss 110 och 115 erbjuder tat trafik har det setts som
ett bra alternativ for besdkare till Gamla Uppsala. Behov av trafiksékerhetshéjande
atgarder kan vara befogat och bor da staimmas av med vaghallaren for Vattholmavagen.
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11. Kollektivtrafikmyndigheten Landstinget Vastmanland

Forslaget innebar en 6kad tydlighet och enkelhet for invanarna i Uppsala.
Framforallt ar forslaget med att starta en ringlinje i trafiksystemet spannande
och modernt.

Trafiken i Vasteras har lagts om enligt liknande ledord: snabbare, enklare,
oftare. Det har varit en stor framgangsfaktor for kollektivtrafiken i Vasteras
kommun. Det nya trafikupplagget har lockat saval nya kunder, som att det
gjort kunderna ndjdare.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for Kollektivtrafikmyndigheten Landstinget
Vastmanland remissvar.

12. Gamla Uppsala Buss (GUB)

Har synpunkter pa stomlinjer, kompletteringslinjer samt generella synpunkter pa hela
forslaget. Synpunkterna galler framst framkomlighetsatgarder som bér genomforas
innan det nya linjenatet tas i bruk.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for Gamla Uppsala Buss remissvar. Era synpunkter
kommer vara ett viktigt underlag i arbetet med de framkomlighetsatgarder som behover
komma till stand innan forslaget tas i bruk. Arbetet med framkomlighetsatgarder drivs
av Uppsala kommun, men i ndra samarbete med Kollektivtrafikforvaltningen.

13. Tierps Kommun

Flertalet bilder ar svara att tyda i forslaget och det ar svart att se hur de nya linjerna ska
ga for personer som inte har sa bra lokalkannedom i Uppsala. | forslaget hade det varit
bra ifall det fanns en bild dar man kunde se de fyra nuvarande stomlinjerna tillsammans
med de fem nya stomlinjerna for att fortydliga andringarna.

Det &r bra att resecentrum har satts som den huvudsakliga knutpunkten i det nya
linjenatet. Detta mojliggor for resenarer som kommer till Uppsala med Upptaget eller
regionbussarna att kunna nyttja alla stom- och kompletteringslinjer utan att behtéva byta
buss. Det ar dven bra for de boende i Tierp att tre linjer kommer ga fran resecentrum till
Akademiska.

Tydligare skyltning behdvs vid busshallplatserna vid resecentrum.
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Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for Tierps kommun remissvar. Arbetet med
presentationsmaterial och information till resenérerna kommer att fortsatta utvecklas
infor realiseringen av det nya linjenéatet.

14. Trafikverket Region Ost

Trafikverket ser positivt pa en modernisering av kollektivtrafiken i Uppsala i enighet
med forslaget pa nytt linjenat. Trafikverket betonar vikten av att ny
kollektivtrafikstrategi, utvecklat linjenat och ny éversiktsplan for staden fortsatt
samordnas och att linjenatet da kan anpassas efter stadens utveckling som namns i 5.3.
Trafikverket saknar en bild av hur linjenat 2017 tar hansyn till cykelstrategin och till
cykelvagsutbyggnaden i Uppsala.

Trafikverket forvaltar och utvecklar de intressen som kopplar till en dvergripande
infrastruktur i landet. De nationella védgarna som berdrs ar exempelvis vag 55 i dels
Stenhagen/Flogsta och i Granby och dels vag 255 i Savja. Trafikverket vill ha en
gemensam Oversyn av dessa platser innan linjenétet 2017 laggs fast och att behov av
justeringar av vagutformning och vagmiljon skett i samverkan.

Trafikverket behdver en mer preciserad beskrivning av vilka atgarder som kravs for ett
forverkligande av den okade framkomligheten for bussar saval fysiskt som i tid. Och da
sérskilt i de delar som beror de nationella intressena for infrastruktur i Uppsala.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for Trafikverket Region Osts remissvar.
Kollektivtrafikforvaltningen instammer i behov av dialog vid framtagande av forslag pa
I6sningar som beror de vagar dar Trafikverket har vaghallaransvar.

15. Upplandsmuseet

Kommunens invanare samt besokare kommer paverkas negativt av den nya
linjedragningen da det kommer bli svarare att ta sig till exempelvis
fornlamningsomradet i Gamla Uppsala och friluftsmuseet Disagraden. Nar linje 2 dras
in kommer resenérer till kulturomradet i Gamla Uppsala att bli hanvisade till
regiontrafiken langs Vattholmavagen. Forslaget innebar langre gangvag fran
busshallplats och farligare trafiksituation vid pa- och avstigning nar Vattholmavagen
ska korsas. Medborgarna far samre tillganglighet till sitt kulturarv.

Forslaget talar emot Destination Uppsalas besoksstrategi och de dvergripande malen i
den regionala kulturplanen, vilka vill underlatta for lanets invanare att ta sig till
besoksmal.
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Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for Upplandsmuseets remissvar. | den fortsatta
arbetsprocessen kommer vi védga in inkomna synpunkter.

| arbetet med nytt linjenat har Gamla Uppsala identifierats som en av flera viktiga
malpunkter i Uppsala. Da regionbuss 110 och 115 erbjuder tét trafik har det setts som
ett bra alternativ for besokare till Gamla Uppsala Museum. Behov av
trafiksakerhetshdjande atgarder kan vara befogat och bor da stimmas av med
vaghallaren for Vattholmavéagen.

16. Upplandsmuseet, (Riksantikvarieambetet, Statens Fastighetsverk och
Svenska Kyrkan)

Den narmsta hallplatsen i forhallande till bes6ksmalet Gamla Uppsala, kommer enligt
forslaget att finnas i Ostra Nyby, pa narmare 2 kilometers avstand. Regionbussarna &r
inte ett bra alternativ da en trafikerad vag maste korsas samt att turtatheten for dessa
bussar ar mycket dalig.

Gamla Uppsala ar den tredje mest besokta platsen for kulturandamal, det maste da vara
mojligt att ta sig dit med kollektivtrafik. Om forslaget gar igenom sa kommer inte
Gamla Uppsala vara tillgangligt for alla.

Det ar aven viktigt att man kan ta sig till Gamla Uppsala kyrka och dess kyrkogard.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for remissvaret. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi véga in inkomna synpunkter.

| arbetet med nytt linjenat har Gamla Uppsala identifierats som en av flera viktiga
malpunkter i Uppsala. Da regionbuss 110 och 115 erbjuder tat trafik har det setts som
ett bra alternativ for besokare till Gamla Uppsala Museum. Behov av
trafiksakerhetshdjande atgarder kan vara befogat och bor da stammas av med
vaghallaren for Vattholmavégen.

17. Regionforbundet Uppsala Lan

Regionférbundet vill sarskilt betona att hég medelhastighet och attraktiv restidskvot ar
en viktig forutsattning, och dér delar Regionférbundet att det behdvs egna korfalt for
buss och signalprioritering och speciellt i de starkaste straken.

Regionforbundet ser 6verlag positivt pa forslaget pa stadsbussnéat for Uppsala och
tycker forslagen pa nya linjer och dragningar &r bra och genomtankt.

Regionforbundet vill skicka med nagra viktiga punkter att ta med sig i det fortsatta
arbetet:
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Det ar viktigt att jobba med gang- och cykelvagnatet som ett komplement till
busstrafiken. Det &r extra viktigt att sékerstalla goda gc-vagar da avstandet till
busshallplatserna kommer att 6ka.

Forbattringar bor goras pa bade stadsbusstrafiken och regionbusstrafiken,
synergieffekter bor kunna uppnas.

Det &r viktigt att se hur forslaget forhaller sig for det omraden som idag har ett
relativt 1agt kollektivresande samt hur man nar nya resenarer och
bostadsomraden.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for Regionférbundet Uppsala lans remissvar.
Inkomna synpunkter kommer végas in i den fortsatta arbetsprocessen.

18. Osthammars Kommun Kommunstyrelsen

For Osthammars kommun &r Granby centrum en viktig knutpunkt for resande mot
Uppsala stadskarna och vidare mot Stockholm och Arlanda, men ocksa som knutpunkt
for resande i andra riktningar (arbetsplatser, handelsomraden osv), utan att férst behdva
angora city. De ser darfor positivt pa den nya ringlinjen i kombination med de fem
stomlinjerna och tydliga bytespunkter. Knutpunkt Granby centrum kan med férdel
ocksa forses med-, alternativt fungera som, pendlarparkering. Resande med bil fran t.ex.
Osthammars kommun kan parkera bilen hér for att fortsatta sin resa med kollektivt
fardmedel i stadsbussnatet. Pendlingsstraken vag 288 och vag 290 ar betydelsefulla
kopplingar for arbetspendling och fér ungdomar att ta sig till skola/universitet. For
Osthammars kommun &r det viktigt att resan till Uppsala centrum och vidare kan goras
utan bytespunkter for att restiden inte ska 6ka.

Osthammars kommun uppmuntrar det planerade samarbetet med Uppsala kommuns
fardtjanstavdelning med syftet att tillganglighetsanpassa kollektivtrafiken, men att
samtidigt behalla de mjuka linjerna. Dock ser kommunen att de glesare hallplatserna pa
saval stomlinjer som kompletteringslinjer slar hardast mot dom med
funktionsnedsattningar av olika slag, vilket gar emot ambitionen om 6kad tillganglighet
till ordinarie kollektivtrafik for dessa grupper.

Kommunen vill ocksa flagga for att nya forflyttningsmonster, till foljd av borttagna eller
andrade hallplatslagen, kan generera behov av trygghetsskapande atgarder langs nya
strak, i form av belysning, 6versyn av trad och buskage eller annat som paverkar saval
upplevd- som reell trygghet.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for Gamla Uppsala Museums remissvar. | den
fortsatta arbetsprocessen kommer vi vaga in inkomna synpunkter.
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For att uppna en attraktiv kollektivtrafik som kan konkurrera med bilens restider ar det
viktigt med val avvagda hallplatsavstand. Det ar onskvart att en sa stor andel av
befolkningen och arbetsplatserna som majligt ligger inom rimligt gangavstand till
hallplats och dar 6vriga omraden kan na hallplats med cykel. Med rimligt gangavstand
anses 5 minuters promenad, vilket motsvarar cirka 400 meter. Generellt &r
hallplatstatheten som hdgst i de centrala delarna dér aven befolkningstéatheten &r som
hogst. Hallplatstatheten avtar sedan och langre ut fran centrum ligger hallplatserna
glesare till foljd av att befolkningstatheten ocksa ar glesare. Pa sa vis far sa stor andel
som majligt av befolkningen ett rimligt gangavstand till hallplats

Som komplement for de som har stort behov av narhet till hallplats finns mjuka linjen i
vissa omraden.

19. Uppsala Kommun Kommunstyrelsen

Med bakgrund av det hoga tillvaxttrycket anser Uppsala kommun att ambitionsnivan
behover ligga hogre an att halla sig inom ramen for dagens kostnadsram for
stadstrafiken. Eftersom Uppsala stad intar en sarstéllning i lanet nér det géller
omfattningen av stadstrafiken och dess roll for en stor del av lanet behover det finnas ett
gott och ndra samarbete mellan kollektivtrafikmyndigheten och kommunen. En bra
grund finns i programmet Framkollus, men samarbetet behdver utvecklas. Uppsala
kommun anser ocksa att formerna for samrad behdver utvecklas.
Linjenatet bor vara utformat pa ett sadant sétt att det kraver sa sma andringar som
mojligt i takt med att staden utvecklas. Det bor ocksa vara utformat sa att kapaciteten
kan utokas effektivt i takt med att antalet resendrer vaxer. Beddmningen dr att forslaget
uppfyller detta med nagra kompletteringar som redogdrs for nedan.
Overgripande synpunkter:
Uppsala kommun anser inte att en vasentligt neddragen turtathet pa sommaren
kan accepteras. Sommartidtabeller forsvarar for stabila resmonster.
Antalet bussresor 6ver Stora Torget bor halveras. Under forutsattning att detta
inte kraver orimliga ombyggnadskostnader for St Olofsgatsbacken.
For att kunna hoja kapaciteten i linjendtet i takt med att staden och resandet
vaxer kommer det att kravas atgarder saval i gatornas framkomlighet som i
linjenatets kapacitet sasom till exempel turtathet. Sammantaget innebér det
okade resurser for investeringar och drift for saval Uppsala kommun som
kollektivtrafikmyndigheten. Det &r viktigt att parterna ar Gverens om detta och
de ekonomiska resurser det kan komma att krava fran bada parters sida.
Det nya linjenéatet bor ha en god tillganglighet till Uppsalas grund- och
gymnasieskolor. Busshallplatser maste planeras sa att trafiksakra skolvéagar
m0ojliggors, &ven om det kan innebdra lagre effektivitet.
Tillgangligheten till Gamla Uppsala maste sakerstéallas, med trafik med god
turtathet.
Angaende verktyg for en attraktiv stadstrafik:
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Uppsala kommun delar synen pa de verktyg for attraktiv stadstrafik som
redogors for. De bygger pa tidigare antagna strategier. Uppsala kommun arbetar
fran sin sida, i 6versiktsplanearbetet, med strategier for stadsbyggandet. Det &r
viktigt att strategierna stoder varandra. Nagra av dessa strategier for
stadsbyggandet, eller Uppsalaprinciper som det uttrycks i samradsforslaget till
ny Oversiktsplan, har relevans for stadstrafiken:

o Oka tatheten i noder och strak. Forslaget till linjenat foljer val de
utpekade stadsstraken i arbetet med ny 6versiktsplan.

o Koppla samman. Kollektivtrafiken spelar en viktig roll for att koppla
samman stadens olika delar. Det &r i forslaget dock svart att séarskilja
storre hallplatser, stadsdelscentra, bytespunkter och andra malpunkter
fran varandra. Det bor atgardas i det fortsatta arbetet, och ta sin
utgangspunkt i kommunens oversiktsplanearbete. For att ytterligare oka
tydligheten kan det ocksa vara effektivt att inte ta sa stor hansyn till
geografin. Jamfor till exempel med Stockholms tunnelbanekarta.

o Skapa nérheter. Stadsbyggandet ska bidra till 6kade mojligheter for
manniskor att dels na det som &r viktigt i vardagslivet, samtidigt som det
ocksa ger okad tillganglighet till en regional och storregional
arbetsmarknad. Det sistnamnda ska kunna nas inom 60 minuter med
kollektivtrafik. Det betyder i klartext att framfor allt stombusstrafiken
bor minska restiden till resecentrum for byte till regional och storregional
sparburen trafik.

Angaende forslag pa nytt linjenét:

Stomlinjer:
Linjenatet utgar val fran strategier for stadstrafiken. Dock bor papekas att i Borje
Tull och Librobéack planeras for omfattande utbyggnader. En stombussgren bor
Overvagas till Stabby, Borje Tull/Librobéck. . En mojlighet ar att byta med
grenen Tuna Backar-centrum. Grenen mot Tuna Backar ar visserligen utpekat
som ett stadsstrak i samradsforslaget till 6versiktsplan, men nagon mer
omfattande utveckling &r inte att v&nta hér. Det innebdr i sin tur att stadsdelen
istallet forsorjs med en kompletteringslinje vilket mojliggdr en dragning till
Arna/Uppsala Garnison. Uppsala kommun anser det nodvéndigt med tanke pé
att det finns ca 750 arbetsplatser har.
Bla stomlinje &r dragen till Haga by. Ett alternativ &r att bla kompletteringslinje,
som idag vander i Flogsta, istéllet fortsatter till Haga by. Linjens norddstra
vandpunkt vid Granby kopstad kan vara svar eftersom den behdver passera
genom cirkulationsplatsen vid Barby-leden. Kapaciteten har &r anstrangd och det
kan bli svart att prioritera kollektivtrafikens framkomlighet pa denna plats.
Gron stomlinje grenen mellan Gottsunda och Resecentrum kan komma att bli en
mycket belastad stracka. Langs med stora delar av strackan erbjuds i praktiken
redan idag 5-minutersintervall, vilket inte innebar nagon 6kning i turtatheten.
Omradet runt Osterleden kommer att utvecklas och kan innebéra att en stomlinje
behdvs. En sadan linje bor ga fran Vaksalagatan och norrut langs med
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Osterleden for kortaste dragning till innerstaden. P4 sikt kan det alltsa bli
aktuellt att 6vervaga att gul stomlinje vander vid Granby kopstad och inte som i
forslaget norra Arsta.

Ringlinjen:
Att utveckla en ”byteskultur” ar ett langsiktigt arbete och omfattar savil
bytespunkter och dess utformning, som linjens strackning och dess
framkomlighet. Det betyder att Kollektivtrafikforvaltningen och Uppsala
kommun maste samarbeta kring detta. Det betyder ocksa att ringlinjen och dess
resandeutveckling maste studeras noggrant. Det kan ocksa betyda att linjens
strackning kan behova ses éver for att den ska kunna uppna storsta effekt.

Kompletteringslinjer:
Gron kompletteringslinje har en strackning mellan IKEA och Fyrislund, som
idag inte existerar. Uppsala kommun anser att strdckningen ar intressant men det
ar i dagslaget oklart om det ar mojligt att anlagga nya gator i detta lage. |
Librobéack bor linjen dras via Libro ringvag.

Koppling till region- och nérortstrafik samt bytespunkter:
Linjenatet bor vara utformat sa att sa manga effektiva byten som mojligt kan ske
vid bytespunkterna. De bytespunkter som fyller storst funktion i detta hdnseende
ar:

o Gréanby Centrum. Hanterar region- och narortstrafik fran nordostsektorn
av lanet, det vill saga langs straket vag 288, Osthammarsvégen.

o Ekonomikum. Hanterar region- och narortstrafik fran sydvast-, vast-, och
nordvastsektorn, det vill séga trafik langs vagarna 55 (Enkopingsvagen),
72 (Salavagen) och 272 (Ostervalavagen).

o Omradet vid kvarteret Stormhatten (IKEA). Hanterar trafik fran syd- och
sydostsektorn, d.v.s. trafik langs vagarna 282 (Almungevagen) och E4
(Stockholmsvagen).

o Fyrishov. Hanterar trafik fran nordsektorn, det vill séga langs vag 600
(gamla E4:an).

o Gamla Uppsalagatan/Vattholmavagen. Hanterar trafik fran nordsektorn
langs med vig 290 (Osterbybruksvigen).

o Uppsala science park. Hanterar bytesresande i sddra Uppsala och
narortstrafik fran Knivsta och Sigtuna.

Kollektivtrafiknamnden och Uppsala kommun har ett gemensamt arbete att definiera
olika typer av krav, behov och funktioner for dessa bytespunkter. Pa sikt bor det
dvervagas om dessa bytespunkter ocksa ska utgora andpunkt for en del linjer i region-
och narortstrafiken. FOrutsattningen &r att byten kan ge konkurrenskraftiga restider och
mojliggor en effektivare anvandning av resecentrum.

Uppsala kommun anser inte att regiontrafiken bor ges nagon roll i det interna resandet i
Uppsala stad. Daremot kan narortstrafiken ha en sadan roll. | praktiken ar det ocksa sa
forslaget ar utformat nar det galler Gamla Uppsala och Sunnersta. Det bor tydliggoras.
For strackan genom Gamla Uppsala &r det ndrortstrafiken mot Storvreta som
kompletterar, vilket bedéms ge en god foérsorjning. | Sunnersta, langs med Dag
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Hammarskolds, vég &r det narortstrafik mot Knivsta som kompletterar. Uppsala
kommun anser att den trafiken har en for 1ag turtathet och ger darmed inte en tillrackligt
god forsorjning.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for Uppsala kommuns remissvar.
Trafikforvaltningen instdmmer i flera av Uppsala kommuns synpunkter. | den fortsatta
arbetsprocessen kommer vi vdga in inkomna synpunkter och &ven fortsatt fora en nara
dialog med Uppsala kommun om linjenéatets utformning. Ett ndra samarbete med
Uppsala kommun beddms vara av stor vikt for en lyckosam realisering av det nya
linjenétet och for fortsatt utvecklig av en attraktiv kollektivtrafik som kan bidra till att
uppna kommunens 6vergripande mal och erbjuda ett attraktivt och miljovanligt fardsatt
for Uppsala kommuns invanare. Framkollus ar ett fortsatt viktigt forum for bade
samverkan och forankring.

Foreslaget linjenat &r utformat for ett inférande hosten 2017, men anpassat for ett
vaxande Uppsala och nya utvecklingsomraden inom staden. Det innebar att linjenatet
ska kunna utvecklas i takt med stadens utveckling utan betydande forandringar.

Kollektivtrafikforvaltningen for néra dialog med Uppsala kommun kring lamplig
fordelning av busstrafik mellan Drottninggatan och St Olofsgatan med hansyn till
vibrationer, tillgdngligheten till City och restider for Uppsalas véstra stadsdelar.

Forslaget pa nytt linjenat ar utvecklat inom befintlig kostnadsram for att kunna jamfora
nyttan mot dagens linjenat. Med en véaxande befolkning och en ¢kad
kollektivtrafikandel &r det troligt att kostnaderna for kollektivtrafiken kommer att 6ka,
bade for Kollektivtrafikforvaltningen och Uppsala kommun. Nya finansieringslésningar
behdver darfor standigt utvecklas bade for drift- och nyinvestering.

20. Centerpartiet i Uppsala kommun

Uppsalacentern anser att foreslagen busstrafikering forsamrar for de aldre i Uppsala da
avstanden mellan hallplatserna foreslas oka. Kollektivtrafiken foreslas ocksa kraftigt
forsdmras i Stenhagen, Sunnersta och i Gamla Uppsala. Detta kommer leda till en
minskad tillgdnglighet for de som valjer att forflytta sig med kollektivtrafiken. Klimatet:
Den foreslagna forsamringen av stadstrafiken bidrar inte till att vi nar de tuffa mal som
ar kopplade till transports negativa klimatpaverkan.

Bussfri paradgata: Trafiken pa Drottninggatan bér minst halveras och pa sikt skulle
Uppsalacentern &ven vilja se att den blir helt bussfri.

Inga gula bussar i stadstrafiken: Att trafikera stadsdelar i Uppsala stad med gula bussar,
sa kallad nérortstrafik, ser Centerpartiet som exkluderande for de omraden som ligger i
stadens ytteromraden. Centerpartiet varnar bade stad och land och ser fordelar med att
framhéva bada och anpassa kollektivtrafiken efter behoven. Att till exempel Gamla
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Uppsala och ostra Sunnersta skulle trafikeras av nérortstrafik i stéllet for stadsbuss &r en
dalig utveckling vilket kan leda att fler | dessa omraden I stallet véljer att ta bilen.
Likvardig trafikering aret runt: Aven om antalet resenarer minskar under
sommarmanaderna ar det viktigt att sommartrafiken uppratthaller en hog frekvens.
Direktlinje Flogsta-Campus: Linje 21 ar en av de fa linjerna som trafikerar nastan alla
campus vid Uppsalas tva universitet med studenter vars boende ligger i Flogsta,
olyckligt ifall denna skulle tas bort.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for remissvaret. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi véaga in inkomna synpunkter.

For att uppna en attraktiv kollektivtrafik som kan konkurrera med bilens restider ar det
viktigt med vél avvéagda hallplatsavstand och kortare hallplatstider. Det ar 6nskvart att
en sa stor andel av befolkningen och arbetsplatserna som majligt ligger inom rimligt
gangavstand till hallplats och dar 6vriga omraden kan na hallplats med cykel. Med
rimligt gangavstand anses 5 minuters promenad, vilket motsvarar cirka 400 meter.
Generellt &r hallplatstatheten som hégst i de centrala delarna dar dven
befolkningstatheten ar som hogst. Hallplatstatheten avtar sedan och langre ut fran
centrum ligger hallplatserna glesare till foljd av att befolkningstéatheten aven avtar. Pa sa
vis far sa stor andel som majligt av befolkningen ett rimligt gangavstand till hallplats.
Som komplement for de som har stort behov av nérhet till hallplats finns mjuka linjen i
vissa omraden.

Kollektivtrafikforvaltningen for nara dialog med Uppsala kommun kring lamplig
fordelning av busstrafik mellan Drottninggatan och St Olofsgatan med hénsyn till
vibrationer, tillganglighet till City och restider for Uppsalas vastra stadsdelar.

Utvecklingen av kollektivtrafiken gar mot ett allt mer integrerat system, dar man vill
undvika speciallosningar eller differentiering av utbudet, taxor etc. Detta for att skapa
ett system som ar enkelt att forstd och enkelt att informera om. Det ar redan idag tillatet
att resa inom staden med gula sa kallade narforortsbussar och till samma kostnad som
stadstrafiken.

21. Radet for delaktighet, Landstinget

I remissen star det att UL ska se 6ver antalet héllplatsuppehall”. Radet for delaktighet
vill understryka att narheten till hallplatser ar en viktig tillganglighetsfraga.
Kollektivtrafiken maste planeras sa att den ar tillganglig for alla. Radet for delaktighet
vill garna se en hojd ambition vad galler takten for tillganglighetsanpassningen av
hallplatser.

I remissen star det att man vill snabba upp pa- och avstigning. Det forutsétter en
tillganglig pastigning pa flera satt. Radet for delaktighet anser att UL kan évervaga
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mojligheten till en betalningsfunktion i mitten av bussen. Detta skulle mojliggora en
snabbar pastigning, utan att forsvara for nagon.

Radet for delaktighet undrar vad som menas med att landstinget ska héja medborgarnas
kunskap om lénets kollektivtrafik genom “individanpassad marknadsforing?”.

Radet for delaktighet vill betona risken med att omnamna vissa funktionsnedsattningar
och darmed utesluta ett stort antal grupper som ocksa har uttalade behov av tillganglig
och tydlig information. Skyltning, hallplatsanrop och hur information ges/ar utformad &r
oftast helt avgdrande fér om dessa grupper ska kunna utnyttja kollektivtrafik eller inte.
Radet vill framhalla att tillganglighet ar en viktig aspekt for att skapa en annu mer
attraktiv kollektivtrafik.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for remissvaret. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi véga in inkomna synpunkter.

Kollektivtrafikforvaltningen arbetar 16pande med tillganglighetsanpassning och det ar
en prioriterad fraga.

For att uppna en attraktiv kollektivtrafik som kan konkurrera med bilens restider ar det
viktigt med vél avvéagda hallplatsavstand och kortare hallplatstider. Det &r 6nskvart att
en sa stor andel av befolkningen och arbetsplatserna som majligt ligger inom rimligt
gangavstand till hallplats och dar 6vriga omraden kan na hallplats med cykel. Med
rimligt gangavstand anses 5 minuters promenad, vilket motsvarar cirka 400 meter.
Generellt &r hallplatstatheten som hégst i de centrala delarna dar dven
befolkningstatheten ar som hogst. Hallplatstatheten avtar sedan och langre ut fran
centrum ligger hallplatserna glesare till f6ljd av att befolkningstétheten ocksa ar glesare.
Pa sa vis far sa stor andel som majligt av befolkningen ett rimligt gangavstand till
hallplats

Som komplement for de som har stort behov av nérhet till hallplats finns mjuka linjen i
vissa omraden.

| arbetet med att snabba upp hallplatstiderna kan flera olika atgarder bli intressanta, t ex
pastigning i samtliga dorrar, snabba betalningslosningar och hallplatsutformning sa att
bussen slipper svanga in och ut fran hallplatslaget.

Individanpassad marknadsforing kan handla om framtagande av personliga tidtabeller
eller skraddarsydda erbjudanden utifran t ex familjesituation, bostadsort eller
arbetsplats. Det kan dven handla om att ge resenaren aterkoppling, via t ex
reseplanerare, vad just hen kan spara i tid/pengar/halsa pa att vélja resa kollektivt.

22. Gamla Uppsalas Socialdemokratiska forening
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Foreningen vill att stadsbuss fortsatt ska trafikera Gamla Uppsala. Det blir svart att ta
sig till exempelvis vardcentral och postombud vid Heidenstamstorg ifall direktbussen
dit forsvinner fran Gamla Uppsala.

Boende i L6ten och Nybyomradet anvander omradet runt Gamla Uppsala som
rekreationsomrade, dessa personer kommer fa det svarare att ta sig till Gamla Uppsala
ifall bussen slutar ga dit. Manga far mer an 500 m att ga till hallplatserna, vilket kan
vara ett problem for manga aldre, barn och funktionshindrade.

Gamla Uppsalas Socialdemokratiska férening vill inte heller att hallplatser ska tas bort
da dessa ocksa behdvs for gamla och barnfamiljer. Risken ar att stora klungor av folk
samlas de hallplatser som &r kvar och detta kan gora sa att olycksrisken okar da
cyklister och gangtrafikanter kan fa det svarare att ta sig forbi hallplatsen.

Den foreslagna bla stomlinjen bor ga via resecentrum istallet for stadshuset da
resecentrum ar knutpunkten for de flesta resendrer.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for remissvaret. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi véaga in inkomna synpunkter.

For att uppna en attraktiv kollektivtrafik som kan konkurrera med bilens restider visar
forskning att det ar viktigt med val avvéagda hallplatsavstand och kortare hallplatstider.
Det ar 6nskvart att en sa stor andel av befolkningen och arbetsplatserna som majligt
ligger inom rimligt gangavstand till hallplats och dar 6vriga omraden kan na hallplats
med cykel. Med rimligt gdngavstand anses 5 minuters promenad, vilket motsvarar cirka
400 meter. Generellt ar hallplatstatheten som hogst i de centrala delarna dar dven
befolkningstatheten ar som hogst. Hallplatstatheten avtar sedan och langre ut fran
centrum ligger hallplatserna glesare till foljd av att befolkningstétheten aven avtar. Pa sa
vis far sa stor andel som majligt av befolkningen ett rimligt gangavstand till hallplats.
Som komplement for de som har stort behov av nérhet till hallplats finns mjuka linjen i
vissa omraden.

23. Uppsala teknolog- och naturvetarkar (UTN)

UTN ser positivt pa att man ser dver och anpassar linjenatet for Uppsalas stadsbussar
for att fa en mer attraktiv och miljévanlig kollektivtrafik. UTN undrar vad man i
remissen menar med att Uppsala skall ga fran att vara “en sméistad till en levande
storstad”. De anser att Uppsala redan idag dr en levande stad och undrar var den stora
skillnaden kommer att ligga.

I kommunens Handlingsplan for kollektivtrafik 2013-2018 ska kollektivtrafiken sta for
minst halften av det motoriserade resandet. Det kollektiva resandet borde inte bara
fordubblas (26 %) som det star i remissen, utan 6ka till 30 % ifall Uppsala ska na malen
I Handlingsplan for cykeltrafik.

I remissen star det skrivet att kollektivtrafiken ”maste vara konkurrenskraftig med
bilens”. Hér funderar UTN pa hur Landstinget stiller sig till hur lang restiden &r med
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cykel forhallande till buss? Detta eftersom sa manga anvénder sig av cykeln som
transportmedel i Uppsala.

UTN anser att landstinget har identifierat manga av dagens brister, dock bor problemet
med busstrafiken under vintertid belysas mer.

| remissen star det att kollektivtrafiken maste prioriteras pa biltrafikens bekostnad.
UTN funderar pa om det dven galler for andra trafikslag som kan hindra busstrafik sa
som gang- och cykeltrafik. ”Begrinsat gatuutrymme ir ett problem” — men hur ska det
I6sas, detta &r inte beskrivet i remissen.

Angaende hallplatsavstand: ganghastighet pa 6 km/h ar nagot hogre an vad trafikverket
raknar som normal ganghastighet for personer utan rérelsehinder och att detta darfor
kan ge en felaktig bild.

Karen haller med om att en hog turtathet ar viktig for kollektivtrafikens attraktivitet. De
tror att en annan viktig faktor ar hur sent pé dygnet busarna gér. ”En hogre turtéthet dn 5
minuter kostar proportionellt mer &n vad det ger reduktion av vintetid vid héllplats™.
Karen anser att det ar bra att detta har undersokts men vill understryka att en sa hog
turtathet kan behdvas pa vissa tider av dygnet under vinterhalvaret.

Angaende de nya linjerna: Maste sa manga linjer ga igenom centrum? UTN é&r positiva
till Gula stomlinjen samt Ringlinjen. Morkbla kompletteringslinje bor inte ga via
resecentrum. Stackningen bor vara mer lik 21:ans strackning. Linje 21 bor inte dras in.
Nagon linje bor passera Véktargatan. Varfor dr det bara en linje till Ulleraker och
Ultuna?

Ovriga kommentarer: Kvalitén pa kartorna ar s& dalig att det ar svart att se vad som star
skrivet. Det ar positivt att forslaget ligger inom budgeten men

funderar 6ver hur mycket det kommer att kosta att implementera forslaget da detta inte
namns. Biljettautomater samt reseinformation borde finnas i/vid byggnader som ligger
nara stora héllplatser (Flogsta/ Angstrémlaboratoriet).

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for UTN:s remissvar. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi véga in inkomna synpunkter.

En livlig stad kannetecknas av flera olika faktorer, dar Uppsala stad reda uppfyller flera
medan det finns utvecklingspotential inom andra omraden, t ex olika trafikslags prioritet
och tillganglighet till de centrala delarna, utbud under kvallar och helger, etc.

Uppsala &r en utpraglad cykelstad med htga ambitioner om 6kad gang- och cykeltrafik.
Utvecklingen av kollektivtrafiken ska darfor inte ske pa bekostnad av gang och
cykeltrafiken utan i forsta han erbjuda ett attraktivare alternativ till bil.

Centrum ar den storsta malpunkten for samtliga stadsdelar pa grund av sitt utbud av
service, arbetsplatser, regionala kommunikationer etc. Darfor &r en linjekoppling till
centrum primar for samtliga stadsdelar.
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Forslaget pa nytt linjenat ar utvecklat inom befintlig kostnadsram for att kunna jamfora
nyttan mot dagens linjenat. Med en véxande befolkning och en ¢kad
kollektivtrafikandel &r det troligt att kostnaderna for kollektivtrafiken kommer att 6ka,
bade for Kollektivtrafikforvaltningen och Uppsala kommun. Nya finansieringsldsningar
behdver darfor standigt utvecklas bade for drift- och nyinvestering.

24. Uppsala Studentkar

Uppsala studentkar tycker kopplingen mellan “Strategier for stadstrafiken i Uppsala”
och ”Forslag till nytt linjenit for Uppsalas Stadsbussar” ir for svag. Karen saknar aven
forslag pa hur busshallplatserna skall utformas samt vilka atgarder mot att manga far sta
nar de reser kollektivt. Aven turtatheten bor forklaras mer.

Kopplingen mellan cykel och kollektivtrafiken borde beskrivas mer da det ar sa manga
som cyklar i Uppsala. Angaende hog medelhastighet och attraktiv restidskvot: har bor
problematiken med det 6kande resandet under vinter beskrivas, eftersom det &r under
vintern som manga vanjer att aka kollektivt istallet for att cykla.

Termen “’gron stadstrafik” som anvéands i figur 3.1 anser de &r otydlig och behdver
antingen forklaras eller tas bort, de forordar det senare.

Linje 21 bor fa vara kvar da linjen ar véldigt populér och éverfull samt att morkbla
kompletteringslinje missar manga viktiga omraden. Uppsala Studentkar vill se
resvaneundersokningar. Speciellt pa de platser dar linjer foreslas tas bort.

Under 5.1 ”Snabbt — kortare restider for de flesta” efterfragar Uppsala studentkar killor
pa de antaganden som gors gallande befintlig trafik.

Under 5.2 “bekvimt — ga lite lingre, bussen gar oftare” sa nimns det hur ménga procent
av alla bostader och arbetsplatser som ligger nara tomlinjeplatserna men ar studenterna
och deras arbetsplatser inrdknade?

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for Uppsala Studentkars remissvar. | den fortsatta
arbetsprocessen kommer vi véga in inkomna synpunkter.

Analyser av forslaget pa nytt linjenat och de effekter detta vantas ge samt antaganden
gallande dagens trafik, baseras pa resandestatistik fran dagens resenarer samt
fardtidsdata fran dagens bussar.

Inférandet av nytt linjenat &r en del i utvecklingen av en attraktiv kollektivtrafik. Andra
delar &r bl.a. utvecklingen av attraktiva hallplatser och bytespunkter, ett arbete som
drivs av Uppsala kommun i ndra samarbete med Kollektivtrafikforvaltningen.

Ambitionen med forslaget pa nytt linjenat ar bl.a. att koncentrera storre del (an idag) av
resurserna pa de starka straken med stort resande for att kunna erbjuda en attraktiv
turtathet som matchar efterfragan pa resor idag och i ett vaxande Uppsala.
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| beskrivningen av andel arbetsplatser inom linjernas upptagningsomrade sa ar samtliga
arbetsplatser inrdknade daremot ej studieplatser. Kompletterande studier har genomforts
av nérhet till grund- och gymnasieskolor.

25. Farmacevtiska Studentkaren (FaS)

Ser positivt pa att resandet kommer att koncentreras till strak och att resurserna laggs pa
stomlinjer och identifierade knytpunkter. Dock ser de en risk med att det &r 34 % av
resenarerna som kommer att uppleva en liten till stérre forsamring. Detta ar nagot som
kommer paverka de som redan upplever svarigheter med busslinjenatet, exempelvis
aldre och funktionsnedsatta. Det finns da en risk att dessa véljer andra fardmedel i och
med genomforandet av det nya linjenatet och detta kan komma att leda till 6kade
utslapp av avgaser och mer trafik i Uppsalas innerstad.

Manga studenter har reagerat pa att nuvarande linje 21 kommer att tas bort. Speciellt
studenter som bor i Flogsta och Eriksberg.

| forslaget finns det en bild som visar pa 6kandet av invanare i Uppsala mellan ar 2015
och 2030. | bilden 6kar diametern i cirkeln proportionerligt med invanarantalet, det som
dock bor visas ar en 6kning i area i figuren. Detta anser FaS vara direkt missvisande och
sdnker trovirdigheten pé forslaget. Aven kartorna i forslaget ar undermaliga och det &r
svart att se var de nya linjerna planeras ga, speciellt bild 4.1.

Forslaget beror att trangseln i city maste 16sas och att en snabbare ombordstigning
kravs. Dock beskriver inte hur detta ska ga till.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for Farmacevtiska Studentkarens remissvar. | den
fortsatta arbetsprocessen kommer vi véga in inkomna synpunkter.

Var ambition &r att vart presentationsmaterial ska vara trovardigt och tydligt och
kommer fortsatta utveckla vart presentationsmaterial med hansyn till inkomna
synpunkter.

26. Astma- och Allergiféreningen i Uppsala och Knivsta

Forslaget har for stort fokus pa att det ska ga snabbt att aka buss och for lite fokus pa
manniskorna som ska aka med bussarna. Att avstanden blir langre forsvarar for
manniskor som inte har sa latt att ga langre strackor. Att ga mer an 400 meter &r svart
for nagon som exempelvis har handlat mat och har tunga kassar.

Ar det ekonomiskt forsvarbart att flytta p& hallplatser som idag ar
tillganglighetsanpassade?

Det &r viktigt att inte planera bussnatet endast for ménniskor som ska ta sig till sina
arbetsplatser eller till taget, utan att planera for alla méanniskor.
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Det ar svart att veta vad som kommer handa med Mjuka Linjerna nér de inte ar med i
forslaget. Det ar aven svart att skapa sig en uppfattning om forslaget da hallplatserna pa
de nya linjerna inte ar utsatta.

Handikappfdéreningarnas samarbetsorgan i Uppsala kommun foreslar foljande:

Ingen forlangning av hallplatsavstand.
Bussarna maste ga aven till andra platser an stora arbetsplatser och till taget.
Ingen neddragning av turtatheten under sommartid.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for remissvaret. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi véaga in inkomna synpunkter.

For att uppna en attraktiv kollektivtrafik som kan konkurrera med bilens restider visar
forskning att det ar viktigt med val avvagda hallplatsavstand och kortare hallplatstider.
Det ar 6nskvart att en sa stor andel av befolkningen och arbetsplatserna som majligt
ligger inom rimligt gdngavstand till hallplats och dar 6vriga omraden kan na hallplats
med cykel. Med rimligt gangavstand anses 5 minuters promenad, vilket motsvarar cirka
400 meter. Generellt ar hallplatstatheten som hogst i de centrala delarna dar dven
befolkningstatheten ar som hogst. Hallplatstatheten avtar sedan och langre ut fran
centrum ligger hallplatserna glesare till foljd av att befolkningstétheten aven avtar. Pa sa
vis far sa stor andel som majligt av befolkningen ett rimligt gangavstand till hallplats.
Som komplement for de som har stort behov av nérhet till hallplats finns mjuka linjen i
vissa omraden.

Ett genomsnittligt hallplatsavstand ska inte forvaxlas med lokalisering av hallplatser.
Hallplatser kommer att lokalisera i narheten av malpunkter sa som service, handel,
arbetsplatser och skolor samt centralt i bostadsomraden. Dérfor kommer hallplatser pa
vissa platser lokaliseras narmre an 400 m inom téttbebyggda omraden och glesare langs
transportstrackor. Redan tillganglighetsanpassade héllplatser kommer anvéndas i storsta
mojliga utstrackning.

27. RPG Riksforbundet Pensionarsgemenskap i Gamla Uppsala

Synpunkterna géller fordndringen av linjestrackningen for linje 2.

Idag kéanner de en stor trygghet i att deras &ldre har tillgang till linje 2 och dess
strackning. Manga kanner oro infor att fa langre avstand mellan bostad och hallplatser.
Det borde ga en buss till kyrkan och kyrkogarden i Gamla Uppsala, ifall ingen buss gar
dit s& kommer olika kyrkliga handlingar forsvaras for deltagande. Sen ar det dven
viktigt att det & mojligt att ta sig till hégarna och museet.
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Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for remissvaret. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi véaga in inkomna synpunkter pa linjernas strackning.

28. UPS Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad

Forslaget ar inte anpassat for att aldre och funktionshindrade ska ha majlighet att aka
buss.

“Fagelviagen” ar svartillampat for dldre personer med rullator eller liknande, detta
oberoende pa véaglag eller nara bebyggelse. Det langre hallplatsavstandet dr ocksa
oroande.

En snabb ombordstigning &r ofta ett problem for &ldre personer/funktionshindrade samt
personer med barnvagn. Att stopptiderna ska kortas ses aven som ett problem. Aldre
behdver mer tid &n unga att ga pa/av bussen. Genom att lata alderspensionéarer dka gratis
mellan kl. 9 och 15 minskas resandetrycket under rusningstid. Forutsattningarna att ta
med bagage pa bussarna maste bli battre, speciellt nar bussarna passerar resecentrum.
Att i remissforslaget inte ta med Mjuka Linjen skapar oro infor framtiden. Det far inte
bli sa att aldre och handikappade hanvisas till egna linjer i kollektivtrafiknatet sasom
andra klassens passagerare.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for remissvaret. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi véga in inkomna synpunkter.

For att uppna en attraktiv kollektivtrafik som kan konkurrera med bilens restider visar
forskning att det ar viktigt med val avvagda hallplatsavstand och kortare hallplatstider.

Ett genomsnittligt hallplatsavstand ska inte forvaxlas med lokalisering av hallplatser.
Hallplatser kommer att lokalisera i narheten av malpunkter sa som service, handel,
arbetsplatser och skolor samt centralt i bostadsomraden. Darfér kommer hallplatser pa
vissa platser lokaliseras narmre an 400 m inom tattbebyggda omraden och glesare langs
transportstrackor.

| arbetet med att snabba upp hallplatstiderna kan flera olika atgarder bli intressanta, t ex
pastigning i samtliga dorrar, snabba betalningslosningar och hallplatsutformning sa att
bussen slipper svénga in och ut fran hallplatslaget. Atgarder som gynnar alla resenérer.

29. PRO Uppsala Lan

PRO anser det viktigt att verksamheten maste ha som mal att den ska vara tillganglig for
alla.

Kollektivtrafikférvaltningen UL
Drottninggatan 7 | Box 1400 | 75144 Uppsala | tfn 018-611 0000 | fax 018-13 03 25| org nr 232100-0024

www.ul.se



33 (45)

Remisskartorna dr svara att tyda och ger inte all nddvandig information om
linjestrackningar och maétesplatser. Vissa begrepp bor fortydligas, sa som bytespunkter,
malpunkter, storre malpunkter, stadsnoder och stadsdelnoder och hagtrafik.

En promenad pa 500 meter eller mer kan ta lang tid och vara kravande for aldre
personer.

Hallplatsuppehallen pa 25 sek ar for korta och kan bli ett problem.

Ett forslag ar att infora nolltaxa for pensionarer nar resefrekvensen ar 1ag. Det ska vara
latt for alla att kdpa bussbiljetter, inte bara for de som har mobiltelefon.

Hallplatserna ar viktiga, de maste vara trafiksakra samt vara tillganglighetsanpassade.
Fran resecentrum ska det finnas tydligt utmarkta bussar som gar till Akademiska.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for remissvaret. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi véga in inkomna synpunkter.

For Kollektivtrafikforvaltningen ar tillganglighetsanpassning ett prioriterat omrade.
Tillganglighetsanpassning av hallplatser ansvarar Uppsala kommun for och atgarder
genomfors i ndra samarbete med Kollektivtrafikforvaltningen.

For att uppna en attraktiv kollektivtrafik som kan konkurrera med bilens restider visar
forskning att det ar viktigt med val avvagda hallplatsavstand och kortare hallplatstider.

Ett genomsnittligt hallplatsavstand ska inte forvaxlas med lokalisering av hallplatser.
Hallplatser kommer att lokalisera i narheten av malpunkter sa som service, handel,
arbetsplatser och skolor samt centralt i bostadsomraden. Darfor kommer hallplatser pa
vissa platser lokaliseras narmre an 400 m inom tattbebyggda omraden och glesare langs
transportstrackor.

| arbetet med att snabba upp hallplatstiderna kan flera olika atgarder bli intressanta, t ex
pastigning i samtliga dorrar, snabba betalningslosningar och hallplatsutformning sa att
bussen slipper svénga in och ut fran hallplatslaget. Atgarder som gynnar alla resenérer.

30. PRO Eriksberg

PRO Eriksbergs omrade técker in delar av Kabo, Stenhagen, Flogsta, Rickomberga,
Ekeby och Kungsgérdet. De anvander lokalerna pa Granitvagen 5 Traffpunkt Eriksberg.
Det ar viktigt att:
| framtiden pa ett ndgorlunda bekvamt séatt kunna ta sig till lokalen pa
Granitvagen.
Att strackningen mellan véstertorg och Akademiska kommer finnas &ven i
fortsattningen.
Att det finns bussar med direkt anslutning exempelvis till och fran Resecentrum,
till olika ytteromraden som IKEA Bolanderna, Granby Koépstad m fl.
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Gangavstanden borde inte bli langre, 400 m pa 5 min &r inte realistiskt for nagon
som har svart att ga.

Att de boende i Sunnersta (ex Gragasvagen) kan ta sig till sitt narmaste
kdpcentrum i Gottsunda inom en rimlig tidsgrans med buss.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for remissvaret. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi véaga in inkomna synpunkter pa linjernas strackning.

31. Sveriges Pensionarers Riksforbund (SPRF), avdelning 7 i Uppsala

Forslaget innebér att aldre och funktionshindrade inte ska aka buss. De forutsattningar
som anges i remissen omojliggor for aldre att ta sig ombord eller att stiga av bussen.
Réknesittet “att ta sig till bussen pa 5 minuter fagelvigen” *&r foroldmpande for
pensiondrer. ”Snabbare ombordstigning” dr orimligt for pensionérer. Det dr angeldget
att foraren inte borjar kora forran passagerarna sitter pa sina platser och att hansyn tas
till att aldre sitter kvar till dess att bussen stannat vid hallplatsen.

Utrymme for rullatorer, rullstolar, shoppingvagnar med mera maste finnas pa bussarna
for att gora kollektivtrafiken tillganglig for aldre. Det &r svart att veta vad som hander
med Mjuka Linjen. Mjuka Linjens linjer borde vara kortare och fler. Det maste finnas
bra kommunikation till Akademiska.

Ett forslag ar att infora nolltaxa for pensionarer nar resefrekvensen ar 1ag (09-15).
Forslaget som UL presenterar ar genomfort i Vasteras och dar har det medfort att
mindre stadsdelar har fatt samre tillganglighet. Detta ser nu ut att handa i dven Uppsala.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for remissvaret. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi véaga in inkomna synpunkter.

For Kollektivtrafikforvaltningen ar tillganglighetsanpassning ett prioriterat omrade.

For att uppna en attraktiv kollektivtrafik som kan konkurrera med bilens restider visar
forskning att det ar viktigt med val avvéagda hallplatsavstand och kortare hallplatstider.
Ett genomsnittligt hallplatsavstand ska inte forvaxlas med lokalisering av hallplatser.
Hallplatser kommer att lokalisera i narheten av malpunkter sa som service, handel,
arbetsplatser och skolor samt centralt i bostadsomraden. Darfor kommer hallplatser pa
vissa platser lokaliseras narmre an 400 m inom téttbebyggda omraden och glesare langs
transportstrackor.

| arbetet med att snabba upp hallplatstiderna kan flera olika atgarder bli intressanta, t ex
pastigning i samtliga dorrar, snabba betalningslésningar och hallplatsutformning sa att
bussen slipper svénga in och ut fran hallplatslaget. Atgarder som gynnar alla resenérer.
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Trafiken i Vasteras har lagts om enligt liknande ledord: snabbare, enklare, oftare. Det
har varit en stor framgangsfaktor for kollektivtrafiken i Vasteras kommun. Det nya
trafikupplagget har lockat saval nya kunder, som att det gjort kunderna nojdare enligt
Kollektivtrafikmyndigheten Landstinget Vastmanland.

32. SRF Synskadades riksforbund Uppsala-Knivsta

SRF foretrader bade synskadade i yrkesverksam alder, och personer som i hogre alder
far svart att se och rora sig. Farre hallplatser och ett hogre tempo vid av- och pastigning
kommer att gora kollektivtrafiken mindre attraktiv, for att inte s4ga mindre anvandbar
for dessa grupper av medborgare. Dessutom kommer hér en konflikt att uppsta med
Uppsala kommuns stravan att i mojligaste man fa vara grupper att anvanda
kollektivtrafiken i stallet for fardtjansten.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for remissvaret. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi véga in inkomna synpunkter.

For Kollektivtrafikforvaltningen ar tillganglighetsanpassning ett prioriterat omrade.

For att uppna en attraktiv kollektivtrafik som kan konkurrera med bilens restider visar
forskning att det ar viktigt med val avvagda hallplatsavstand och kortare hallplatstider.
Ett genomsnittligt hallplatsavstand ska inte forvaxlas med lokalisering av hallplatser.
Hallplatser kommer att lokalisera i narheten av malpunkter sa som service, handel,
arbetsplatser och skolor samt centralt i bostadsomraden. Darfér kommer hallplatser pa
vissa platser lokaliseras narmre an 400 m inom tattbebyggda omraden och glesare langs
transportstrackor.

| arbetet med att snabba upp hallplatstiderna kan flera olika atgarder bli intressanta, t ex
pastigning i samtliga dorrar, snabba betalningsldsningar och hallplatsutformning sa att
bussen slipper svéanga in och ut fran hallplatslaget. Atgarder som gynnar alla resenarer.

33. Sunnersta Egnahemsforening och SPF Seniorerna Sunnersta (500 hushall
och 400 medlemmar i SPF)

Vill kunna aka pa ett smidigt satt in till city men aven till Gottsunda. Morkbla
kompletteringslinje samt cerise stomlinje kommer enligt forslaget att trafikera
Sunnersta. Dessa ger god service till vastra Sunnersta samt Flottsund respektive
Graneberg men tacker inte 6stra Sunnersta eller centrala Sunnersta (Dag
Hammarskjolds vég). Forslaget innebar en vasentligt okad belastning av busstrafik pa
Rosenvégen (en buss var tredje minut) med bullerstérningar och risk for olycksfall.
Nuvarande linje 20:s strackning genom Sunnersta bor ej tas bort. Regionbussarna racker
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inte till och stannar inte pa alla hallplatser som finns i omradet. Regionbussarna ar inte
handikappanpassade och det ar aven svart med barnvagn pa dessa bussar. Barn i
Graneberg kommer inte langre kunna ta bussen fran sig till skolan i Sunnersta. Det blir
ocksa svart for 6vriga Uppsalabor att ta sig till Sunnersta. Fler kommer ta bilen.

Dag Hammarskjolds vég &ar battre anpassad for mycket trafik.

Dessa tre par hallplatser ligger nara varandra och 3 av dessa kan tas bort:
Heimdalsvagen/Morkullevéagen, Trasthagen/Radjursstigen och
Sunnerstabacken/Brostugevagen.

Sunnersta Egnahemsforening och SPF Seniorerna Sunnersta hoppas vi fa behalla en
busslinje i stadstrafik och forslagsvis med 20 minuters intervall som trafikerar strackan
City- SLU-Dag Hammarskjolds vag- Granebergsvagen-Skarholmen.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for remissvaret. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi vaga in inkomna synpunkter pa linjernas strackning.

34. SPF Seniorerna Luthagen Uppsala

For manga omraden kommer forslaget medféra en forsamring: T.ex. for manga boende i
Sunnersta, Arna, Gamla Uppsala och for miljontalet besokare till Fyrishov. Det
sistnamnda galler dven barn och ungdomar. Vi maste dven namna de som bor i Savja
och vill ta sig till Méalaren, de maste ta bussen in till city for att sedan resa vidare ut igen
och sa kan det inte fa vara.

Avstanden till hallplatser bor ej forlangas, fler kommer i sant fall ta bilen. Anvand de
strackningar som finns idag och bygg ut dessa genom tétare avgangar i stéaller for
indragna busslinjer.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for remissvaret. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi véaga in inkomna synpunkter pa linjernas strackning.

For att uppna en attraktiv kollektivtrafik som kan konkurrera med bilens restider visar
forskning att det ar viktigt med val avvagda hallplatsavstand och kortare hallplatstider.
Ett genomsnittligt hallplatsavstand ska inte forvaxlas med lokalisering av hallplatser.
Hallplatser kommer att lokalisera i narheten av malpunkter s& som service, handel,
arbetsplatser och skolor samt centralt i bostadsomraden. Darfér kommer hallplatser pa
vissa platser lokaliseras narmre an 400 m inom téttbebyggda omraden och glesare langs
transportstrackor.

Ambitionen i arbetet med ett forbéttrat linjenat ar att prioritera de starka
kollektivtrafikstraken, d.v.s. reserelationer med stort resande. Det ar dven i dessa strak
som resandet vantas 6ka mest framdover till f6ljd av bostadsbyggandet. For att inte 6ka
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kostnaderna for busstrafiken innebar varje utokning av trafik i en reserelation att
trafiken aven maste minskas pa andra stallen. Samtidigt innebér farre linjer med ett
béttre turutbud ett enklare och tydligare linjenat. Att behalla befintligt linjenat och
samtidigt utdka turtatheten ar inte mojligt inom befintlig kostnadsram utan motsvarande
reduceringar pa andra platser.

35. Orstenens Intresseforening Eriksberg

Forsvara inte for de aldre att na stadens alla delar. Tank pa att manga anvander sig av
rullator eller rullstol. Avstanden som laggs fram i forslaget ar for langa. Stor
forsamring ifall linje 4 och 21 inte langre kommer ga till och fran Vastertorg.

39 namnunderskrifter.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for remissvaret. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi vaga in inkomna synpunkter pa linjernas strackning.

For att uppna en attraktiv kollektivtrafik som kan konkurrera med bilens restider visar
forskning att det ar viktigt med val avvéagda hallplatsavstand och kortare hallplatstider.
Ett genomsnittligt hallplatsavstand ska inte forvaxlas med lokalisering av hallplatser.
Hallplatser kommer att lokalisera i narheten av malpunkter sa som service, handel,
arbetsplatser och skolor samt centralt i bostadsomraden. Darfor kommer hallplatser pa
vissa platser lokaliseras narmre an 400 m inom tattbebyggda omraden och glesare langs
transportstrackor.

Som komplement for de som har stort behov av narhet till hallplats finns mjuka linjen i
vissa omraden.

36. PRO Gottsunda-Sunnersta

Galler forandringar for linje 7: Enligt forslaget kommer linje 7:s andhallplats andras till
Gottsunda Centrum. PRO Gottsunda-Sunnersta vill ha kvar héllplatsen pa Fiolvagen i
Gottsunda. Manga pensionarer aker med linje 7 dit och kommer fa svart att forflytta sig
ifall denna linje och hallplats forsvinner. Vill dven ha kvar hallplats ”Gottsunda
Simhall” 1 Gottsunda.

24 namnunderskrifter.

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for remissvaret. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi véaga in inkomna synpunkter pa linjernas strackning.
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3.3.2. Foreningar

37. BRF Neptunus |1, Luthagen

Nya stomlinjen pa Luthagsesplanaden och kompletteringslinjen genom Luthagen anses
mycket bra.

Kan bli problematiskt att ringlinjen kommer trafikera Kyrkogardsgatan, BRF Neptunus
I1 vill ha ringlinjen dar men inga regionbussar (772 och 844). Bussarna sannar upp 6vrig
trafik vid korsningarna Luthagsesplanaden och Kyrkogardsgatan. Busshallplatslagena
bor ses 6ver och flyttas da detta skulle kunna gora sa det inte blir trafikkaos i
korsningarna eller koer vid hallplatserna. Hallplatsen vid Ekonomikum maste planeras
bra da denna kommer bli en stor bytespunkt. Hallplatslagen och utvecklingen av
bytespunkter maste ovillkorligen planeras sa att de har en sa litet negativ paverkan som
mojligt for de boende i narheten av hallplatserna.

38. BRF Rickomberga Park

Bade Stenhagen och Rickomberga kommer byggas ut mycket inom de narmsta aren.
Linje 22s indragning &r pa sa satt inte ett bra alternativ. Alla har inte néra till
Luthagsleden och kommer fa en Iang bit att ga till hallplatserna i framtiden. For de
boende i dvre delen av Otto Myrbergs vag och Polhemsgatan &r hallplats Otto Myrbergs
vag viktig.

Blir valdigt svart att forflytta sig inom staden, speciellt mellan omraden, ifall manga
hallplatser tas bort och omraden exkluderas fran kollektivtrafiken.

39. BRF Ekeby Hus

BRF Ekeby hus ér ett privat seniorboende som idag har néra till tre olika busslinjer: 2,
21 och 41.
De tror att fa resenarer ar intresserade av att vinna tva minuters restid med buss om
gangtiden till hallplatsen istéllet 6kas.
Kartmaterialet &r av daligt kvalité och det ar svart att uttala sig om linjernas strackning.
BRF Ekeby Hus sammanfattade synpunkter:
De &r néjda med den nya Morkbla kompletteringslinjens strackning.
Vill behélla héllplatsen "Ekeby Hus”. Denna hallplats ar viktigt for de boende i
omradet. Manga pensionarer i omradet.
Motsvarande linje 40 ska passera Ekeby Hus med halvtimmestrafik.
I Ringlinjen borde dven héllplatsen "Kyrkogardsgatan™ inga.

40. BRF Ostertull

En avveckling av busslinje som trafikerar Salabacksgatan skulle kraftigt forsdmra
tillganglighet till kollektivtrafik for foreningens medlemmar da strackan Arstagatan till i
hojd med Lastmakargatan ar forbyggd av andra och skulle 6ka avstand till hallplats
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avsevart jamfort linje 9 idag. Ifall morklilalinje kommer trafikera Salabackgatan ar
ovanstaende inte ett problem, men det ar svart att se pa remissmaterialet.

Foreningen som omfattar 16 hus fordelade mellan Salabacksgatan och sddra sidan av
Lastmakargatan innefattar 327 lagenheter, har ocksa medlemmar vilka idag nyttjar linje
4 och linje 7. Forandringar &ven har skulle ytterligare forsamra for foreningens
medlemmar.

41. BRF Slottsgardarna

Uppsala kommuns Oversiktsplan 2016 och innerstadsstrategin bidrar inte fullt ut till en
hallbar utveckling for Uppsala stad pa grund av brister i foreslagna trafiklosningar. |
forslaget till nytt busslinjenat i Uppsala 2017 finns flera brister som skapar &nnu vérre
trafiksituation och da sérskilt langs Ovre Slottsgatan mellan S:t Olofsgatan och
Drottninggatan.

Lokaltrafikens planer pa en ringlinje kan innebéra ytterligare belastning med tung trafik

pa Ovre Slottsgatan om ringlinjen forlaggs dit.

Konsekvenser av brist pa forslag till en hallbar I6sning pa trafiksituationen &r bl.a.:
Fortsatt dalig luftkvalité och skadliga partikelmangder med héalsorisker.
Fortsatt hoga bullernivaer med halsorisker och bristande livskvalité.

Fortsatta vibrationer i fastigheten vid tyngre trafik (bussar och lastbilar).

Risk for tillbud och fara vid transport av farligt gods i ett trangt gaturum.

Risker for oskyddade trafikanter i form av gangare och cyklister (cyklister valjer
redan idag framst att anvanda gangbanorna p& Ovre Slottsgatan pa grund av
trafikmiljon pa sjalva gatan vilket skapar ytterligare risker for gangtrafikanter).

Forslag till revidering av dokumenten och direkta &tgarder 1 Oversiktsplan 2016 och

innerstadsstrategi behover nya trafiklosningar tas fram véster om Fyrisan; inte for att i

forsta hand medge utdkad trafik utan for att omhénderta en oacceptabel trafiksituation

idag.

Problemet med en oacceptabel trafiksituation finns redan idag och darfér maste dven

kortsiktiga atgarder snarast vidtas. Exempel pa sadana &r att direkt forbjuda

genomfartstrafik (vilket avstangningen under arbeten med “’paradgatan” visade var
mojligt), 6ppnande av alternativa trafikvagar sdsom den idag avstiangda Villavagen for
att fordela trafik. Forbud mot dubbdick pa Ovre Slottsgatan, tillse att tyngre trafik som
bussar och lastbilar leds andra vagar samt bulleratgarder m.m. i fastigheter.

42. BRF 56 Fiolbacken

Protestlistor mot forslaget att lagga ned hallplatserna Fiolbacken och Gottsunda simhall
pa Valthornsvagen. Det ar for langt att ga till Gottsunda centrum for manga, och det &r
aven en trygghet att ha en hallplats néra.

94 namnunderskrifter.
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43. BRF In Sundusum Sunnersta

BRF In Sundusum é&r ett seniorboende for 55+. Det ar svart med langre avstand for de
som exempelvis anvander sig av rullator. Det &r extra svart pa regionbussar da dessa ar
sdmre anpassade for rullstolar, rullatorer samt barnvagnar. Forslaget innebar en 6kad
isolering. Idag anvander sig de boende av linje 20, hallplats Ekolnsvagen.

Onskemalet r att det ska finnas en busslinje med 30 minuters intervall mellan turerna,
som gar vagen till Resecentrum.

44, BRF Bruno Klockargatan 1

Vill inte att hallplats Seminariegatan ska dras in. Det ar fler som aker fran
Seminariegatan an fran Klockarangen.

Nuvarande linje 9 bor vara kvar och forlangas och istallet vanda pa Fyrisvallsgatan i
hojd med Gimogatan. Det kommer byggas i Gimo sa fler manniskor kommer bo dar och
da kan det vara bra att ha tva linjer som gar dar.

45. BRF Rickomberga Kulle

Linje 22 fyller ett stort behov och bor vara kvar i Rickomberga. Om majligheten att aka
kollektivt forsvinner, forsvaras mojligheter for boende i omradet att pendla
inom/utanfor Uppsala tatort. Det forsvarar dven for boende som ska folja barn till
forskola eller liknande. Det &r viktigt att en buss trafikerar Otto Myrbergs vég i
Rickomberga till Uppsala city.

46. BRF Rickomberga Ang

Forslaget kommer innebéra betydande forsamringar for de boende i Rickomberga.

Linje 22 gar idag forbi Brf Rickomberga Ang (Polhemsgatan 2-8), via Otto Myrbergs
vag. | den nya tankta linjedragningen kommer inga busslinjer att passera Otto Myrbergs
vag utan narmsta hallplats blir forlangningen pa Luthagsesplanaden vid korsningen med
Hildur Ottelinsgatan. Gangstrackan kommer bli cirka 650-800 meter, vilket ar langt om
man har svart att ga. Den narmsta hallplatsen enligt forslaget kommer ligga pa
Luthagsesplanaden, vilket inte kénns tryggt for de barn som kommer behdva ta bussen
dar. BRF Rickomberga Ang vill ha kvar samma strackning som linje 22 har idag.

47. BRF Uppsalahus 25

Forslaget saknar direktférbindelse mellan Flogsta och Erikberg/Ekeby. Detta riskerar att
drabba barn, ungdomar, aldre och andra icke bilburna invanare i Flogsta och Ekeby.
Aven en direktforbindelse mellan Flogsta/Ekeby och Akademiska och UU:s campus ar
viktig. Den nya dragningen mellan Flogsta och Ekeby kommer trafikera Nordengatan
vilket kan bli ett problem med buller och farligt for skolbarn. Hastigheten bor hallas
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nere. Boende i Uppsalahus befarar att bullernivaerna kommer héjas nar Nordengatan
kommer trafikeras mer.

48. BRF Apelbacken

| det nya forslaget sa missgynnas Nantuna, Vilan och Bergsbrunna sarskilt mycket.
Den "nya” linje 20 bor ha samma strackning som dagens linje 20 och inte ta en omvég
till centrum. Det ar viktigt med en direktlinje till Samariterhemmet och Akademiska.
Linjen ar viktig for studenter och anstéllda vid Uppsala Universitet.

49. Samféllighetsférening Nantuna-Thunis

Linje 22s strackning bor vara kvar, andhallplatsen i Nantuna &r viktig fér de boende i
omradet. Samfallighetsforeningen galler hushalls 1 km langs med Hemslojdsvagen fran
andhallplatsen, hallplats Vavstolsvagen. Dessa hushall kommer fa valdigt langt till
bussen ifall denna hallplats forsvinner. Vill veta vad anledningen ér till att hela sodra
Nantuna inte ska ha nagon busslinje.

50. Nantuna Lugnets Samfallighetsforening

Forslaget lamnar Lugnet helt utan kollektivtrafik.

Nantuna Lugnets Samfallighetsforening &r ett 50-tal hushall med méanga barn i olika
skolaldrar, som skulle fa Sunnersta (ca 2 km) eller ICA-Sévja (ca 5 km) som narmsta
anslutningspunkter. I omradet finns det inte trottoarer till busshallplatserna om man
maste ta sig till hallplatser langre bort. Det blir for langt att ga till nya foreslagna
hallplatserna t.ex. vid ICA Savja. Det behovs fler cykelvagar i omradet.

51. Radhusféreningen Hojdmataren (Flottiljgatan Barby Hage)

Radhusféreningen Héjdmataren vill ha busstrafik i Barby Hage och &r kraftigt emot den
foreslagna indragningen av busstrafiken. Gangavstandet fran bortre delen av Barby
Hage till Tunabergskyrkan blir mycket lang. Forslaget kommer innebara mer
bilanvandning. Att nyttja hallplatsen pa vag 600 ses inte som ett alternativ, det ar inte
sékert att korsa vagen dar.

52. Ekeby Flogsta samradskommitté ESK (representerar 1248 hushall)

Samradskommittén anser féljande:
En av stomlinjerna maste ga igenom Ekeby och Flogsta.
Ingen forlangning av hallplatsavstand.
Linje 21 fran Stenhagen till Ultuna ska finnas kvar eller erséttas.
Buss nr 4 eller motsvarande bor finnas kvar for att tacka Ekeby fabriksomrade.
Kompletteringslinjen genom Flogsta och Ekeby ar bra.
Viktigt att tanka pa att man kér manniskor.
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Ingen stor neddragning av turtatheten under sommartid.

53. Save-Brusewitz samfallighet

Staller sig bakom Ekeby Flogsta samradskommittés remissvar.
Komplettering: Andhallplatsen for linje 2 i Flogsta bor ej 6verges.

54. Lokala Hyresgastforeningen Sala Backar

Vill inte att linje 9 och 4 ska laggas ner/dras om i Sala Backe. Det &r bra att bygga ut
busslinjer med tét och snabb trafik. Det gor att bussen i manga situationer blir ett bra
alternativ att vélja. Men det I6ser inte problemen vid alla resor, utan snabblinjerna maste
kombineras med ett mer finmaskigt linjesystem nér narhet &r viktigare an snabbhet.
Manga éldre bor i Sala Backe och dessa manniskor kommer fa problem om de behover
ga 400 m eller langre till narmsta hallplats. Uppsala kommun vill ha levande
stadsdelstorg, med service och samlingspunkter i naromradet for boende. Att ta bort
busshallplatsen vid Brantingstorg ar ur den synvinkeln inte acceptabelt.

55. Byalaget Nantuna sédra och Hemsléjdens samféllighetsforening

Passagerarstatistik saknas i som underlag for planen. For ULs ekonomi saknas
redogorelse som motiv for &ndringarna

De boende i omradet kommer avskarmas fran kollektivtrafiken om linje 22 och dess
dragning med hallplatser dras in. Andringarna kommer fa en negativ paverkan pa miljon
da manga fler kommer valja bilen i Nantuna. Narmaste hallplats kommer bli med buss
20 och da gar linjen med omvag via Bolanderna, vilket inte ses som ett bra alternativ.
Forslaget innebar en klart negativ utveckling for skolelever, &ldre och personer med
rérelsehinder som far langre vag till busshallplats. Byalaget Nantuna sodra och
Hemslojdens samfallighetsforening begar att linje 22 behalls pa nuvarande stracka och
tider.

56. Foreningen Varda Uppsala

Kartmaterialet ar diffust.

Samraden och sista inlamningsdag for synpunkter Iag for tatt inpa varandra. Tiden
borde ha forlangts nagra veckor.

Bussarna i innerstaden bor vara mindre. En béttre storleksvariation i fordonsflottan
borde Gvervégas ocksa av det skalet att det under perioderna av glestrafik racker med
mindre fordon, som drar mindre drivmedel.

Man borde beakta vad Uppsalas invanare tycker ar viktigt i kollektivtrafiken. Nara till
hallplatser. 400 meter eller langre &r for langt att ga till bussen, speciellt for dldre och
smabarnsfamiljer.

Det borde finnas mindre bussar som trafikerar Upplandsmuseet, Slottet, Domkyrkan,
Saluhallen, Universitetet m fl. Eller Resecentrum, ga éver Stora Torget och na vastsidan
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av centrum via Nybron, sedan Fyris torg — Upplandsmuseet — S:t Eriks torg med
Saluhallen — Domkyrkan och Gustavianum — Universitetet via Sankt Larsgatan/Sankt
Olofsgatan (ev. 2 hallplatser, en vid Sankt Olofsgatan, en vid O Slottsgatan bakom
Universitetet for att forsorja universitetets bada ingangar) — Carolina — Slottet — Nedre
Slottsgatan — Flustret (nérhet till Akademiska sjukhuset) — Islandsbron — Baverns grénd
— Resecentrum.

Det &r bra att det ser ut att i fortsattningen ga nagra bussar forbi Stora torget.

57. Vilangardarnas Samfallighetsforening Uppsala

Styrelsen har genom ombud tagit del av de foreslagna férandringarna for busstrafiken
som kommer att paverka de boende pa Kallarbacksvéagen 1-49 och Nantunavagen 34A-
F och 36A-G. Onskar framfora foljande synpunkter:
Vill ha garantier for att minst en busslinje (nuvarande 20), gar Nantunavégen
genom Vilan med hallplats Kallarbacksvagen
De boende skulle vara betjanta av en busskur vid Kallarbacksvagen med riktning
mot centrum
Att linje motsvarande nuvarande buss 5 behaller hallplats Vilan som behover
byggas ut av sakerhetsskal. Vi ar dessutom dévertygade att fler skulle nyttja
denna hallplats om den vore utrustad med en kur.
Turtatheten for buss 20 6kas, sarskilt som den ténks kora en langre stracka dver
COORP (helst var 10:e minut atminstone morgon och em.), och att turen har
regelbundna turer &ven under I6rdagar och helgdagar.

58. Gamla Upsala Hembygdsférening

Forslaget avskarmar boende i Gamla Uppsala och vissa delar av Nyby och Nyby gard
vaster om Gamla Uppsalagatan. De vasentligaste samhallsfunktionerna for boende i
angivna omraden som vardcentral, barnavardscentral, apotek och post har samlats vid
Heidenstams torg och nas endast med stomlinje 2.

Gangavstandet kommer i vissa delar bli langre &n 550 meter. Regionbuss nuvarande
110-115 har skarningspunkt med stomlinje 2 forst vid resecentrum? Varken enkelt,
smidigt eller bekvamt. Kommer man kunna byta vid Heidenstamstorg?

Forslaget missgynnar turismen. Behall dragningen av nuvarande linje 2 for stomlinje 2
till Groaplan och lat stomlinje 3 ga vidare till Granby kopstad.

59. Bergsbrunna Egnahemsférening

Tycker att dagens linje 20 tillgodoser de behov man har av kollektivtrafiken i
Bergsbrunna. Det som ar bra med det nya forslaget ar den foreslagna turtatheten samt
att man lattare kommer kunna ta sig till IKEA, dock &r det ar det aven en nackdel da
inte alla som pendlar in till staden vill dka via Bolanderna, samt att postutlamningen
kommer forsvinna fran Bolanderna varen 2016. Det kommer bli svart for de med
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begransad rorlighet att ta sig fran Bergsbrunna till affaren i Vilan om buss 20 forsvinner
den strackningen.

Det blir krangligt att behdva byta mellan ljuslila och rodlinje i Kuggebro.

Det & manga som maste ha mojlighet att smidigt kunna ta sig till UAS eller samariten,
vilket gar med 20 och 22 idag, dock inte med féreslagna ljuslila linjen.

Elever som gar i skola i Ulleraker kan idag ta buss 20, detta kommer bli svart med det
nya natet.

Forslag pa justeringar:

» Flyttade hallplatser: Det finns nu hallplatser for 20 vid Séavja kyrka. De bor
flyttas ndrmare 255 for att underlétta byte med rod linje, t.ex. alldeles 6ster om
nedfarten till GC-tunneln. D& kommer man aven narmare affaren. An battre vore
om kommunen kunde fa Trafikverket att medge flyttade hallplatser pa 255 till
alldeles soder om rondellen vid Namndemansvagen. Dessa hallplatser kan bli
gemensamma for rod och ljuslila linje, och resenédrerna behdver endast ta sig
over vagen for byte. For att oka trafiksakerheten bor man da renovera kotunneln
under 255 och ansluta den till hallplatserna. Med dessa hallplatser kommer
kunderna betydligt nd&rmare affaren i Vilan.

» Annan strackning i city: Ljuslila linje foreslas ga till Stationsgatan-Vaksalagatan
for att svanga till hoger pa Kungsgatan. Da forloras narheten till vard. Battre for
resenarerna vore om den ljuslila linjen, nar den kommer fran Bergsbrunnagatan
till rondellen, i stéllet for Stationsgatan korde Strandbodgatan vésterut. Da kan
den svanga at hoger vid Kungsgatan sa att vardbehdvande nar Samariten och
vardtjansterna pa Kalsangsgrand. Sedan kan den fortsatta Kungsgatan till
Resecentrum Kungsgatan, dels for att dar finns alla behdvliga bytesmojligheter,
dels for att komma nara Vardcentralen Centrum alldeles vid 6vergangsstallet
fran Al.

Det ar foga vélbetankt att lata ljuslila linje ga 9:s resvég i Luthagen. Mer nytta skulle en
stréackning till arbetsplatser och afférer i Librob&ck ge. Men helst borde den ljuslila
linjen efter Resecentrum Kungsgatan ha samma resvag som 20 har nu, atminstone till
Ultuna. Ljuslila linje ska enligt UL:s forslag ga omvéagen forbi IKEA, en battre
strackning vore narmare Bolandscity med Systemet, Citygross och Bauhaus.

60. Hyresgastforeningen i Rickomberga Norra

Vill inte att linje 22 ska laggas ned da denna linjestrackning ar den enda riktiga
mojligheten for boende i Rickomberga att ta bussen till och fran jobb, skola och
samhalleliga inrédttningar.

Alternativet ar att ta bussen nere vid Luthagsleden, dock blir detta ett problem da man
exempelvis bar pa matkassar. Det ar inte heller alla som orkar ga den extra strackan som
detta kommer innebéra.

Det borde vara en sjalvklarhet att det gar bussar till alla omraden i Uppsala.
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Hyresgastféreningen i Rickomberga Norra foreslar att en linje borde utdkas sa den kan
ga vagen Rickomberga - Centrum eller Rickomberga — Stenhagen. Aven turerna bor
utokas sa att bussen gar senare an idag (slutar ga vid 19:00).

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL:

Vi tackar for alla inkomna synpunkter och forslag. Vi ar glada éver det stora
engagemang som véackts av det nya forslaget pa linjenét. | den fortsatta arbetsprocessen
kommer vi véga in inkomna synpunkter. Vi kommer att tvingas géra avvégningar
mellan motstridiga synpunkter som inkommit. Vi kommer &ven forsoka beakta de
omraden eller invanare som inte kommit till tals eller uttryckt sin asikt om forslaget.

For att uppna en attraktiv kollektivtrafik som kan konkurrera med bilens restider visar
forskning att det ar viktigt med val avvagda hallplatsavstand och kortare hallplatstider.
Ett genomsnittligt hallplatsavstand ska inte forvaxlas med lokalisering av hallplatser.
Hallplatser kommer att lokalisera i narheten av malpunkter sa som service, handel,
arbetsplatser och skolor samt centralt i bostadsomraden. Dérfor kommer hallplatser pa
vissa platser lokaliseras narmre an 400 m inom tattbebyggda omraden och glesare langs
transportstrackor.

Ambitionen i arbetet med ett forbattrat linjenat ar att prioritera de starka
kollektivtrafikstraken, d.v.s. reserelationer med stort resande. Det &r aven i dessa strak
som resandet vantas 6ka mest framdéver till f6ljd av bostadsbyggandet. For att inte 6ka
kostnaderna for busstrafiken innebar varje utokning av trafik i en reserelation att
trafiken aven maste minskas pa andra stallen. Samtidigt innebér farre linjer med ett
béttre turutbud ett enklare och tydligare linjenat. Att behalla befintligt linjenat och
samtidigt utdka turtatheten ar inte mojligt inom befintlig kostnadsram utan motsvarande
reduceringar pa andra platser.

Forandringar av forslaget kommer att prévas for att slutligen kunna foresla ett val
avvagt forslag som fordelar samhallets resurser pa ett sa jamlikt satt som majligt sett till
omraden och befolkningen.

4. Néasta steg i processen

Varen 2016 — efter eventuella korrigeringar géllande infrastrukturen, med hansyn till
inkomna synpunkter ar det kollektivtrafiknamnden som tar beslut om det nya linjenatet.
Hosten 2016 — arbetet med framkomlighetséatgarder och anpassning av hallplatser
paborjas. Presentation av forslag till hallplatser och samrad runt dessa.

Varen 2017 — arbetet med framkomlighetséatgarder och anpassning av hallplatser
fortsatter. Information om det nya linjenatet tas fram — hur, var och nar gar bussarna?
Informationen om det nya linjenatet nar ut till allmanheten for att forbereda trafikstarten.
Detta ar for att medborgarna ska lara sig och borja anpassa sig till det nya systemet for att fa
en sa smidig dverflyttning som mojligt.

Hosten 2017 — det nya linjenéatet borjar anvandas.
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