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1. Inledning

1.1. Bakgrund

1.1.1. Varfor nytt trafikupplagg?

Motivet bakom projektet grundar sig i den branschgemensamma malsattningen om
fordubblat kollektivt resande fran 2006 till 2020, det sa kallade fordubblingsmalet.
Enligt Kollektivtrafiklagen ar Landstinget i Uppsala lan, i form av regional
kollektivtrafikmyndighet, ansvarig for den regionala kollektivtrafiken inom ett 1an eller
Over en lansgrans som huvudsakligen méter ett behov for vardagligt resande. Ett
vardagligt resande kan definieras som resor till och fran arbete, studier, omsorg, service
och fritidsaktiviteter. I linje med lagen anger trafikforsérjningsprogrammet att
Kollektivtrafikmyndigheten med kollektivtrafiken som verktyg ska forbattra invanarnas
tillganglighet till dessa aktiviteter pa ett hallbart satt. Kollektivtrafikens
konkurrenskraft langs Osthammarstraket behover darmed starkas for att attrahera
resenarer fran bilismen, dar det &r mojligt och effektivt, och for att erbjuda
lansinvanarna en tillfredsstallande geografisk tillganglighet for att tillgodose de
vardagliga behoven.

1.1.2. Hur togs férslaget fram?

Under hosten 2015 foreslog Nobina att trafikforetaget och Kollektivtrafikforvaltningen
UL (UL) bor gora en gemensam satsning for att 6ka det kollektiva resandet langs
Osthammarstraket genom ett nytt trafikupplagg och riktade marknadsinsatser. Genom
inriktningsbeslutet (KTN2016-0005) har Kollektivtrafikndmnden stallt sig bakom den
prioriteringen och darfor initierade UL ett arbete med att se dver trafiken.

Under sommaren och hosten 2016 tog UL fram en strakstudie som bland annat visar att
straket ar ett av lanets viktigaste kollektivtrafikstrak om man ser till antalet resor och pa
arbetspendlingen. Manga reser med bil och kollektivtrafiken behdver ses 6ver for att
attrahera fler resendrer och korta ner restiden.

1.2. Syfte

Samrad ar en mycket viktig del av utredningsprocessen och syftar till att:
Skapa ett béattre beslutsunderlag

Identifiera forutsattningar och forslag pa atgarder

Oka acceptans, forstaelse och samsyn

Minska risken for resurskravande kompletteringar i efterhand

For att fa en samlad bild av hur det nya trafikupplagget uppfattades och togs emot,
valde Kollektivtrafikforvaltningen UL att under november-december 2016 genomfora
tre dialogmoten, en enké&t samt insamlande av synpunkter via ul.se och UL:s
Facebooksida. Cirka 250 personer besokte vara dialogméten och 463 personer kom till
tals genom webenkat, pappersenkét och Facebook. 590 synpunkter lamnades in under
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remisstiden som avslutades den 18 december 2016. Nu har vi gatt igenom alla
synpunkter och forslag till forandringar som kommit in.

| denna samradssammanstallning kommer de inkomna synpunkterna att redovisas.
Kommentarer fran Kollektivtrafikforvaltningen UL rérande synpunkterna kommer dven
att framforas.

2. Metod

2.1. Informationsspridning

For att na ut till alla som berdrs av forslaget gallande samraden har information
formedlats genom flera olika kanaler. Tanken var att s& manga personer som majligt i
olika aldersgrupper skulle fa en chans att medverka i processen. Information om
samtliga dialogmdten har gatt ut via dagspress, UL:s hemsida och Facebooksida.

2.2. Mojligheter att lamna in synpunkter

Under samtliga dialogmoten har deltagarna fatt stalla fragor och komma med
synpunkter direkt till och dven haft mojlighet att lamna in skriftliga synpunkter via en
enkatundersékning som genomfordes under samradstiden med fokus pa
Osthammarstraket. Deltagarna kunde dven lamna skriftliga synpunkter direkt till UL i
en brevlada pa plats. Berdrda som inte kunde delta pa dialogmotena har haft
mojligheten att lamna synpunkter via enkaten pa ul.se.

2.3. Upplagg av dialogmadten

Dialogmoten holls pa tre olika platser langs straket for att fanga in synpunkter fran
manniskor som berors av forslaget. Dialogmotena holl eftermiddagstid (15:00-19:00) pa
foljande platser:

- Osthammar busstation den 5 december
- ICA Lindbacken den 7 december
- ICA Alunda den 12 december

Foljande politiker och tjansteman medverkade pa ett eller flera av métena:
Bertil Kinnunen, Kollektivtrafiknamnden

Johan Orjes, Kollektivtrafiknamnden

Daniel Lund, Kollektivtrafikforvaltningen UL

Ebba Blomstrand, Kollektivtrafikforvaltningen UL
Thomas Hallberg, Kollektivtrafikforvaltningen UL
Daniel Elenbring, Kollektivtrafikforvaltningen UL
Anna Olsson Lundh, Kollektivtrafikforvaltningen UL
Marit Pettersson, Nobina

Mattias Andersson, Nobina

Stina Andersson, Nobina
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3. Inkomna synpunkter

Under samradstiden har allméanheten kunnat framfdra sina synpunkter géllande forslaget
om det nya trafikupplagget genom flera olika kanaler. Ungefar 250 personer besokte de
tre dialogmoten som holls i Osthammar, Lindbacken och Alunda. Cirka 590 synpunkter
lamnades in under remisstiden och 463 personer kom till tals genom enkaterna och
Facebook.

| samradssammanstallningen har de huvudsakliga synpunkterna delats upp pa de fyra
linjerna som forslaget géller: 811, 118, 886 och 775.

3.1. Linje 811 (ca 150 synpunkter)

3.1.1. Synpunkter

1. Turtatheten ar for 1ag. Den bor ga varje halvtimme hela dagen.

2. Bussen bor ga vidare direkt till Akademiska sjukhuset da flera arbetar dar

3. Bussen bor ga langs den nya vagstrackningen mellan Gimo och Alunda

4. Att lata linje 811 som snabbuss passera massor med hallplatser gér landsbygden
mindre attraktiv.

Varfor beraknas tiden mellan Gimo och Alunda till 17min? Resan bor ga fortare
Maste alla bussar ga in i Osthammar? Kan inte varannan buss bara stanna
utanfor langs vagen?

o u

3.1.2. Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL

1. En stor del av synpunkterna om for 1ag turtathet pa linje 811 beror pa felaktig
information pa UL:s hemsida. Pa hemsidan framgick inte att linjen trafikerar i
halvtimmestrafik under eftermiddagar. | 6vrigt gor forvaltningen bedémningen
att det foreslagna utbudet motsvarar det allmanna resandebehovet.

2. Kollektivtrafikforvaltningen kommer att se éver pendlingsstatistiken och ta
hansyn till detta i revideringen av forslaget.

3. Linje 811 gar enligt forslaget langs den nya vagstrackningen mellan Alunda och
Gimo som invigs hosten 2017.

4. Linje 886 och 118 har i forslaget uppdrag att kollektivtrafikforsorja omradet
mellan Alunda och Uppsala.

5. Restiden ar berdaknad utifran dagens infrastruktur. Den faktiska restiden kommer
att bli mindre da etapp 3 av vag 288 invigs men den maste testkdras for att fa en
korrekt bedémning.

6. FOr att det ska upplevas enkelt for resenéren forsoker
Kollektivtrafikforvaltningen att undvika avvikelser i linjestrackning.

3.2. Linje 118 (ca 70 synpunkter)

3.2.1. Synpunkter
1. Linjen bor inkludera Henriksberg och Lejsta ocksa
2. Varfor kan inte stadsbussarna tdcka Lindbacken?
3. Det ar viktigt att nattrafiken fungerar bra
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4. Den bor kora in i Gavsta for att forbattra pendlingen om man ska ut mot
Osthammar s att man slipper &ka tillbaka till Granby och byta

3.2.2. Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL

1. Enligt forslaget kommer Lejsta bro och Hov inte att trafikeras. Hallplats
Henriksberg trafikeras endast av skolbussen linje 125 och kommer att gora det
aven i fortsattningen. Kollektivtrafikforvaltningen kommer att beakta
synpunkten vid revidering av forslaget.

2. Enligt ett politiskt beslut trafikerar stadsbussarna endast Uppsala stad. Med
forslaget far Lindbacken ett stadstrafiksliknande utbud.

3. Kollektivtrafikforvaltningen ska ta hansyn till forslaget om nattrafik pa linje
118.

4. Linjen trafikerar Gavsta enligt forslaget men for resor fran Gavsta norrut
hanvisas resenarer till hallplats Rasborondellen.

3.3. Linje 886 (ca 175 synpunkter)

3.3.1. Synpunkter
1. Linjen bor trafikera Hov, Lejsta och Henriksberg
Linjen bor ga in till Gavsta under rusningstider
Koppling saknas mellan Lindbacken-Gavsta
Den bor ga oftare pa kvallar och helger, timmestrafik ar for lite
Den borde fortsatta ga samma linjestrackning som idag

abrwn

3.3.2. Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL

1. Kollektivtrafikforvaltningen kommer att ta hansyn till detta i revideringen av
forslaget.

2. Kollektivtrafikforvaltningen vill sa langt som mojligt undvika “’skaftkérning”
dvs. att aka in och ut samma vag till och fran ett omrade under en och samma
tur.

3. Med linje 118 finns kopplas Gavsta och Lindbacken ihop.

4. Kollektivtrafikforvaltningen har gjort beddmningen att utbudet ar
tillfredstallande med de linjer som trafikerar Alunda bussterminal. For omradet
soder om Alunda blir utbudet lagre.

5. For att oka kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft gentemot bilen
genom ex. minskade restider kravs en annan linjestrackning.

3.4. Linje 775 (ca 120 synpunkter)

3.4.1. Synpunkter

1. Linjen bor inte stanna i Alunda, bussen blir 6verfull och det tar tid
2. Varfor kan den inte inkludera Solvarvet?
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Den borde ga oftare, timmestrafik ar for lite pa 6vriga tider och spannet med
halvtimmestrafik anses for litet

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL

Pa de tyngsta avgangarna kommer, vid behov, forstarkningsbussar att sattas in
som startar i Alunda.

For att fa samordningsvinster och darmed ett storre utbud for fler slas linje 887
och linje 775 ihop.

Enligt forslaget blir det en kraftig utbudsforbattring jamfort mot dagens utbud pa
linje 775, fran 15 till 50 enkelturer.

3.5. Ovriga synpunkter

3.5.1.
1.

2.
3.
4.

3.5.2.

Synpunkter

Wifi pa linje 811 och 775, sa att man kan arbeta pa bussen

Utoka pendlarparkeringen i Alunda

Det skulle vara bra med en cykelparkering i Gavsta

Samtliga linjers passning till SL, SJ for att undvika langa véntetider pa
Centralstationen

Det behovs vaderskydd i Alunda utmed vag 288

Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL

Kollektivtrafikforvaltningen ser 6ver méjligheterna att lansera dubbeldackare pa
linje 775. | samband med detta kan det bli aktuellt att erbjuda wifi ombord.
Kollektivtrafikforvaltningen kommer att fora en dialog med Osthammars
kommun om behoven att utoka pendlarparkeringen i Alunda.
Kollektivtrafikforvaltningen for en dialog med Uppsala kommun om behoven av
cykelparkeringar langs straket.

Det ar svart att fa passning med samtliga tdgavgangar och ankomster da det ar
manga anslutningar som ska fungera, ex. med farjan i Oregrund. Sa langt mojlig
ska anslutning kunna ske med antingen SL-pendeln eller SJ:s regionaltag mot
Stockholm.

Kollektivtrafikforvaltningen planerar att etablera ett vaderskydd vid Alunda
bussterminal infor trafikstarten i augusti.

4. Nasta steg i processen

Eventuella forbattringar/korrigeringar arbetas in i forslaget med héansyn till inkomna
synpunkter under januari 2017. Det formella beslutet att anta forslaget tas av
Kollektivtrafikndmnden den 6 mars 2017. Fram till juli 2017 planeras och sékerstalls
genomforandet. Den nya trafiken lanseras den 14 augusti 2017.



