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0 Sammanfattning

Osthammarstréket ar ett av lanets viktigaste kollektivtrafikstrék sett utifrn antalet resor
och arbetspendlingen. Manga reser med bil och kollektivtrafikens restider ar for langa
for att fler ska vilja resa regelbundna langs hela straket Oregrund/Osthammar—Uppsala.
Kollektivtrafiken ar relativt konkurrenskraftig i straket, framst i de langre
reserelationerna, och straket ar val forsérjt med busslinjer och -turer i forhallande till
géllande riktlinjer.

Kollektivtrafikens attraktivitet och lansinvanarnas tillganglighet kan forbéattras pa ett
hallbart séatt. Da behéver UL, berérda kommuner, Trafikverket och andra aktorer
gemensamt genomfora insatser for att atgarda brister och tillvarata den potential som
finns i straket i form av stort resebehov, omfattande pendlingsutbyte och en unikt stor
sommarbefolkning. UL foreslar foljande kollektivtrafikorienterade insatser:

e Optimera bussens uppehallshild och strackning utifran en avvagning mellan
upptagningsomrade och kortare restid. Overvag farre uppehall i tatorterna dar
mojligheterna ar godare for resenarer att ga eller cykla till hallplatsen.

e GOr tiden ombord pa bussen mer attraktiv genom att forbattra komforten och
utbka mojligheterna att arbeta ombord genom att erbjuda erforderlig utrustning.

e Utred hur kollektivtrafiken béattre kan svara upp mot den stora
sommarbefolkningens behov och 6nskemal.

UL foreslar ocksa foljande samhallsplaneringsorienterade insatser:

e Utveckla strategier for en kollektivtrafiknormativ fysisk planering som samlar
exploatering och bebyggelsestruktur kring noder i starka kollektivtrafikstrak.

e Utveckla den lokala servicen och arbetsmarknaden for funktionsblandade
samhallen. Invanarnas behov av motoriserade resor kan minskas vilket bidrar till
den mest hallbara formen av tillganglighet.

o Atgarda den bristfalliga framkomligheten for bussen i tatorterna, eftersom den
begrénsar fardhastigheten och forlanger restiderna.

e Fortsatt utvecklingen av infrastruktur som underlattar for gang- och cykelresor
som ansluter till kollektivtrafiken samt anlaggningen av pendlarparkeringar vid
relevanta hallplatser i straket.

De kollektivtrafik- och samhéllsplaneringsorienterade insatserna behéver ga hand i hand
for att malen ska uppfyllas effektivt.

Regionbusstrafikens strategiska prioriteringar &r i dagslaget inte fullt klarlagda.
Regionbusstrategin och den Regionala utvecklingsstrategin ar under bearbetning, och
forvantas klargora om busstrafikens langs Osthammarstraket i forsta hand ska stimulera
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till okat ldngvaga resande (Oregrund/Osthammar—Uppsala) eller prioritera dagens mer
lokala resmonster i strakets tva huvuddelar.

De nuvarande res- och pendlingsmdnstren delar upp straket i tva funktionella delar: (1)
Uppsala-Alunda och (2) Alunda-Oregrund. Pendlingsresandet i del (1) sker primart mot

Uppsala och i del (2) mot Gimo. Awven Forsmark attraherar manga pendlingsresor fran
Osthammarstraket.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Under véaren 2016 paborjades Osthammarsprojektet vars syfte dr att ”samla berorda
parter, framst Kollektivtrafikforvaltningen UL, Osthammars kommun och berorda
trafikforetag, for att tillsammans diskutera och koordinera aktiviteter och atgarder som
driver ett okat resande i straket Uppsala-Osthammar-Oregrund”. Malet &r att det
kollektiva resandet i straket ska 6ka med 30 procent under projektets gang.

Motivet bakom projektet grundar sig i den branschgemensamma malsattningen om
fordubblat kollektivt resandet fran 2006 till 2020, det sa kallade fordubblingsmalet.
Enligt Kollektivtrafiklagen ar Landstinget i Uppsala lan, i form av regional
kollektivtrafikmyndighet, ansvarigt for den regionala kollektivtrafiken inom ett lan eller
over en lansgrans som huvudsakligen moter ett behov for vardagligt resande. Ett
vardagligt resande kan definieras som resor till aktiviteter sa som arbete, studier,
omsorg, service och fritidsaktiviteter. I linje med lagen anger trafikférsorjnings-
programmet att UL med kollektivtrafiken som verktyg ska forbattra medborgarnas
tillganglighet till dessa aktiviteter pa ett hallbart sétt. Kollektivtrafikens
konkurrenskraft langs Osthammarstraket behover darmed starkas for att attrahera
resenarer fran bilismen, dar det ar mojligt och effektivt, och for att erbjuda
lansinvanarna en tillfredsstallande geografisk tillganglighet for att tillgodose de
vardagliga behoven.

1.2 Syfte och disposition

Syftet med strakstudien &r att ligga till grund for utvecklingen av kollektivtrafiken langs
Osthammarstraket och for planering av aktiviteter inom ramen for Osthammars-
projektet.

Strakstudien ar bred och lasningen kan darfor med fordel begrénsas till de teman som

l&saren beddomer som sérskilt relevanta eller intressanta. Studien utreder féljande teman:
o Det specifika i straket,

karaktaren pa resandet,

tillgangligheten i straket,

forutsattningar for 6kat kollektivt resande, marknadspotential och

konkurrenskraft,

malpunkter som arbetsplatser, utbildning, service, besoksnaring etc.,

infrastrukturen langs straket,

geografi och befolkning,

fysiska planering och utvecklingsomraden samt

den framtida utvecklingen i straket.
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1.3 Avgransningar

Strakstudiens syfte ar inte att foresla nagot nytt trafikupplagg eller ge detaljerade forslag
till atgardsomraden. Istallet ska studien i forsta hand utreda och peka pa behov och
forutsattningar utifran trafikforsérjningsprogrammets inriktning.

1.4 Begreppsforklaring

Belaggning:

Belaggning innebér antalet personer som &r ombord pa fordonet vid ett visst tillfalle.
Olika belaggningsmatt berattar hur trafiken nyttjas. Belaggningsfaktor ar andelen av
sittplatserna som anvands i fordonet. Maxbeldggning ar (den genomsnittliga)
beldaggningen mellan de tva hallplatser, d.v.s. pa den delstrackan (se nedan), med hogst
beldggning.

Delstrak:
Del av straket som ar langre an delstracka och som avgransas av annat an hallplatser,
exempelvis orter.

Delstracka:
Strackan mellan tva intilliggande hallplatser.

Flerkarnighet:
Tatortsstruktur som fordelar befolkning och funktioner mellan flera karnor/orter.

Frekventa resenarer:
Resendrer som reser kollektivt minst en gang i manaden.

Funktionellt samband:

Starka frekventa kopplingar 6ver geografin avseende exempelvis arbets- och
bostadsmarknad, handel och service. Funktionella samband skapar funktionella
regioner, eller lokala arbetsmarknadsregioner (LA). SCB definierar LA som
”geografiska omrdden som ir relativt oberoende av omvirlden med avseende pa utbud
och efterfragan av arbetskraft”.

Funktionsseparering:
Homogen markanvéndning innebér en hdg grad av separation mellan bostader och
verksamheter (arbetsplatser, fritidsanldggningar, service etcetera).
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Fyrstegsprincipen:

Ar en arbetsprincip som anvénds av Trafikverket vid utveckling av transporter och
infrastruktur. Principen innebér att i forsta hand ska 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor (tank om). I andra hand ska atgarder genomforas som
medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen (optimera). | tredje
hand ska ombyggnationer ske (bygg om) och i fjarde hand ska nyinvesteringar eller
stérre ombyggnationer ske (bygg nytt).

Generaliserad resekostnad:
Den uppoffring resendrer gor vid en resa. En resa bestar av flera delar och olika
resendrer tycker att de olika delarna ar olika uppoffrande.

Natt- och dagbefolkning:
Nattbefolkning &r antalet forvarvsarbetande bosatta i omradet. Dagbefolkning ar antalet
som forvarvsarbetar pa en arbetsplats i omradet.

Atgardsvalsstudie (AVS):

Ar en metod som anvinds i tidiga skeden for planering av infrastruktur och syftar till att
skapa mer hallbara transportlésningar. Metoden bygger pa dialog mellan olika aktorer,
att hansyns tas till alla transportslag och att fyrstegsprincipen anvands.
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2 Efterfragemodell: Hur och varfor skapas resor?

UL:s 6vergripande mal &r att erbjuda alla som bor och verkar i Uppsala lan en god
tillganglighet till arbete, studier och service. Forvaltningens verktyg for att skapa denna
tillganglighet ar kollektivtrafiken. Efterfragan pa resor ar ett resultat av individers behov
att av olika skal 6verbrygga den rumsliga separationen for att tillgangliggora sig
funktioner och aktiviteter pa andra platser an bostadens omedelbara narhet. Efterfragan
uppstar ur en heterogen markanvandning, rumslig separation samt individuella
preferenser och behov. Kartlaggning av dagens resmonster kan goras utifran tillganglig
resandestatistik. Men &ven potential och underliggande behov som i nuléget inte
omsatts i resor bor beaktas. Darfor behover det undersokas hur resor genereras och pa sa
satt skapar en efterfragan pa resor.

Modellen i Figur 1 illustrerar schematiskt de val som individer stalls infor nér de ska
tillgodose sina behov och som kan resultera i en resa. Det mest hallbara séttet att uppna
tillganglighet, enligt lanets trafikforsérjningsprogram, ar att individen kan tillgodose
sina behov utan att behdva utfoéra ndgon motoriserad resa. Om individer avstar fran
behov innebér det att tillgdngligheten upplevs som otillracklig. Valjer individen att resa
med bil uppfylls tillganglighetsmalet men oftast pa ett mer ohallbart satt. Det andra
hallbara och maluppfyllande alternativet ar att individen reser kollektivt for att fa
tillganglighet till funktioner som uppfyller behov lokaliserade pa annan plats.
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Behov &
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|
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Bil Kollektivtrafik

Figur 1. Modell for individers val for att tillgodose behov med eller utan resa. Gron farg uppfyller UL:s mal, rod
farg uppfyller inte UL:s mal, orange farg kan delvis uppfylla UL:s mal. Modellen avser resor som avstandsmassigt ar
utom rackhall for cyklister och fotgangare.

Transportforskarna OrtGzar och Willumsen (2011) beskriver i sin modell de faktorer
som genererar resor: Hushallens egenskaper och tillganglighet. I hushallens egenskaper
ingar antalet forvarvsarbetande individer, socioekonomiska forhallanden, tillganglighet

Kollektivtrafikférvaltningen UL
Drottninggatan 7 | Box 1400 | 75144 Uppsala | tfn 018-611 0000 | fax 018-13 03 25| org nr 232100-0024

www.ul.se



11 (86)

till bil etcetera. Tillganglighet uppstar ur en kombination av platsens attraktivitet och
den generaliserade resekostnaden for att na (och lamna) platsen.

Ortuzar och Willumsen gor &ven distinktionen mellan resor kopplade till bundna
respektive obundna aktiviteter. Bundna aktiviteter &r frekventa och regelbundet
aterkommande som arbete, studier etcetera. Obundna aktiviteter ar mer flexibla i tid och
rum, exempelvis fritidsaktiviteter, socialt umgénge eller omvardnad av narstaende.
Resor som genereras av bundna aktiviteter ar lattare att kartlagga och kvantifiera
eftersom lokaliseringen av varje individs arbetsplats finns i register och ar tillganglig
via Statistiska centralbyrans (SCB) registerbaserade arbetsmarknadsstatistik (RAMS).

Resegenereringen kan delas in tvd komponenterna: Pushfaktorn reseproduktion och
pullfaktorn reseattraktion. Nedan foljer en fordjupning av komponenterna.

2.1 Bosatt befolkning producerar behov av resor

Antalet personer som bor inom ett avgransat omrade ar den viktigaste reseproducerande
faktorn, aven om individer med olika egenskaper producerar olika manga resor. Med
varje individ foljer en uppséattning behov som i varierande frekvens och regelbundenhet
kréver resor for att tillgodose. Ovriga faktorer som paverkar ett omrades reseproduktion
ar:

e Befolkningens sammanséattning och egenskaper styr preferenser och behov,

e omradets utbud av funktioner — funktionsblandning — kan i varierande grad
tillfredsstélla de boendes behov och preferenser utan att generera motoriserade
resor,

e den generaliserade kostnaden (se avsnitt 5.3.3) for att resa fran omradet kan
antingen bidra till att 6ka eller begransa antalet motoriserade resor.

Omraden med manga boende som forvarvsarbetar, som saknar ett brett utbud av service
och arbetsplatser samt som erbjuder goda resmojligheter till attraktiva malpunkter
producerar manga resor. Exempel pa sddana omraden ar mindre pendlarsamhallen
utanfor storre stader eller andra funktionsseparerade bostadsomraden i tatorter.

2.2 Arbetsplatser och andra viktiga malpunkter attraherar resor

Rumsliga koncentrationer av funktioner som arbetsplatser, utbildningsplatser,
serviceinrattningar, besoksmal etcetera utgor viktiga malpunkter och attraherar resor.
Framfor allt ar det de tva forstnamnda som attraherar bundna vardagsresor.
Vardagsresor ar frekventa, forutsagbara, manga till antalet, relativt jamnt fordelade Gver
aret (nedgang under sommarmanaderna) men ojamnt fordelade Gver dygnet.
Turistattraktioner och evenemang lockar obundna resor. Resorna &r oregelbundna,
sporadiska, svara att forutse och ofta sdsongsbetonade.

Planeringen av trafiksystem behéver forhalla sig till bade bundna och obundna
aktiviteter: Det stabila pendlingsresandet samt det volatila fritids- och besoksresandet.
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Resandet uppstar som ett resultat av reseproduktion och -attraktion i kombination med
resmojligheter. Geografins varierande potential att producera eller attrahera resor
uppskattas i rapporten med den viktade kvoten mellan dag- och nattbefolkning,
bendmnd som relativ nettoinpendling, kompletterad av kvalitativa beskrivningar av
attraktiva malpunkter for andra resor an arbetsresor.
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3 Strakets forutsattningar

3.1 Strakets geografi och indelning i analyszoner

Osthammarstraket ar drygt atta mil langt och stracker sig langs vig 288 i sydvastlig-
nordostlig riktning mellan Uppsala, Lindbacken, Alunda, Gimo, Osthammar och
Oregrund. Férutom huvudstraket finns tva angransande strak som ocksa bedoms vara
relevanta for resandet langs Osthammarstraket: Gimo-Osterbybruk-Orbyhus och
Osthammar-Forsmarks kraftverk. Se kartbild i Figur 2.

‘;Forsmark Grasp
4
TMm Gavle ~n
\ -
LS Oregrund
~
LY
\
Norrskedika

Osthammar

l.CIrbyhus

-'n.‘

ok \Gsterbyb ruk

\\-
i e am == GimMO

Gavsta
Lindbacken

Uppsala

Figur 2. Kartbild 6ver Osthammarstraket och angransande strak.
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Inom ramen for framtagandet av denna rapport har forvaltningen delat in
Osthammarstraket och de angransande straken i zoner for att underlatta analysarbetet.
En del av den statistik som anvands finns endast tillganglig pa postnummerniva och
darfor bygger zonerna pa postnummerindelningen. | Figur 3 redovisas analyszonerna.

Griso

Osthammar

Figur 3. Analyszoner langs Osthammarstraket.

3.2 Befolkningssammansattningen och -utvecklingen ar ojamnt férdelad
Tabell 1 visar att de folkrikaste orterna langs Osthammarstraket i rangordning &r
Osthammar, Gimo och Alunda, efter Uppsala som &r den i sirklass storsta orten.
Befolkningen ar utspridd eftersom 43 procent av invanarna i zonerna inte bor i en tatort
(exklusive Uppsala och angransande strak). Den geografiska befolkningsspridningen
syns aven tydligt i Figur 4.
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Zon Invanare

Uppsala 155 700
Lindbacken* 2 000
Gavsta 2 200
Alunda 4900
Gimo 3300
Gimo-Orbyhus 3800
Osterbybruk 700
Orbyhus 1900
Osthammar 5200
S N
Oregrund 2 400
Graso 700
Osthammarstraket| 181 500

Tabell 1. Befolkning i analyszonerna. Kéllor: SCB (2013).
*Det pagaende urbana utvecklingsprojektet i Lindbacken innebar att folkmangden har 6kat avsevart sedan ar 2013
och att siffrorna i tabellen darmed ar for laga for zonen Lindbacken..
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Figur 4. Befolkningskoncentration langs Osthammarstraket. Kalla: SCB (2013).
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Folkmangden, framst i den nordéstra delen av straket, varierar kraftigt dver aret. Antalet
fritidshus i Osthammars kommun &r mycket hégt och motsvarar drygt halften av antalet
bostader for permanent boende. Motsvarande andel for lanet ar drygt 10 procent (SCB).
Detta ger en indikation pa i vilken storleksordning som befolkningen i framst de
kustnara delarna av straket vaxer med under sommarsésongen. Enligt Osthammars
kommuns férslag till Oversiktsplan 2016 nastan fordubblas folkmangden under
sommaren. Oversiktsplanen pekar ut omraden langs vag 76 mellan Forsmark och
Hargshamn, runt Oregrund och pa Gras6 som fritidshusomraden som kan kompletteras
med ytterligare fritidsbostader i framtiden. Det &r i dessa omraden som den storsta
befolkningsokningen sker under sommarsésongen.

Figur 5 visar att Osthammars kommun har haft en svag befolkningsutveckling sedan
mitten av 1990-talet. Enligt Landstinget i Uppsala lans befolkningsprognoser véntas den
framtida folkméangden i Osthammars kommun forbli ungefir densamma som idag, fran
dagens 21 563 till drygt 21 600 invanare ar 2030, vilket r i linje med trenden under de
senaste 25 aren. Uppsala kommun har haft en hog befolkningstillvaxt under hela den
redovisade perioden och befolkningen véantas ¢ka fran dagens 210 126 till 237 300
invanare 2030, enligt landstingets prognos.
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Figur 5. Befolkningsutveckling och prognos till 2030 for Osthammars kommun och Uppsala kommun. Kélla: SCB,
Landstinget i Uppsala lan. Minskningen for Uppsala kommun &r 2002 beror pa att Knivsta bildade egen kommun.

Folkméngden i tatorterna langs Osthammarstréket har haft olika utvecklingskurvor
under de senaste femtio aren, illustrerat i Figur 6 och Figur 10. Uppsala har haft en
stabil befolkningstillvéxt, Alundas befolkning 6kade markant mellan 1980 och 1990 for
att sedan plana ut och Gavsta har haft en véaxande befolkning dven pa senare tid.
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Osthammar hade en stark befolkningstillvéaxt fram till 1980 som vénde till en minskning
efter 1995 och Gimos befolkning vaxte fram till 1980 for att darefter minska. Trenden
med minskande befolkning i Osthammar och Gimo brots ar 2000 och folkméngden har
sedan dess varit konstant. Oregrund har haft en nast intill konstant folkmangd, men med
en marginell 6kning mellan 1980 och 1990.

Befolkningsutvecklingen i orterna har foljt ekonomiskhistoriska strukturella
forandringar och trender som kénns igen fran andra hall i landet. Gimos och
Osthammars befolkningsminskningar sammanféll med tillbakagéngen for
tillverkningsindustrin och gruvnaringen. Andrade preferenser innebar en utflyttning fran
staderna med foljden att folkmangden i pendlingsorter som Alunda och i viss man
Gavsta, med gynnsamt pendlingsavstand till Uppsala, 6kade under 1980-talet.
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Figur 6. Befolkningsutveckling i tatorter langs Osthammarstréket: Kélla: SCB.

Aldersstrukturen langs straket skiljer sig &t mellan zonerna. Andelen invanare i arbetsfor
alder ar hogst i Uppsala och Lindbacken, darefter sjunker andelen med avstandet fran
Uppsala, visar Figur 7. Andelen i straket i arbetsfor alder (exklusive Uppsala) ar
avsevart lagre an i riket. Andelen ungdomar i gymnasieéldern &r i sort sett densamma i
alla zonerna i straket, forutom Graso som har en lagre andel. Andelen barn i
grundskolealder ar hogst i zonerna narmast Uppsala, vilka kan ha ratt till skolskjuts och
potentiellt producerar motoriserade resor. Andelen grundskolelever minskar med
avstandet fran Uppsala. Andelen i pensionsalder 6kar med avstandet fran Uppsala och
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overstiger 30 procent i Oregrund och Grasé. Andelen éldre ar hogre langs straket an i
riket.
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Figur 7. Aldersstruktur i analyszoner langs Osthammarstraket och angrénsande strak.
*Totalen fér Osthammarstréket inkluderar inte Uppsala. Kélla: SCB (2013).

Tabell 2 visar att utéver Uppsala produceras manga skolresor i Alunda, foljd av
Osthammar, eftersom antalet invénare i grund- och gymnasieskoledlder &r hogst i dessa
zoner. Alunda och Osthammar ar ocksa, efter Uppsala, de orterna med storst befolkning
i arbetsfor alder och har darmed potentialen att producera flest arbetsresor (beroende pa
sysselsattningsgrad). En forhallandevis stor befolkning i arbetsfor alder finns aven i
Orbyhus, Gimo och stréket ddaremellan, sammanlagt nastan 5 500 personer, med ett
arbetsresebehov som potentiell kan generera resor i Osthammarstréaket.
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Zon 0-6 7-15 16-19 |20-64 |65+

Uppsala 12230 12000 6470 99570| 25460
Lindbacken 260 250 90| 1200 200
Gavsta 220 300 120| 1230 310
Alunda 450 610 240 2650 900
Gimo 240 320 2001 1780 720
Gimo-Orbyhus 310 380 220 2250 650
Osterbybruk 40 50 30 350 230
Orbyhus 150 180 120| 1030 390
Osthammar 360 510 240 2 800 1330
Osthammar-Forsmark 20 30 10 240 90
Oregrund 150 160 110 1250 700
Graso 40 50 20 320 260
Osthammarstraket* 1700| 2200| 1000| 11200 4400

Tabell 2. Antalet invanare inom varje alderskategori i analyszoner langs Osthammarstraket och angransande strak.
*Antalet for Osthammarstraket inkluderar inte Uppsala. Kalla: SCB (2013).

Aldersstrukturen i straket indikerar att behovet av bundna vardagsresor bér vara négot
mindre an motsvarande folkmangd i riket eftersom en mindre andel av strakets invanare
ar i arbetsfor alder. Detta vigs dock upp av att Osthammars kommun har en hog andel
forvarvsarbetande jamfért med lanet och riket, enligt Tabell 3 nedan. Tabellen visar
ocksa att invanarna i Uppsala kommun och Osthammars kommun har béttre folkhalsa
(hogre forvantad livslangd) och lagre arbetsldshet an lanet och riket, vilket kan innebéra
att befolkningen i straket har hélsan for att arbeta langre an till 65 ars alder och att den
arbetsfora befolkningen i realiteten ar storre &n redovisat i Tabell 2. Daremot har
invanarna i Osthammars kommun betydligt lagre utbildningsnivé och lagre inkomstniva
an i lanet och riket, vilket innebar mindre incitament att pendla langre avstand (det &r
svarare for en lagutbildad att hoja sin 16n genom att byta arbetsplats inom
yrkeskategorier utan krav pa hogre utbildning).
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Osthammar kn 20% | 3,6%| 83%| 2535 84,4
Uppsala kn 55% 4.0% 74% 263,7 84,5
Léanet 45% 4.2% 7% 262,1 82,3
Riket 40% 6,1% 7% 257,1 81,6

Tabell 3. Socioekonomiska indikatorer i kommunerna Uppsala och Osthammars kommun, Uppsala lan och riket.
Kélla: SCB (2014).

3.3 Naringslivet domineras av ett fatal stora aktorer

Naringslivet i Osthammars kommun &r framst specialiserat pa tillverkningsindustri och
energiproduktion. Det domineras av ett fatal aktrer med Forsmarks kraftverk och
Sandvik Coromant (i Gimo) som de storsta privata arbetsgivarna, vilket framgar av
tabellen nedan. Dessa tva star for nastan 32 procent av alla anstéllda i kommunen. Detta
sammanfaller val med pendlingsstatistiken (avsnitt 4.3) som visar att det r en stor
inpendling till Forsmark och Gimo. De anstélla hos de 15 storsta arbetsgivarna i
kommunen utgor 61 procent av alla anstéllda. En stor del av det évriga naringslivet,
med manga smaforetag, ar inriktat pa att leverera varor och tjanster till de tva storsta
privata foretagen, vilket gor naringslivet i kommunen sarbart (Sweco Eurofutures
2012).
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. Andel av anstallda "
Arbetsgivare i kommunen (%) Anstéllda
1 | Osthammars kommun 21,9 1875
2 | AB Sandvik Coromant 17,8 1525
3 | Forsmarks kraftgrupp AB 13,7 1175
4 | Landstinget i Uppsala lan 2,6 225
5 | ISS Facility services AB 2,0 175
6 | 4U Sercurity services (Sverige) AB 15 125
7 | Dannemora magnetit AB 0,9 75
8 | Osterby gjuteri AB 0,9 75
9 | Extra arbetskraft i Uppland AB 0,9 75
10 | Jaco fabriks AB 0,9 75
11 | Bromark mining AB 0,9 75
12 | Samhall AB 0,9 75
13 | Skadeservice i Osthammar AB 0,4 35
14 | Kérnkraftsakerhet och utbildning AB 0,4 35
15 | Svensk kérnbranslehantering AB 0,4 35
Totalt antal anstallda i de 15 storsta arbetsgivarna i kommunen 5250
Andel av anstallda i kommunen (%) 61,3

Tabell 4. Storsta arbetsgivarna i Osthammars kommun 2014. Kélla: Regionférbundet Uppsala lan (2015).

Svensk karnbréanslehantering (SKB) valde sommaren 2009 Soderviken, nara Forsmarks
karnkraftverk, i Osthammars kommun som plats for slutférvar av uttjanat karnbransle.
Varen 2011 lamnade SKB in ansokan for myndighetsprévning och anldggningen vantas
byggas under 2020-talet och tas i drift under 2030-talet. Byggandet kommer att paga i
ungefar tio ar och behova en betydande méangd arbetskraft, vilket innebér att projektet
kommer att ha en stor paverkan pa det lokala naringslivet och arbetsmarknaden under
byggskedet. Swecos Eurofutures (2012) rapport raknar med en framtida tillvéxt av
arbetstillfallen i energisektorn och en stor, men temporar 6kning av arbetstillfallen pa
cirka 600 anstallda inom byggsektorn under byggskedet av slutférvaret. Denna 6kning
vantas dock aterga till dagens niva till ar 2030. Antalet anstallda inom
tillverkningsindustrin beraknas forbli konstant. Detta beror dock helt och hallet pa hur
Sandvik Coromant kan upprétthalla sin konkurrenskraft samt pa foretagsledningsbeslut
kring framtida investeringar och lokalisering av produktion.

Osthammars naringslivsstruktur skiljer sig véasentligt at fran Uppsalas. En hég andel av
de sysselsatta i Osthammars kommun har yrken som kréver gymnasie- och
yrkeskompetens medan en 1ag andel har yrken med krav pa hogskolekompetens:
”Osthammar #r en industrikommun” (Sweco Eurofutures 2012: 39). Motsatsen galler
for Uppsala.
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Osthammar kommun har en relativt stor utpendling men &ven en betydande inpendling.
Figur 8 visar att inpendlingen till kommunen har 6kat sedan 2002 samtidigt som
utpendlingen har varit relativt konstant. Nettoutpendlingen har darmed minskat med tva
tredjedelar sedan 2002, ar. Detta indikerar att kommunens arbetsmarknad har haft en
okande attraktionskraft sedan aren efter millennieskiftet.
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Figur 8. In- och utpendling till och fran Osthammars kommun. Kélla: SCB.

Nattbefolkning producerar arbetsresor och dagbefolkning indikerar den lokala
arbetsmarknadens attraktionskraft for pendlingsresor. Nattbefolkningen inom 1
kilometer fagelvagen anvands har for att kvantifiera efterfragan pa arbetsresor fran ett
omrade. Variabeln tacker alla forvéarvsarbetande som bor inom gangavstand fran ett
omrade. Gruppen har per definition ett dagligt resebehov, d&ven om langden pa resan och
fardmedelsval varierar mellan individer. I brist pa geografiskt nedbruten
socioekonomisk data antas det totala antalet resor som ett omréade producerar vara
proportionerligt mot nettoutpendlingen, d.v.s. proportionerligt mot differensen mellan
natt- och dagbefolkningen. Dagbefolkning inom 1 km fagelvagen indikerar ett omrades
attraktivitet for arbetsresor.

Figur 9 kartlagger den geografiska fordelningen av reseproducerande- och attraherande
omraden med nettoinpendlingen, differensen mellan dagbefolkning och nattbefolkning
inom 1 km fagelavstand. Ett negativt varde innebéar att omradets reseproducerande kraft
ar starkare an den attraherande och vice versa. Kartan nedan visar att sérskilt de centrala
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delarna av tatorterna Uppsala, Gimo och Osthammar har en nettoinpendling och
attraherar séledes arbetsresor. Aven évriga tatorter har centrala omraden med viss
nettoinpendling. Utéver de yttre delarna av Uppsala star Oregrund, Gavsta och Alunda
for en omfattande nettoutpendling.
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Figur 9. Nettoinpendling (dagbefolkning-nattbefolkning) langs Osthammarstraket. Positivt vérde (violett) innebar

storre in- an utpendling, negativ varde (blatt) innebéar storre ut- &n inpendling. Kalla: SCB (2012).
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Figur 10 visar motsvarande reseproducerande och -attraherande kraft for de olika
zonerna i straket, viktad mot nattbefolkningen, har benamnd som relativ
nettoinpendling. Forsmark ar den, i forhallande till den begransade nattbefolkningen,
Klart starkaste attraktionspunkten for arbetspendlingsresor och dess attraktivitet har okat
mellan 2006 och 2012. Aven Gimo ar en attraktiv zon for inpendling, vars attraktivitet
har varit konstant sedan 2006. Uppsala attraherar manga arbetspendlingsresor i absoluta
tal, men inte i relativa termer da zonens nattbefolkning &r stor. Uppsalas relativa
attraktionskraft for arbetsresor har minskat sedan 2006, vilket delvis kan forklaras av en
Okad utpendling till Stockholm.

Graso, Gavsta, Alunda, Oregrund, Orbyhus och det angransande straket Gimo-
Osterbybruk och Orbyhus producerar manga arbetsresor netto i forhallande till zonernas
nattbefolkning. Orbyhus pendlingsreseproducerande kraft har 6kat ndgot sedan ar 2006,
for 6vriga zoner har férandringarna varit forhallandevis sma mellan 2006 och 2012.
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Figur 10. Relativ nettopendling i zonerna langs Osthammarstraket och angransande strék, aren 2006, 2009 och
2012. Kalla: SCB (2006-12).
3.4 Andraviktiga malpunkter lockar framst obundna resor

Forutom arbetsplatser attraherar utbildning, service och idrotts- och fritidsanlaggningar,
besoksmal och turistattraktioner resor.
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3.4.1 Litet antal gymnasieskolor skapar 6kat resebehov

| Figur 11 illustreras de grund- och gymnasieskolor som finns i straket. Majoriteten ar
lokaliserade till tatorterna. Skolor &r en viktig malpunkt for barn och ungdomar och kan
likstallas med resor vuxna gor till och fran arbetet, d.v.s. attraherar resor till bundna
aktiviteter.

Det finns fyra gymnasieskolor i straket: | Jalla (nara Lindbacken), i Forsmark och tva i
Gimo. Dessutom tillkommer det rika utbudet av gymnasieskolorna inom Uppsala stad.
Det innebir att alla gymnasieskoleelever i Oregrund, Osthammar, Alunda och Gimo
behover pendlingsresa till gymnasieskolan. | dessa orter finns drygt 700 ungdomar i
gymnasiealdern. Majoriteten av strakets 14 grundskolor ar lokaliserade inom nagon av
strakets tatorter, de grundskolor som &r lokaliserade utanfor tatorterna ar skolor for
elever i de yngre aldrarna.
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Figur 11. Grund- och gymnasieskolor langs Osthammarstraket.
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I Gimo finns dven ett studiecentrum som erbjuder vuxenutbildningar (bland annat
Komvux och Svenska for invandrare). | Uppsala stad finns mojlighet till olika typer av
vuxenuthildning och studier pa hogre niva. | Uppsala finns bade Uppsala universitet och
Sveriges lantbruksuniversitet som attraherar manga resor, de flesta ar lokala inom
staden.

3.4.2 Varierande serviceutbud finns i tatorterna

Till service raknas bland annat vardcentraler, tandlékare, apotek, dagligvaruhandel och
systembolag. Dessa malpunkter attraherar resor till obundna aktiviteter som &r av mer
oregelbunden karaktér och mer séllan an de resebehov som attraheras av arbetsplatser
och utbildningsverksamhet.

Servicen ar framst lokaliserad i Uppsala, Alunda, Gimo, Osthammar och Oregrund. |
Osthammar ar Borstils handelsomréade en viktig méalpunkt for kommersiell service.
Granby centrum och Granby kopstad, som ligger i nordéstra Uppsala, ar ocksa en
betydelsefull malpunkt for service for invanarna langs Osthammarstraket. Detta da vag
288 anknyter till Uppsala stad fran nordost och resenarer passerar Granby nar de reser
till eller fran staden. Smaorten Rasbo och Graso har ocksa ett visst men begréansat
serviceutbud.

3.4.3 Fritidsaktiviteter attraherar obundna resor

Fritidsresor ar resor som sker till olika typer av fritidsaktiveter, exempelvis olika typer
av sportutévning. Likt serviceresor attraherar malpunkter for fritidsaktiviteter ocksa
obundna resor av mer oregelbunden karaktar och mer séllan &n de resebehov som
skapas av arbetsplatser och utbildningsverksamhet.

Malpunkter for fritidsaktiviteter, som bibliotek, biografer, simhallar och fotbollsplaner,
ar framst lokaliserade inom strakets tatorter. Men aven utanfor tatorterna finns ett flertal
malpunkter for fritidsaktiviteter, exempelvis ridanlaggningar, hundklubbar och
golfbanor.

Resor till familj och vanner rdknas som fritidsresor och d&rfor antas flest resor
attraheras av befolkningstata omraden.

3.4.4 BesOksmal och evenemang lockar besdk framst under sommaren

Foérutom Uppsala stad, med alla dess sevérdheter och upplevelsemgjligheter som
Fyrishov, Domkyrkan, Slottet och Botaniska tradgarden, finns det manga besoksmal i
den del av straket som ligger i Osthammars kommun.

Som namndes i avsnitt 3.2 ar en tredjedel av bostadsbestandet i Osthammars kommun
fritidshus. Fritidshusen ar framst lokaliserade utmed kusten och under
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sommarmanaderna nast intill fordubblas kommunens folkmangd. Osthammars kommun
har en lang kustlinje och lockar med dess skargards- och bruksmiljéer manga turister
och besokare. En ort som lockar manga besokare under sommaren ar Oregrund, med
dess temakvallar och temaveckor. Bland annat anordnas varje sommar Batveckan och
Badortsdagarna. Under 2014 hade Osthammars kommun drygt 190 000 gastnatter och
turismens andel av bruttoregionalprodukten uppgick till 19 procent (Osthammars
kommun 2015).

3.4.5 Sammanstéallning: De flesta tatorterna har grundlaggande utbud
Sammanfattningsvis finns majoriteten av malpunkterna i nagon av strakets tatorter. De
malpunkter som ar lokaliserade pa landsbygden beddms attrahera relativt fa resor. |
Tabell 5 redogors for vilka typer av malpunkter som finns i strakets tatorter. Uppsala
stad redovisas inte eftersom den antas ha ett stort utbud av diverse malpunkter inom alla
dessa malpunktskategorier.
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Malpunkter Lindbacken | Alunda | Gimo | Osthammar | Oregrund

Service Apotek X X X X
Livsmedelsbutik * X X X X
Ombud for systembolag X X X
Systembolag X
Tandlékare X X X X
Vardcentral X X X X

Utbildning | Grundskola F-6 X** X
Grundskola F-9 X X X
Gymnasieskola X

Fritid Bangolf X X
Badplats, friluftsbad, utomhusbad X X X
Bibliotek X X X X
Biograf X X
Brottningslokal X
Bygdegard X X X X
Elljusspar X
Fotbollsplan X X X X
Friidrottsanlaggning X X
Friluftsomrade X
Gym X X X X
Gymnastiksal X** X X
Ishbana X
Ishall X X
Motionsspar X
Simhall X X
Sporthall X X X X
Tennishana X X
Utstallningslokal X X X X
Vandringsled X

Besoksmal | Museum X X X

Tabell 5. Typer av mélpunkter i tatorterna i Osthammarstréket, exklusive Uppsala stad.
*Livsmedelshutik forvantas ppna i september/oktober 2016.
**Forskola finns och grundskola med tillhdrande idrottshall kommer att byggas 2018.

Overlag kan det konstateras att det finns ett grundlaggande utbud av service, utbildning
och fritidsaktiviteter i strakets tatorter som kan tillgodose manga behov. Manga av
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behoven skulle kunna tillgodoses utan en motoriserad resa eftersom en stor del av
strakets befolkning bor i en tatort dar malpunkterna finns. Dock, som konstaterades i
avsnitt 3.2, bor 43 procent av strakets knappt 20 600 invanare (exklusive Uppsala) inte i
en tatort. Dessa &r mer beroende av motoriserade resor for att tillgodose sina behov.
Landsbygden &r svarare att forsorja med turtat kollektivtrafik, vilket innebar att manga
ar beroende av bil.

Lindbacken &r idag en tatort dar utbudet av attraktionspunkter & minimalt, men i takt
med att orten véxer kommer till exempel skolor att etableras, vilket kommer att minska
invanarnas behov av langvéaga resor.

Nar det galler service &r utbudet relativt likvardigt i Alunda, Gimo, Osthammar och
Oregrund och darmed kan det antas att behovet kan uppfyllas utifran det utbud som
finns i orten man bor i. Oregrund, som enda ort i Osthammars kommun med ett
Systembolag, bedoms attrahera en del resor i och med att ombuden for systembolaget
som finns i flera orter kraver en viss framforhallning av kunderna.

Aven om det finns ett grundutbud av service i Alunda, Gimo, Osthammar och Oregrund
ar det inte sjalvklart att de boende i orten anser att det utbudet &r tillrackligt eller pa
grund av andra orsaker anda valjer andra alternativ. Det gor det svarare att bedoma vilka
obundna resor som genereras till och fran dessa orter.

Malpunkter for fritidsaktiviteter finns i Alunda, Gimo, Osthammar och Oregrund men
utbudet skiljer sig at nagot. Beroende pa typ av aktivitet skapas olika resebehov.
Exempelvis finns simhall i Gimo och Osthammar samt biograf i Osthammar och
Oregrund men inte i de andra téitorterna.

Traditionellt sett har skolelever gatt i den skola som har varit lokaliserad narmast
hemmet, men med det fria skolvalet har detta forandras i grunden. Grundskoleelever gar
i stort sett fortfarande pa skolor nara hemmet inom samma kommun och behovet av att
resa motoriserat minskar. Eftersom alla arskurser inte finns i alla orter och manga bor
utanfor tatorterna skapas resebehov dven om elever gar i den skola som ligger narmast
hemmet. | Oregrund finns arskurserna F-6 vilket innebér att elever som gar i arskurs 7-9
ar hanvisade till skolor i ndgon annan tatort i kommunen. For elever som bor utanfor
tatorterna finns ett storre resebehov i och med att avstandet till skolan ar langre.

Antalet gymnasieskolor finns pa farre platser an grundskolor, vilket i sig skapar ett

resebehov. Samtidigt valjer gymnasieelever i hogre utstrackning skola som ligger i

andra kommuner, detta kan delvis forklaras av att alla gymnasieprogram inte finns i
hemkommunen. Detta resulterar i ett 6kat resebehov.
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Uppsala stad attraherar manga resor fran Osthammarstraket. Dels pa grund av att staden
har malpunkter som inte finns i straket, exempelvis universitet, dventyrsbad etcetera,
dels pa grund av att variationen &r storre inom varje malpunktskategori. Exempelvis ar
det majligt att konsumera klader i Osthammar men det finns ett stérre och mer varierat
utbud i Uppsala.

3.5 Mojligheterna att resa kollektivt & goda och infrastrukturen byggs ut

Osthammarstraket, mellan Uppsala och Oregrund, &r drygt atta mil langt. | Figur 12
redovisas avstand i kilometer och restid med bil mellan tatorter i straket. Avstanden och
restiderna &r rimliga for daglig bilpendling i flera relationer. Relationerna Uppsala-
Osthammar och Uppsala-Oregrund har dock restider pa 6ver en timme, vilket begransar
det funktionella sambandet mellan orterna. Detta bekraftas ocksa av pendlingsstatistiken
i avsnitt 4.3.

Avstand (km) 8.4 26,9 15,3 17,1 17,5

Uppsala Lindbacken Alunda Gimo Osthammar Oregrund

Restid (min) 13 21 15 18 18

Figur 12. Avstand och restider med bil mellan tatorter langs Osthammarstréket. Kélla: Hitta.se, Eniro.se och Google
Maps.

Enligt Kollektivtrafikbarometern har en stor andel av hushallen i straket tillgang till bil.
| Uppsala stad ar andelen runt 70 procent medan andelen i 6vriga delar av straket i vissa
zoner nar 6ver 90 procent. Se Tabell 6 nedan. Tillgang till bil behdver dock inte
innebara att individer kan disponera bilen pa vardaglig basis, utan behéver exempelvis
lana av bekant/anhorig vid enstaka tillfallen.

Omradesbeskrivning Andel

Oregrund 91%
Osthammar 87%
Orbyhus 81%
Osterbybruk 83%
Gimo-Osterbybruk-Orbyhus 93%
Gimo 86%
Alunda 94%
Gavsta 95%
Lindbacken 95%
Uppsala 72%

Tabell 6. Andel av hushallen som uppger att de har tillgang till bil, uppdelat per analyszon. Kélla:
Kollektivtrafikbarometern 2006-2016.
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Mojligheterna for gang- och cykeltrafik varierar i straket. Langs vag 288 finns det idag
gang- och cykelvag mellan Uppsala och Jélla. Under hosten forvantas dven gang- och
cykelvagen mellan Jalla och Hov vara fardigstalld. Osthammars kommun (2016a)
uppger att cykelvdgar huvudsakligen finns i anslutning till tatorterna.

3.5.1 Kollektivtrafikutbudet 6vertraffar ambitionen men restiden ar lang

Straket har ett stort utbud av kollektivtrafik. Totalt trafikerar 36 linjer straket. Linjerna
kan delas in i fyra grupper. Linje 775, 811, 886 och 887 klassas som huvudlinjer.
Huvudlinjerna trafikerar hela eller delar av huvudstraket. Linje 811 kan ses som
ryggraden i trafiken mellan Uppsala-Oregrund. Det finns &ven tre linjer, linje 805, 817
och 857, som anknyter till straket fran orter som inte ligger i huvudstraket. Dessa totalt
sju linjer trafikerar en stor del av trafikdygnet och syftar till att tillgodose flera typer av
resebehov. Den tredje gruppen av linjer ar sa kallade industrilinjer som syftar till att
tillgodose arbetspendlarnas resebehov, i detta fall till Forsmarks kraftverk. Den fjarde
kategorin &r skollinjer. De ar 24 stycken till antalet och syftar till att tillgodose elevers
resebehov till och fran skolan. | Figur 13 redogdrs linjernas strackning.
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Orbyhus

Hallstavik

R T~ < e =

Huvudlinjer

Angransande linjer

Uppsala Forsmarkslinjer

Skollinjer

Figur 13. UL:s linjer som trafikerar hela eller delar av Osthammarstraket, tidtabellperioden 13 december 2015-12
juni 2016.

Figur 14 visar att utbudet i huvudstraket ar stort. Linje 811 och 886 kor
halvtimmestrafik dver hela trafikdygnet. Linjerna kompletteras av de snabbare linjerna
775 och 887. Se mer om utbudet i Bilaga 1: Trafikutbud.
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Oregrund ’
23
min
Osthammar ? +
14 22
min min
Gimo ‘ +
20
min
Alunda ol + ? ?
min
36 42 32
min min min
Uppsala L ¢ L L
Linje 775 811 886 887
Antal turer* 15/0 87/42 80/60 14/0
Turtithet hogtrafik®* Halvtimme  Halvtimme  Halvtimme  Halvtimme
Turtithet lagtrafik*** - Halvtimme  Halvtimme -

Figur 14. Illustration 6ver utbudet i Osthammarstréket inklusive restid, uppehallsménster och turtéthet.
Tidtabellperiod: 13 december 2015 - 12 juni 2016.

* Helgfri mandag-fredag/Lér-, son- och helgdag.

** Hogtrafik=Helgfri mandag-fredag kI 7-9 och 15-18.

*** |_agtrafik=Helgfri mandag-fredag kl 9-15.

| det regionala trafikforsorjningsprogrammet finns avsnittet 4.4 Generella behov och
grunder for kollektivtrafikens utveckling. I avsnittet beskrivs bland annat grundldggande
utbudsnivaer for lanets kollektivtrafik och beroende pa bland annat befolkningsmangd
delas tatorter och omraden in i olika klasser. Klassificeringen avgor vilket
kollektivtrafikutbud det aktuella omradet forvantas ha enligt ambitionen. | Figur 15
redovisas hur orter langs Osthammarstréket klassificeras.
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Storregional kdrna
Medelstora titorter Oregrund
Ovrig tatort

wm Landsbygd i kollektivtrafikstrak

Gimo

Alunda

/

Lindbacken

~

Uppsala

Figur 15. Schematisk karta over straket enligt klassificering i “’Regionalt trafikforsorjningsprogram 2.0 for Uppsala
ldan”, avsnitt 4.4.

UL har jamfort dagens utbud i straket med den ambition som finns i
trafikforsorjningsprogrammet. Dagens utbud av kollektivtrafik i Osthammarstraket
uppfyller de ambitioner som finns i trafikforsorjningsprogrammet. Alla omradena har
ett kollektivtrafikutbud som matchar eller dvertraffar ambitionerna for de olika
omradesklasserna.

Bussens hastighet varierar langs straket. Figur 16 visar att hastigheten ar relativt hog
mellan tatorterna i straket, men sjunker till under 30 km/h inom orterna. Detta beror
antingen pa att framkomligheten ar begréansad eller att tidtabellen har planerat for langa
uppehallstider utifran den aktuella linjen (kan vara nodvandigt for att matcha byten).
Framkomlighetsatgarder for att 6ka hastigheten gors lampligast dar hastigheten ar som
lagst. Den genomsnittliga hastigheten nar ner till 20 km/h i Osthammar och Uppsala.
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Figur 16. Fardhastighet for linje 811 i olika delar av Osthammarstraket, enligt tidtabell. Kalla: Ullas (2016).

Kortidernas andelar av den totala kortiden i Uppsala, Gimo och Osthammar éverskrider
strackornas respektive andelar betydligt, enligt stapeldiagrammet nedan. Néstan 30
procent av den totala restiden forbrukas pa 13 procent av strackan inom dessa tre orter.

— Y

0% 20% 40% 60% 80% 100%
m Oregrund m Oregrund-Norrskedika  ® Norrskedika
Norrskedika-Osthammar ® Osthammar m Osthammar-Gimo
B Gimo B Gimo-Alunda W Alunda
B Alunda-Uppsala B Uppsala

Figur 17. Andel av den totala restiden och andel av den totala stréackan for linje 811, enligt tidtabell. K&lla: Ullas
(2016).

Hastigheter och kortider som redovisats ovan &r enligt tidtabell, vilket innebar att
kortiderna sarskilt i tatorterna ar annu hogre under hogtrafiken pa morgonen mot
Uppsala och pé eftermiddagen mot Osthammar/Oregrund. | Bilaga 2: Restider och
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hastigheter linje 811 finns en detaljerad redovisning av hastigheter och restider for varje
delstracka langs straket.

3.5.2 Vag 288 utvecklas och atgarder vidtas for att 6ka framkomligheten
En ombyggnad av vig 288 mellan Uppsala och Osthammar har de senaste aren haft
hdgst prioritet av lanets vagprojekt. Atgarder i fyra etapper genomférs av Trafikverket
med syfte att forbattra trafiksakerhet och framkomlighet pa vagen, se Figur 18.

Figur 18. Etapper for utveckling av vag 288.

For de tva forsta etapperna Jalla-Hov och Hov-Alunda ar ombyggnationen till motesfri
landsvag fardig. For den tredje etappen Alunda-Gimo pagar produktion som forvantas
vara klar hosten 2017. Aven denna stracka byggs om till métesfri landsvag, delvis i ny
strackning. 1 samband med ombyggnationen kommer fyra hallplatser att dras in pa
grund av lag nyttjandegrad, relativt kort avstand till intilliggande hallplats, gles
bebyggelsestruktur samt den nya vagstrackningen. UL avser att trafikera den nya
vagstrackningen for att dra nytta av effekterna. Vid hallplatsen Knutsbol kommer en
pendlarparkering anldggas.
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Varen 2016 avslutades Atgardsvalsstudien (AVS) vag 288 Gimo-Borstil, som har
behandlat den fjarde och sista etappen. Forutom trafiksékerhet och framkomlighet har
aven brister kopplade till kollektivtrafik och oskyddade trafikanter hanterats. |
atgardsvalsstudien forordas atgarder som utbyggnad av gang- och cykelvag mellan
Gimo och Hokhuvud, pendlarparkering i Hokhuvud, dversyn och forbattring av
busshallplatser samt vagombyggnadsatgarder for anpassning till skyltad hastighet 80
km/h. Vidare kommer Trafikverket att genomfdra en fordjupad utredning om
forutsattningar och uppskattade kostnader for en vagsektion med skyltad hastighet 100
km/h pa hela strackan. | dagslaget ar det saledes inte beslutat vilken standard vagen
kommer byggas om till.

Ombyggnaden av vig 288 mellan Uppsala och Osthammar kan f& positiva effekter for
resandet nar den skyltade hastigheten hojs till 200 km/h. Positivt for kollektivtrafiken ar
att komforten 6kar med férre kurvor och jamnare hastighet. Genom att dra in ett antal
hallplatser ar det d&ven mojligt att hoja den genomsnittliga hastigheten och minska bade
den faktiska och upplevda restiden. Konsekvensen av att dra in ett antal hallplatser ar att
en del kommer att fa langre avstand till narmaste hallplats. For att inte tappa i
attraktivitet byggs parallella anslutningsvagar och stodremsor samt gang- och
cykelvagar pa en del strackor. Detta for att mojliggora for oskyddade trafikanter att ta
sig tryggt och sakert till och fran hallplatser. Emellertid kan den héjda skyltade
hastigheten paverka sakerheten negativt for oskyddade trafikanter. Pendlarparkeringarna
som anléggs skapar ytterligare mojligheter att resa kollektivt.

Gimo busstations lokalisering &r en dterkommande fraga. Osthammars kommun
genomforde en forstudie 2009, men med hansyn till den osakerhet som fanns kring vég
288 beslutade kommunen att tillsvidare behalla busstationens placering. Flera 6nskemal
om att flytta busstationen har inkommit till UL och fragan lyftes dven under arbetet med
AVS vig 288 Gimo-Borstil. Skalet ar att busstationen upplevs som otrygg och avskild
fran bostadsomradena i tatorten. Vidare har fragan lyfts inom forvaltningen med
anledning av att Gimo trafikeras via en slinga, vilket inte &r den genaste strackningen.
UL &mnar till att genomféra en AVS av Gimo busstation tillsammans med Osthammars
kommun, Trafikverket och Regionférbundet Uppsala lan. Detta for att tillsammans
identifiera brister och behov samt ge forslag pa atgarder utifran fyrstegsprincipen.
Foreslagna atgarder och inriktning ska fungera som underlag for kommande
planeringsarbete. Dock &r det i nulaget oklart nar AVS:en kommer att genomforas.

UL fokuserar insatserna for att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken till
atgarder i Uppsala stad, dar trangselns effekter pa restiden ar som storst. Langs
Vaksalagatan, som trafikeras av Osthammarbussarna, finns initiala planer pa att anlidgga
busskorfélt. Inom programmet Framtidens Kollektivtrafik i Uppsala stad, Framkollus,
finns ett projekt for 6kad framkomlighet for busstrafiken i staden genom exempelvis
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signalprioritering for buss. Sammantagna kan dessa insatser forbattra framkomligheten
for regionbusstrafiken, korta restiderna och géra bussen mer attraktiv for resor langs
Osthammarstraket.

3.6 Kommunerna satsar framst pa utveckling i tatorterna

For att framja landsbygdsutveckling anger Uppsala kommun i forslaget till ny
oversiktsplan ett antal prioriterade tatorter pa landsbygden som ska utvecklas for
framtida bostadsbebyggelse, déribland Jélla och Gavsta langs véag 288. | Uppsala
kommuns Landsbygdsprogram for Uppsala kommun 2017-2023 (2016, remissforslag)
pekas Jalla, men inte Gavsta, ut bland de fjorton landsbygdsorter som prioriteras for
bostadsutveckling och for basservice. Dock begransar VA-forsérjningen
bebyggelseutvecklingen och for att expandera med mer &n 150 bostéder i respektive
samhalle kravs forstarkning av VA-kapaciteten. | anslutning till Jalla langs med vég 288
vaxer den nya tatorten Lindbacken fram. Lindbacken ar planlagd for ungefar 900
bostéader, skola och forskola samt viss handel. 1 juni 2016 bodde 1057 invanare i
tatorten, enligt Lindbacken Fastigheter.

| utstaliningshandlingarna fér Osthammars kommuns férslag till Gversiktsplan 2016
beskriver kommunen en fortsatt utveckling av den flerkarniga bebyggelsestrukturen
med fem serviceorter. | det aktuella straket aterfinns fyra av kommunens utpekade
serviceorter, Alunda, Gimo, Oregrund och Osthammar. Serviceorterna ska utvecklas
utifran deras skilda forutsattningar for att bevara och starka orternas sarskilda karaktar. |
oversiktsplanen pekas flera mojliga utvecklingsomraden ut i serviceorterna. Ny
bebyggelse ska framfor allt fortata och binda samman befintliga bostadsomraden.

Aven storre omréaden pekas ut for mojlig bebyggelse i Alunda, Gimo och Osthammar.
Redan i dagslaget pagar planarbete for ett antal stérre planomraden. Planprogrammet for
Préastgardshojden ar ute pa samrad, vilket ar ett centralt belaget omrade i Alunda med
goda pendlingsmajligheter dar det planeras for ungefar 100 nya bostader. Aven i norra
Alunda planlaggs ett omrade for 100 nya bostader. | Osthammars syddstra utkant
planlaggs ett omrade for ungefar 200 nya bostader. Omradet ligger inte i nara anslutning
till befintlig kollektivtrafik.

Sydvast om Osthammars centrum, langs med vag 76, ar Borstils handelsomréade beléget,
med bland annat livsmedelsbutiken Coop och detaljhandelsvaruhuset OoB. Kommunen
planerar att utveckla handelsomradet och majliggora for ytterligare handel och
verksamheter. Med anledning av uppdateringen av vattenforeskrifterna for det
intilliggande vattenskyddsomradet har kommunen valt att tillfalligt pausa planarbetet.
For att underlatta att resa kollektivt till och fran Borstils handelsomradet kommer en ny
hallplats att anlaggas pa véag 76 i hojd med omradet (dock forst ar 2018).
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Forutom att stdarka serviceorterna stravar kommunen efter bebyggelseutveckling i noder
i smaorter och pa landsbygden, daribland kustomraden. Syftet ar att begransa
bebyggelseutvecklingen till redan bebyggda omraden och langs kollektivtrafikstrak.
V&g 288 pekas ut som det viktigaste straket i kommunen och i éversiktsplanen belyser
kommunen vikten av att vidareutveckla kommunikationsstraken och pendlarboende
samt ta tillvara pa laget mellan Stockholm-Malardalen och Géavle.

4 Resandet i straket ar stort och geografiskt tudelat

4.1 Resandet ar framst riktat antingen mot Gimo eller Uppsala

En betydande del av resandet langs straket sker endast pa delar av straket. Tabell 7
anger andelen av alla resor som sker fran varje zon till de 6vriga zonerna. Andelen resor
som sker till Uppsala &r farre ju langre avstandet ar och utgor en tredjedel av resandet
fran Gimo, en fjardedel fran Osthammar och en femtedel fran Oregrund. En
overvaldigande del av resorna fran Lindbacken och Gavsta har Uppsala som mal.

Resandet fran Alunda till Gimo ar forhallandevis l1agt jamfort med pendlingen i Tabell 9
(avsnitt 4.3), vilket indikerar att Gimo attraherar relativt fa andra resor utéver
arbetsresorna. 70 procent av resorna fran Oregrund sker till Osthammar. Av resorna fran
Osthammar sker en tredjedel vardera till Gimo och Oregrund och en fjardedel till
Uppsala. Det innebér att tva av tre resor fran Osthammar endast sker pa den norddstra
delen av straket och har en mer lokal karaktar.

Start\Mal Oregrund | Osthammar | Gimo | Alunda | Gavsta | Lindbacken | Uppsala
Oregrund 0%, 5% 6% 0% 0% 20%
Osthammar 32% 33% 8% 1% 1% 26%
Gimo 3% 46% 15% 1% 0% 35%
Alunda 2% 13% | 9% 4% 2% 69%
Gavsta 0% 1% 1%| 2% 2% [ 94%
Lindbacken 0% 1%| 0% 0% 1% 98%
Uppsala 1% 10%| 8%| 21%| 26% 35%

Tabell 7. Resande mellan zonerna i straket, andel av alla resor fran varje zon till de évriga zonerna i
Osthammarstraket. Det statistiska underlaget ar for 1agt for resandet till och fran Graso. Kalla:
Kollektivtrafikbarometern (2006-16).

4.2 Det kollektivt resande &ar stort och fordelar sig jamnt i tid

Figur 19 visar att det kollektiva resandet langs Osthammarstraket uppgar till drygt en
miljon pastigningar arligen. Straket har nést storst resande med regionbusstrafiken i
lanet efter Arosstraket (Uppsala-Enkoping-Vasteras). Det ar ungefar 2,8 procent av
antalet pastigande i hela UL-trafiken och nastan 12 procent av resandet med
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regionbusstrafiken. De flesta resor utférs med linje 811 f6ljd av 886. Knappt 50 000
pastigningar arligen pa expresslinjen 775 indikerar att bussen inte anvands i ndgon
storre omfattning for pendlingsresor mellan Uppsala och Osthammar, vilket beror pa att
det funktionella sambandet &r relativt svagt (se avsnitt 4.3). Resandet med linjen utgor
endast drygt 1 procent av det totala resandet och drygt 10 procent av det kollektiva
resandet mellan Gimo och Osthammar.

AR E— |

0 200 000 400 000 600 000 800 000 1 000 000
Pastigande per ar

Regionbusslinje M 811 ®M886 ®775 887

Figur 19. Kollektivt resande med fyra busslinjer langs Osthammarstraket. Kélla: Ullas (2015).

Figur 20 nedan visar att det kollektiva resandet i straket inte uppvisar nagon tillvéxt
under det senaste decenniet, utéver en viss 6kning det senaste aret. Det ar dock for tidigt
att tala om en trend. Nar expresslinjen 775 infordes 2008 skedde en viss dverflyttning
av resendrer fran linje 811.
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Figur 20. Resande med fyra busslinjer langs Osthammarstraket. Kalla: Ullas.
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Antalet resor med de fyra linjerna varierar geografiskt, enligt Tabell 8. Flest
pastigningar sker i zonen Uppsala foljd av Gimo och Alunda. Anmarkningsvart ar att
antalet pastigningar i Oregrund ar nastan lika stort som i Osthammar. Gimo har ett stort
resande i férhallande till befolkningen, 56 resor per invanare och ar.

Zon Pastigande R
invanare & ar
Oregrund 92 000 39
Osthammar 103 000 20
Gimo 184 000 56
Alunda 165 000 34
Gavsta 67 000 31
Lindbacken 47 000 23
Uppsala 384 000 2

Tabell 8. Resande fran zoner langs Osthammarstraket. Kalla: Ullas (2015).

Figur 21 visar att linje 811 har hogst genomsnittlig belaggningsfaktor av linjerna som
trafikerar Osthammarstraket. Den genomsnittliga maxbelaggningen under hégtrafiken ar
nara 70 procent for de linjerna med storst resande och under 50 procent for de Gvriga tva
linjerna.
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Figur 21. Belaggning vardagar under morgonens och eftermiddagens hégtrafik mot resp. fran Uppsala. Kalla: Ullas
(2015).

Den genomsnittliga beldggningsfaktorn under hela dygnet for de fyra linjerna varierar
mellan knappt 11 och 23 procent for de fyra linjerna. Det kan jamféras med 11 procent
for hela UL:s regionbusstrafik.

Bel&ggningen varierar stort mellan olika turer. Figur 22 visar att den genomsnittliga
belaggningsfaktorn pa den mest belastade turen och delstrackan nar 90 procent for linje
811, vilket innebér att enskilda avgangar kan vara dverbelagda (att resendrer maste sta
p.g.a. brist pa utrymme). Den minsta maxbelaggningsfaktorn narmar sig noll for linjerna
811 och 886, vilket innebar att enskilda turer kor med mycket fa resenarer. UL:s
uppdrag handlar dock om att erbjuda mojligheten att resa, vilket motiverar att &ven

turer med lag belaggning kors. Linje 887, som endast gar under hogtrafiken, har en
relativt hég minsta maxbeladggningsfaktor, 34 procent, under en morgontur mot
Uppsala.
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Figur 22. Genomsnittlig maxbelédggningsfaktor for de mest och minst belastade turerna i vardera riktningen. Kalla:
Dilax (2015).

Figur 23 visar att resandet med Osthammarstrékets fyra huvudlinjer ar jamnare fordelat
over dygnet an resandet med hela regionbusstrafiken. De fyra linjerna utgor saledes en
storre andel av det totala regionbussresandet under Iagtrafiken (klockan 10 till 14 och 18
till 22) &n under hogtrafiken.
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Figur 23. Indexerat resandet 6ver vardagsmedeldygnet for linjerna 775, 811, 886 och 887 samt UL:s
regionbusstrafik. Kalla: DavisWeb (varen 2016).
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Resande under helgerna motsvarar 46 procent av vardagsresandet for UL:s
regionbusstrafik. Bussresandet under helgen &r relativt sett storre langs
Osthammarstraket och motsvarar 53 procent for linje 811 och 51 procent for linje 886
av resandet under vardagarna. Linjerna 775 och 887 kor inte under helgerna (Ullas
2016). Det kollektiva resandet ar darmed jamnare férdelat 6ver veckan i
Osthammarstraket an i den évriga regionbusstrafiken.

Sasongsvariationerna i resandet ar mindre langs Osthammarstraket an for UL:s
regionbusstrafik som helhet, illustrerat i Figur 24. Detta framgar av differensen mellan
graferna for resandet langs Osthammarstraket och regionbusstrafiken totalt samt av att
kvoten dem emellan ékar under sommaren. Detta ar en avspegling av den stora
sommarbefolkningen i Osthammars kommun som jamnar ut resandet nagot mellan
sommarmanaderna och évriga manader. Utjamningen &r dock langt ifran att motsvara
den fordubbling av folkméngden som kommunen anger i 6versiktsplanen, vilket
indikerar att en stor del av den tillkommande sommarbefolkningen sallan reser
kollektivt.
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Figur 24. Resandet 6ver aret med linjerna som trafikerar Osthammarstréaket respektive hela UL:s regionbusstrafik.
Kalla: Ullas (2015).

4.3 Arbetspendling ar framst riktad till Uppsala, Gimo och Forsmark

Arbetspendlingen stéar for 36 procent av alla resor utférda av invénare i Osthammars
kommun, enligt Kollektivtrafikbarometern. | Tabell 9 framgg?_lr att den storsta pendlingen
i Osthammarstraket sker fran Alunda till Uppsala samt fran Osthammar till Forsmark
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och Gimo. Osthammar féljd av Alunda ar de orter som producerar flest pendlingsresor
till straket. Uppsala och Gimo attraherar flest pendlingsresor fran straket med omnejd.

S
< s |2|E8|2
IArbetsplats g g1 g g §) £ =
Bostad\ Z|5|G |5 SE £18
LL O :8 )
Alunda 7 72 11 /415 40 |544
Gimo 25 20 5 150 7 88 (295
Gavsta 2 1 1 102 107
Gavle 20 4 |24
Norrskedika 4 12 5 2 23|46
Skoby 11 6 54 1 2 |74
Tierp 1 20 1 6 |29
Uppsala 58 84 186 53 32 104|517
Orbyhus 22 2 2 532
Oregrund 94 95 59 102 (349
Osterbybruk | 4 118 1 1 30 (154
Osthammar | 19 312 283 2 153 40 809

Inpendling |120 522 836 76 938 86 402

Tabell 9. Riktad arbetspendling mellan tatorter/samhéllen langs Osthammarstraket. Kélla: SCB (2011).

Specifikt for Osthammarstraket ar att de skilda funktionella sambanden delar straket i
tva funktionella delstrak. I den nordostliga delen ar kopplingen till Uppsala relativt
svag. Arbetspendlingen fran Osthammar och Oregrund &r néstan dubbelt sa stor till
Gimo som till Uppsala. Det &r inte sarskilt férvanande da restiden (med bil) mellan
Osthammar och Uppsala ar 65 minuter och ytterligare 14 minuter mellan Oregrund och
Uppsala, vilket 6verskrider gransen for vad som kan anses vara en rimlig pendlingstid.
En annan forklaring till det starka funktionella sambandet mellan Osthammar/Oregrund
och Gimo kan ocksa vara att Gimos naringslivsstruktur, dominerad av industri och
verkstad, efterfragar den typen av arbetskraft med lagre utbildningsbakgrund som finns i
Osthammars kommun. Denna arbetskraft & mindre efterfragad av Uppsalas naringsliv,
som ofta kraver mer kvalificerad arbetskraft (se avsnitt 3.2).

Daremot sker pendlingen fran den sydvastra delen av straket i huvudsak till Uppsala.
Alunda har stor utpendling till Uppsala men &ven en viss utpendling till Gimo (och
Osthammar) och kan sigas vara ndgon form av brytpunkt mellan strékets tva
funktionella delar.
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Pendlingsresorna ar fler ju ndrmare Uppsala, visar Tabell 10. N&stan 5 000 som reser till
arbetet passerar delstrackan mellan Uppsala och Lindbacken. Ungefar 900 personer
reser till arbetet mellan Oregrund och Osthammar/Forsmark.

Delstracka Pendlare
Uppsala-Lindbacken 4900
Lindbacken-Gavsta 4000
Gavsta-Skoby 3300
Skoby-Alunda 3100
Alunda-Gimo 2600
Gimo-Osthammar 1800
Osthammar- Oregrund 900
Oregrund-Graso 200

Tabell 10. Arbetspendlingsflode langs strakets delstrackor. Kalla: SCB (2011).

4.4 3700 gymnasieelever berattigade till elevresor

Skolresor &r de resor som barn och ungdomar gor till och fran grund- och
gymnasieskola. Grundskolelever gar framst i den skola som de ar anvisade till, vilket
oftast innebé&r den skola som ligger narmast elevens hem. Det fria skolvalet, som
infordes under 1990-talet och utokades under 2000-talet, innebar dock att manga elever
véljer en annan skola vilket har resulterat i att allt fler skolelever har ett storre resebehov
i och med att dessa skolor kan vara lokaliserade langre bort fran hemmet.

Under 2013 gjordes en utredning om lanets skoltrafik, Utredning av skoltrafik i Uppsala
l&n, dar det bland annat redovisas hur manga elever som beréttigades till skolskjuts och
elevresor. Elever som bor dver ett visst avstand fran sin skola kan beréattigas skolskjuts
(grundskolan) eller elevresa (gymnasieskolan).

| straket finns 14 grundskolor, exklusive de grundskolor som finns inom Uppsala stad,
se kartbild i Figur 11, avsnitt 3.4.1. Under laséaret 2012/13 gick nastan 2 100 elever pa
nagon av dessa skolor. Runt 950 elever, motsvarande 45 procent, beréattigades
skolskjuts. Skolskjuts innebar att kommunen &r skyldig att anordna resmaéjligheter fran
hem till skola. I de fall resor inte kan ske med ordinarie linjetrafik har Osthammars och
Uppsala kommun gett UL i uppdrag att planera skoltrafiken. Dessa linjer ar éppna for
allménheten, men utformas utifran elevernas behov. I straket finns 24 skollinjer, se
Figur 13 i avsnitt 3.5.1. Grundskoleelever reser framst till skolor inom sin hemkommun.

Gymnasieelever ar mer mobila &n grundskoleelever och pendlar i stérre utstrackning till
skolor i andra kommuner. | straket finns fyra gymnasieskolor (exklusive de i Uppsala
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stad) varav tre ligger i Osthammars kommun och en i Uppsala kommun
(Jallagymnasiet).

| Tabell 11 sammanfattas hur manga elever, boende i Uppsala, Tierps och Osthammars
kommun, som reste till och fran sin gymnasieskola under lasaret 2012/2013. Totalt ror
det sig om runt 6 800 gymnasieelever, varav nastan 3 700 elever, d.v.s. 54 procent,
beréttigades elevresor. Elever som beréttigas elevresor &r hanvisade till ordinarie
linjetrafik och UL tar hansyn till deras resebehov pa liknande satt som till
arbetspendlares resebehov.

Hemkommun Skolkommun Antal | Elever beréttigade
elever | elevresa

Ovriga kommuner . .

i Uppsala lan Uppsala (Jallagymnasiet) 75 75

Osthammar Uppsala (Jallagymnasiet) 32 32

Uppsala Uppsala (Jallagymnasiet) 96 63
Uppsala (6vriga

Uppsala gymnasieskolor i kommunen) 5802 2777

Osthammar Uppsala (dvriga 319 319
gymnasieskolor i kommunen)

Osthammar Tierp 16 16

Tierp Osthammar 1 1

Osthammar Osthammar 451 367

Uppsala Osthammar 24 24

Totalt 6816 3674

Tabell 11. Antal elever som &r kopplade till Osthammarstraket lasaret 2012/2013. Kélla: Utredning av skoltrafik i
Uppsala lan, Landstinget i Uppsala l&n, 2013

4.5 Ovrigaresor i straket

Efter arbetsresor ar konsumtions- och servicedrenden de nast vanligaste syftena med
resor utférda av invanare i Osthammars kommun. Dessa star for 25 procent av samtliga
resor. 12 procent av kommuninvanarnas resor ar av social eller omsorgskaraktar och 13
procent av resorna syftar till fritidssysselsattning eller ngjen. Alla dessa resor ar
kopplade till obundna aktiviteter.

Resor kopplade till turism och besoksnaring ar svara att kvantifiera eftersom
Kollektivtrafikbarometern endast fangar resor som utfors av lansinvanarna. Turist- och
besoksresor utfors i stor utstrackning av individer boende i andra l&n (eller Iander).
Dessa resor ar dock av hog relevans for denna studie d& Osthammars kommun
attraherar en stor befolkning och darmed manga obundna resor under
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sommarmanaderna. UL saknar detaljerade kvantitativa data for sommarbefolkningens
geografiska utbredning och data om deras resvanor.

4.6 Kunskapen om kollektivtrafiken & hog men punktligheten ar lag
Tabell 12 och Tabell 13 redovisar de boende lings Osthammarstrakets omdémen om
kollektivtrafiken, uppdelat efter de tva grupperna alla invanare (allménheten) och
frekventa kollektivtrafikresenarer. Foljande monster kan identifieras:

De frekventa resenarerna boende langs Osthammarstraket ar generellt sett
ndjdare an frekventa resendrer i hela l&net. Framst &r det utbudets relevans som
upplevs sarskilt fordelaktigt jamfort med i resten av lanet. Endast punktligheten
upplevs som samre.

De frekventa resendrerna ar nojdare med samtliga parametrar én allméanheten.
Minst ar skillnaden i upplevelsen av punktlighet.

Prisvardhet foljd av popularitet &r de parametrar som far lagst omdéme bland
allmanheten, medan punktlighet och popularitet far lagst omdome bland de
frekventa resendrerna.

Kunskapen om utbudet &r generellt sett hog jamfort med hela lanet.
Kollektivtrafikens utbud upplevs som mest relevant for resebehoven i Uppsala
och Gimo. Kunskapen om utbudet tycks vara hogre i Osthammars kommun,
mojligtvis for att utbudet & mer omfattande och darmed mer svarbegripligt i
Uppsala kommun.

N6jd kund index, NKI, &r hogst i Alunda, Gimo och Osthammar. Detta indikerar
antingen att kollektivtrafiken som trafikerar dessa orter upplevs fungera béttre &n
trafiken i Uppsala kommun eller att forvantningarna pa UL ar lagre i
Osthammars kommun.

Invanarna i zonen Osthammar ger i genomsnitt hogst omdémen om
kollektivtrafiken medan Lindbackens invanare ger i genomsnitt lagst.
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Uppsala | 51%|59% [58% | 26% [52% | 39% [ 51% | 64% [ 48%)| 15 340
Lindbacken | 26% |46% | 34% | 2206 [ 35% | 33% | 40% | 5506 [ 34%| 222
Gavsta 41% | 629% | 379% | 35% | 350 | 34% [579% | 60% [43%| 323
Alunda | 38% 629 | 49% | 36% | 40% | 36% |50% | 719 [44%| 469
Gimo 50% |679% | 429% | 35% | 50% | 429% | 59% | 709 [49%| 436
Osthammar |45% |68% | 499% | 379% |55% | 48% | 619 | 74% [529%| 657
Oregrund | 38% |65% | 429% | 46% |50% | 38% | 429% |67% [46%| 269
Graso 25% |529% | 44% 559 | 379% | 34% | 30% 55
Genomsnitt*| 39% [62% | 45% | 36% | 41% | 38% | 53% | 66% | 45%)| 2 461
Lanet* 37% | 599% | 45% | 349% | 44% | 38% | 529% | 650 [44%)| 23 080

Tabell 12. Allménhetens attityder till kollektivtrafiken langs Osthammarstraket.

eller delvis med pastaendet. NKI ar for frekventa resenarer. Kalla: Kollektivtrafikbarometern (2006-2016).

*Exklusive zonen Uppsala.
**Exklusive NKI.

Tabell 13. Frekventa resenarers attityder till kollektivtrafiken langs Osthammarstraket. Anger andelen som
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Anger andelen som instammer helt

Blg|s|8|x £
c % cx% i§ § % % £l 2 S
S >l s |EB|ls|s|S|8B|¥|E]| 2
D R =R A -0 =0 - e N
S = I = - 3
Uppsala 60%| 70% [65%)| 31% | 55% | 42%| 56% | 64%| 55% | 9 188
Lindbacken | 54%|73%|52%|27%| 38%| 41%| 48% | 55%] 48% 70
Gavsta 59%| 78%| 52% [ 42%| 32% | 39% | 64%| 60%] 53% 160
Alunda 60% | 82%| 65%| 51%| 46% | 45% | 63%| 71%| 60%| 244
Gimo 64% | 80% | 55% 48% | 56% | 50% | 67% | 70%| 61% 209
Osthammar | 60% | 82% | 62%| 47%| 60% | 52% | 71% | 74%| 64% 346
Oregrund | 55% | 79%| 65%| 56% | 59%| 44% | 46% | 67%| 59% 119
Graso 13
Genomsnitt™* | 59% | 79% | 60% | 47% | 45% | 46% | 63%| 66%]| 58%| 1 161
Lanet* 54% | 76% | 59% | 44%| 47%| 45% | 61% | 65%[54%| 10 216

instammer helt eller delvis med pastaendet. Kalla: Kollektivtrafikbarometern (2006-2016).
*Exklusive zonen Uppsala.
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5 Mangareser med bil eftersom bussen har svart att
konkurrera

5.1 Bussens marknadsandel for langre resor ar 12 procent

| Tabell 14 framgar att resandet i straket ar som storst narmast Uppsala. Siffrorna i
tabellen inkluderar endast resor som utfors av lansinvanarna. Det innebar att resandet
under sommarmanaderna underskattas® nir de manga resenarerna som &r folkbokforda i
andra lan inte igar i statistiken. Ett rimligt antagande &r att en stor del av besoksresandet
under sommaren utfors med bil eftersom det kollektiva resandet under sommaren inte
motsvarar befolkningsékningen, enligt Figur 24. Kollektivtrafikens marknadsandel av
det motoriserade resandet i straket (endast resor mellan zoner) ar 12 procent (urval fran
2010-2016)2. Med en liknande metod blir motsvarande andel for Upptaget Uppsala-Sala
23 procent och Uppsala-Gavle 45 procent. Detta &r inte sarskilt férvanande da taget
generellt har en avsevért hogre konkurrenskraft gentemot bilen &n vad bussen har. For
narvarande &r inga berdkningar gjorda med denna metod for andra delar av lanet.

Marknadsandelen &r négot hégre mellan Gimo och Osthammar (och Oregrund-Graso)
vilket kan forklaras av en relativt omfattande arbetspendling daremellan. Strakets storsta
privata arbetsgivare Sandvik Coromant, i Gimo, genomférde en resvaneundersokning
bland de anstallda ar 2009. 39 procent av de svarande (cirka 25 procent av de anstallda)
angav att de reste till arbetet med bussen, vilket far anses som en hog marknadsandel.
Kollektivtrafiken &ar generellt attraktivare for arbetspendlingsresor jamfort med resor till
obundna aktiviteter.

! Marknadsandelen (M) beridknas som kvoten mellan antalet kollektiva resor (Rkol) och det totala
antalet motoriserade resor langs varje delstracka i bagge riktningarna (Rtot). Rrot fas av antagandet att
25 procent av alla resor som gors i straket, till en annan zon, ar arbetsresor, enligt
Kollektivtrafikbarometern. Det &r inte mojligt att bryta ner syftet med resan pa varje delstracka
eftersom det statistiska urvalet da skulle bli for litet.

Pendlare
Rfot= ————
Andel arbetsresor

M= Roll/Rot
2 Marknadsandelen som anges for straket i UL:s Statistisk arsbok 2014 &r berdknad med en annan metod
som liknar metod 2 i Bilaga 4: Marknadspotential.
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Delstracka Alla resor NELEYE! Kollandel Markr!ads-
resor potential*
Uppsala — Lindbacken 19 600 2 200 11% 17 400
Lindbacken — Gavsta 15 800 1900 12% 13 900
Gavsta — Skoby 13 200 1500 12% 11700
Skoby — Alunda 12 300 1300 10% 11100
Alunda — Gimo 10 300 1200 12% 9100
Gimo — Osthammar 7000 1000 14% 6 000
Osthammar — Oregrund 3800 400 11% 3300
Oregrund — Gréso 1000 200 26% 700
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Tabell 14. Resande per dygn langs Osthammarstréket. Kallor: Ullas, Kollektivtrafikbarometern (2010-16), SCB

(2011).

*Se Bilaga 4: Marknadspotential for jamforelse med andra metoder.

Figur 25 visar att marknadspotentialen, d.v.s. det resande som i nul&get sker med bil, &r
storre ju ndrmare Uppsala. Drygt 17 000 bilresor sker dagligen genom delstréackan

Uppsala-Lindbacken.
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Resor/vardagsdygn

Kollektiva resor EZZMarknadspotential ==Alla resor

Figur 25. Kollektivt resande och marknadspotential langs Osthammarstraket.

5.2 Kollektivtrafikens relevans for resenarernas behov behodver starkas

Relevansen, att resendrerna upplever att utbudet uppfyller resebehoven, &r den i sérklass
starkast drivande faktorn bakom det kollektiva resandet. Prisvérdhet dkar frekvensen i
resandet men har ett svagt samband med fardmedelsval. Kundndjdhet tycks inte vara
nagon drivkraft for resandet och sambandet mellan upplevelsen att UL-trafiken &r snabb
och att resenarer valjer kollektivtrafik framfor bil &r svagt. Detta framgar av Tabell 15,
som redovisar i vilken utstrackning som olika faktorer samvarierar med det kollektiva
resandet och kundnojdheten bland invénare boende langs Osthammarstraket
(korrelationsanalys).

Kundndjdheten drivs primart av att kollektivtrafiken upplevs som lattbegriplig (enkel)
och sekundért av att kollektivtrafiken upplevs som snabb och punktlig.

Sambandet mellan upplevd punktlighet och kollektivt resande d&r anmérkningsvart svagt,
vilket delvis kan forklaras av att punktligheten generellt upplevs som dalig bade bland
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frekventa och sallanresenarer. Punktligheten paverkar inte resandet, men ar en stark

drivkraft bakom kundngdjdheten.

()]
. > =
= g = AR
2|z |S|S|E|2|S|2|B
clE |82 |w|xX|3|%|B|E|a
S22z |8|S|a|e|E|%
Z|S|2|&|2|&|&|3|2]&
Resefrekvens
Kollektivtrafik 0,44(0,44(0,3710,46|0,42(0,44(0,51]0,43|0,25(0,41
Fardmedelsval
Kollektivtrafik 0,31(0,29(0,26/0,26|0,26(0,30{0,43]0,30/0,11 (0,23
NKI 0,61{0,75 0,60(0,52(0,55|0,54|0,59|0,63 (0,65

Tabell 15. Drivande faktorer bakom kollektivt resande och kundnéjdhet (N6jd kund index, NKI) i zoner l&angs
Osthammarstraket (exkl. zonen Uppsala). Metod: Pearsons korrelationskoefficient. Kélla: Kollektivtrafikbarometern

(2006-2016).

Det behovs atgarder som okar upplevelsen av att kollektivtrafiken ar relevant for
resendrernas behov, for att 6ka det kollektiva resandet. For att locka fler att vélja

kollektivtrafiken framfor bilen behdver avgangstider och linjestrackningar optimeras

efter behoven. Prisvéardheten, avgangstiderna, enkelheten och fordelarna med
kollektivtrafiken behdver 6ka for att de som redan reser kollektivt ska resa oftare.
Kundndjdheten driver inte resandet, men har ett egenvarde i sig. N6jdheten kan

forbattras genom att utbudet och resandet forenklas samt att restiderna minskar och

punktligheten forbéttras.
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5.3 Kollektivtrafiken ar attraktiv for arbetsresor men inte pa fritiden

For varje resa som gors tar resendrer stallning, medvetet eller omedvetet, till vilket
fardmedel som &r mest lampligt i den aktuella situationen. Exempel pa faktorer som
spelar olika stor roll beroende pa situationen ar restid, pris och komfort. En annan
avgorande faktor ar tillgangen till bil (eller kollektivtrafik). Det finns forestallningar om
att manniskan alltid ar rationell, att beslut alltid grundar sig pa fakta och logik. Detta &r
inte alltid sant. Hur manniskor kanner och tror sig veta paverkar till stor del besluten,
aven om vilket fardmedel som &r bést lampat i en given situation. Darfor spelar attityder
till bade kollektivtrafik och bil roll vid fardmedelsbeslut. For att 6ka forstaelsen 6ver
vilket val resendrer kan tankas gora i olika situationer kan olika fardmedel jamféras med
varandra. Dessa jamforelser kan géras med hjélp av mer eller mindre avancerade
analyser.

En annan faktor som avgoér fardmedelsvalet ar arendet med resan. Kollektivtrafiken ar
sérskilt konkurrenskraftig for bundna resor till arbete och studier. Fér bundna resor
overtraffar kollektivtrafiken bilen i Osthammarstréket, vilket framgar av Figur 26.
Kollektivtrafiken ar sarskilt svag i forhallande till bilen for resor kopplade till
konsumtions- och servicearenden samt sociala arenden, som &r typiska obundna resor.

N
‘OQ}A
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= >
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NS ) . .
N m Kollektivtrafik m Bil MARKNADSANDEL

Figur 26. De motoriserade fardmedlens marknadsandel efter syfte med resan, i Osthammarstraket (exklusive
Uppsala stad).

| detta avsnitt redovisas olika typer av kvoter mellan kollektivtrafik och bil. Ett annat
satt for att oka forstaelsen kring resenarers fardmedelsval ar att studera narmare deras
attityder till olika transportmedel. I avsnitt 5.3.3 redovisades darfér allmanhetens och
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frekventa resenérers attityder till kollektivtrafik och i foregaende avsnitt 5.2 studeras
vilka parametrar som driver resandet.

5.3.1 Bussens restider ar konkurrenskraftiga for langre resor

Restiden kan vara en viktig faktor for manga vid val av fardmedel, vilket avsnitt 5.3.3
visar. Detta gar emot resultatet som redovisas i avsnitt 5.2, att korrelationen mellan
fardmedelsvalet kollektivtrafik och den upplevs som ”snabb” &r svagt. | avsnitt 6.2
diskuteras detta vidare.

| Tabell 16 redovisas restidskvoter mellan kollektivtrafik och bil for olika reserelationer
i straket. Ett genomsnitt enligt olika kartmoduler har anvants for att berakna bilens
restider. For att fa fram restiden for kollektivtrafiken har reseplanerarverktyget pa UL.se
anvants. Restiderna skiljer sig avsevart beroende pa riktning for resan. | jamfarelsen
anvands restiderna som ar planerad for avgangar pa vardagar mellan 07.00-08.00. Da ar
det oftast mer trafik mot Uppsala och bussen gor fler uppehall eftersom fler reser. Detta
gor att for resor mot Uppsala ar kvoten nagot samre an for resor fran Uppsala.

Forhallandevis laga restidskvoter for reserelationerna Uppsala-Alunda, Uppsala-Gimo
och Uppsala-Osthammar innebér att bussen &r ett konkurrenskraftigt fardmedel. | de
kortare relationerna, som Alunda-Gimo, Lindbacken-Uppsala, Osthammar-Gimo, ar
bussens konkurrenskraft svag. Bussens formaga att konkurrera med restid ar lag mellan
Oregrund och de flesta orterna, forutom till/fran Osthammar.

e 5 E
s | 8| 4 £ | g = 3
3 =) 2 o © S p =
S| 2|5 E|x|8|8| &
Fran\Till > | 4] <] O |0 |0 |0 | O
Uppsala X 1,29
Lindbacken 3 1,13 | 1,24 | 1,74 | 1,34
1,30 { 1,20 | 1,39 | 1,96
Gimo 1,15 | 1,17 | X 1,13 | 1,40 1,47
Osthammar 122 (1,28 | 1,30 | X 1,20 | 1,23 | 1,43
Oregrund 1,41 | 1,50 X | 149 | 1,52
Osterbybruk | 1,17 | 1,82 1192 | 1,15 | 117 | 144 | X 1,53
Orbyhus H 1,71 1191 | 1,40 | 1,32 | 1,43 | 1,33 X

Tabell 16. Restidskvot mellan kollektivtrafik och biltrafik. Varden under 1 betyder att det &r snabbare att resa
kollektivt jamfort med bil. For kollektivtrafiken anvands restider frdn morgonrusningen. Kalla: Hitta.se, Eniro.se och
Google Maps.
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UL:s bedémning &r att restiderna for biltrafiken i straket &r nagot for langa jamfort med
verkligheten. Det finns skél att tro att den faktiska restiden for kollektivtrafik ar nagot
hdgre an den som anges i tabellen. Detta gor att de redovisade restidskvoterna blir mer
till kollektivtrafikens forman an vad de &r i realiteten. Darfor uppmanas lasaren att tolka
tabellen med restidskvoten med en viss forsiktighet. Forvaltningen bedémer att kvoterna
borde vara nagot hogre, men att kvoterna kan ge en indikation pa var i straket
kollektivtrafikens konkurrenskraft kan matcha bilens.

5.3.2 Bussen ar betydligt billigare an bilen

Priset for resan &r en faktor som ocksa vager in vid val av fardmedel. For att resa med
kollektivtrafiken i Osthammarstraket behdvs en giltig UL-biljett. Det finns olika typer
av biljetter. For resenarer som reser ofta och langa strackor éver flera zoner ar 30-
dagarsbiljett det mest prisvarda alternativet. For resendrer som reser korta stradckor inom
en zon och/eller séallan &r reskassa ett battre alternativ. 30-dagarsbiljett kostar 750 kr och
ar giltigt i all UL:s trafik. Reskassa kostar 20 kr per zon, i Figur 27 redovisas UL:s
trafikzoner for Osthammarstraket.

Zon 1 Zon 2 Zon 3
Uppsala Lindbacken Alunda Gimo Osthammar Oregrund
Grianshallplats: Grinshallplats:
Brillinge Knutsbol

Figur 27. Zoner fér UL:s trafik i Osthammarstraket.

For att fa fram totalkostnaden fér en resa med bil maste skatt, besiktning, forsakring,
vardeminskning, drivmedel, reparation och service tas med i berakningen. Manga
bilister véarderar dock endast marginal- eller drivmedelskostnaden vid jamforelse mellan
bil och kollektivtrafik. Marginalkostnaden innefattar drivmedelskostnaden och en viss
kostnad for slitage. Drivmedelskostnaden beaktar endast vad kostnaden for branslet ar
och underskattar darmed resekostnaden. Se Tabell 17 for de olika réknesatten for
bilresenérens kostnader.

Totalkostnad
(Ny bil/Begagnad bil)
5,3/2,8 1,85 0,9

Tabell 17. Kilometerkostnad (kr/km) for bil. K&éllor: Swedbank (2013), Skatteverket, Wedberg (2015) och
Bensinpriser.se.

Marginalkostnad | Drivmedelskostnad

UL har jamfort kostnaden mellan kollektivtrafik och bil for resor mellan olika tatorter i
straket och fatt fram resekostnadskvoter. Resultatet visar att det 6verlag ar billigare att
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resa med Kkollektivtrafik jamfort med bil oavsett hur man jamfor. | tabellerna nedan
redovisas nagra av resekostnadskvoterna, under forutsattningen att bilresendrer reser
sjalva i bilen. For fler jamforelser se Bilaga 3: Resekostnadskvot dér aven
gransvérdarna for de olika fargerna i tabellerna redovisas.

Lindbacken
Osthammar
Oregrund
Osterbybruk
Orbyhus

Alunda
Gimo

Fran\Till
Uppsala
Lindbacken
Alunda
Gimo
Osthammar
Oregrund
Osterbybruk
Orbyhus

Tabell 18. Resekostnadskvot mellan kollektivtrafik (reskassa) och biltrafik (totalkostnad ny bil). Varden under 1
betyder att det ar billigare att resa med kollektivtrafik jamfort med bil. Kalla: Swedbank (2013).

X | Uppsala

Lindbacken
Alunda
Gimo
Osthammar
Oregrund
Osterbybruk
Orbyhus

Fran\Till
Uppsala
Lindbacken
Alunda
Gimo
Osthammar
Oregrund
Osterbybruk
Orbyhus

Tabell 19. Resekostnadskvot mellan kollektivtrafik (reskassa) och biltrafik (marginalkostnad). Vérden under 1
betyder att det &r billigare att resa med kollektivtrafik jamfort med bil. Kalla: Skatteverket.

X | Uppsala
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Lindbacken
Osthammar
Oregrund
Osterbybruk
Orbyhus

Fran\Till
Uppsala
Lindbacken
Alunda
Gimo
Osthammar
Oregrund
Osterbybruk
Orbyhus

Tabell 20. Resekostnadskvot mellan kollektivtrafik (reskassa) och biltrafik (drivmedelskostnad). Varden under 1
betyder att det &r billigare att resa med kollektivtrafik jamfort med bil. Kélla: Wedberg (2015) och Bensinpriser.se.

X | Uppsala

~

Det ar viktigt att poangtera att kostnaden kopplad till kollektivtrafik ar for en person,
medan kostnaden kopplad till bil &r for hela fordonet. Ar det flera som ska resa
tillsammans kan bilen déarmed vara ett billigare alternativ.

5.3.3 Frekventa kollektivtrafikresenarer upplever bussen som attraktiv

Enkel restidskvot och resekostnadskvot kan ge en fingervisning om hur val
kollektivtrafiken konkurrerar gentemot bilen. Om kollektivtrafiken &r ungeféar lika snabb
som bilen och kostnaden for att resa ar lagre med kollektivtrafik an med bil, borde inte
fler ménniskor resa kollektivt?

Konsultfirman Urbanet Analys arbetar med en mer komplex kvot for att jamfora
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen dar hansyn tas till hur tva
resendrsgrupper vérderar olika aspekter vid resan. Under hdsten 2014 gjorde Urbanet
Analys, pa uppdrag av Kollektivtrafikforvaltningen UL, en studie som resulterade i
rapporten Effektivitetsstudie Uppsala: Kartlaggning av kollektivtrafikens
konkurrenssituation gentemot bil i Uppsala stad och Uppsala 1an 2014-12-15. Det som
presenteras nedan kommer fran denna studie.

For att fa fram kollektivtrafikens konkurrenssituation gentemot bilen beraknas forst en
generaliserad resekostnad. Syftet med den generaliserade resekostnaden &r att berdkna
individens uppoffring vid en resa. En resa bestar utav flera delar: Gangtid, vantetid, pris
och restid ombord. Dessa olika delar upplevs som olika anstrangande pa grund av
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individens varderingar och darfor valjer olika individer olika fardmedel. Tidsvardes-
studier har genomforts for att konvertera anstrdngningarna till kronor.

Olika grupper av individer vérderar resans olika delar pa olika sétt. Darfor har
generaliserade resekostnader for frekventa kollektivtrafikresenérer respektive resendrer
som séllan reser kollektivt tagits fram. Nar de generaliserade resekostnaderna for
kollektivt resande divideras med kostnaderna for bilresande fas ett konkurrensindex
(KI). Konkurrensindexet indikerar da hur val kollektivtrafiken konkurrerar gentemot
bilen i en specifik reserelation.

Generaliserad resekostnad har tagits fram for frekventa kollektivtrafikresenérer
respektive resendrer som sallan reser kollektivt for resor fran Osthammar till Uppsala,
se Figur 28. Cirkeldiagrammen visar hur stor del av den totala kostnaden som de olika
delarna utgor. Till exempel utgor biljettpriset 34 procent av reseuppoffringen for en
frekvent kollektivtrafikresenar medan en resenar som séllan reser kollektivt upplever att
biljettpriset endast star for 22 procent for uppoffringen. For resenarer som sallan reser
kollektivt & ombordtiden mer betungande &n for resenarer som ofta reser kollektivt.
Detta betyder att om man vill forbattra upplevelsen av kollektivtrafiken for de resenérer
som séllan nyttjar den kréavs atgarder dar ombordtiden minskas eller gérs mindre
betungande.
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Genomsnittlig GK pa bussresor fran Osthammar till
Uppsala (Frekventa resendrer)
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Genomsnittlig GK pa bussresor fran Osthammar till
Uppsala (Séllanresenérer)

Ombordtid
42%

Till/frén tid
23%

Bytestid Vintetid
direkt forsta
kostnad __—— pastigning
2% Vimctid/ 10%
byten
1%

37 kr storre uppoffring att
resa med buss an med bil

a 214 - xotid
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128
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sillanresendrer

Figur 28. Vikter for generaliserad resekostnad och generaliserad resekostnad (GK) for tvd malgrupper p& bussresor
fran Osthammar till Uppsala baserat pé nationella tidsvarden. Kélla: Urbanet Analys.

Stapeldiagrammen ovan visar resans generaliserade kostnad i kronor. Det &r 50 kr
mindre uppoffring att resa Osthammar-Uppsala for frekventa kollektivtrafikresenarer
med buss &n for sallanresenarer med bil. Diagrammen visar dven att resenarer som
séllan reser kollektivt tycker att reseuppoffringen ar 37 kronor stérre om de skulle resa

kollektivt jamfort med att resa med bil.

Nar de generaliserade resekostnaderna for de tva olika grupperna divideras fas tva
konkurrensindex. Konkurrensindexen séger da hur bra eller dalig kollektivtrafiken
konkurrerar gentemot bilen pa en specifik resa enligt de tva gruppernas varderingar.
Nedan, i Tabell 21, redovisas hur konkurrensindex ska tolkas.
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- Under 1,1 Kollektivtrafiken konkurrerar lika bra eller béttre an bilen.
Mellan 1,1-1,25 | Kollektivtrafiken konkurrerar ganska bra med bilen.
Mellan 1,26-1,50 | Kollektivtrafiken konkurrerar inte s& bra med bilen.
Mellan 1,51-2,0 | Kollektivtrafiken konkurrerar déligt med bilen.
B Over 2,0 Kollektivtrafiken konkurrerar mycket daligt med bilen.

Tabell 21. Tolkning av konkurrensindex. Kélla: Urbanet Analys.

| Tabell 22 redovisas konkurrensindex mellan tatorter i Osthammarstraket med
frekventa kollektivtrafikresenarers tidsvarde. | Tabell 23 redovisas konkurrensindex for
kollektivtrafikresor med tidsvarde for resendrer som sallan reser kollektivt.

Fran/Till | Uppsala | Alunda | Gimo | Osthammar | Oregrund | Orbyhus
Uppsala
Alunda
Gimo

Osthammar
Oregrund
Orbyhus

Tabell 22. Konkurrensindex. Tidsvarde: frekventa kollektivtrafikresenarer. Reserelationen Uppsala-Orbyhus sker
med tag, ovriga reserelationer ar med busstrafik. Kélla: Urbanet Analys.

Fran/Till | Uppsala | Alunda | Gimo | Osthammar | Oregrund | Orbyhus
Uppsala X 1,4 1,2 1,1 1,1
Alunda 1,6 X 1,6 1,6
Gimo 1.4 X 1,6 14
Osthammar| 1,3 X 1,3
Oregrund 1,1 1,6 1,7 X 1,2
Orbyhus 1,2 1,7 14 1,3 12 X

Tabell 23. Konkurrensindex. Tidsvarde: Resenérer som sallan reser kollektivt. Reserelationen Uppsala-Orbyhus sker
med tag, dvriga reserelationer ar med busstrafik. Kalla: Urbanet Analys.

Det kan konstateras att kollektivtrafiken konkurrerar val gentemot bilen enligt frekventa
kollektivtrafikresenarers varderingar. Kollektivtrafikens konkurrensformaga ar inte alls
lika god enligt séllanresendrernas varderingar. Som konstaterades i foregaende avsnitt
anser resenarer som sallan reser kollektivt att ombordtiden &r det mest betungande,
vilket innebér att om kollektivtrafikens konkurrensformaga gentemot bilen ska cka
bland den resenarsgruppen behdver restiden for kollektivtrafiken minska eller géras
mindre betungande. Alternativet ar att gora bilresan mer betungande, vilket riskerar att
forsamra tillgangligheten for bilister.
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Det kan dven konstateras att monstren i Tabell 22 och Tabell 23 foljer varandra. Det vill
séga att kollektivtrafikens konkurrenskraft ar béattre vid langre resor jamfért med
kortare, mycket pa grund av att bytestider och vantetider utgor en storre andel av den
totala restiden. Att forbattra kollektivtrafikens konkurrensformaga pa korta resor skulle
kunna 6ka antalet och andelen kollektivtrafikresor i straket.
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6 Hur ser forutsattningarna ut for kollektivtrafiken i
Osthammarstraket?

6.1 SWOT-analys sammanfattar resultaten ur kollektivtrafiks-,
tillganglighets- och hallbarhetsperspektiv

SWOT ar en analysmetod som star for Strengths (styrkor), Weaknesses (svagheter),
Opportunities (mojligheter) och Threats (hot) och &r en egentligen en
foretagsekonomisk analysmetod som fungerar som ett hjalpmedel vid strategisk
planering. Metoden kan &ven anvédndas av offentliga organisationer. | detta avsnitt
sammanfattas rapportens resultat och slutsatser i en modifierad SWOT-analys. Denna
kan fungera som en vagledning for vilka omraden som projektgruppen kan arbeta vidare
med inom ramen for Osthammarsprojektet.

6.1.1 Styrkor och mogjligheter: Samlad bebyggelseutveckling och
infrastrukturatgarder

En mojlighet med Osthammarstraket ar den flerkarniga ortsstrukturen. | straket finns ett
antal relativt jamnstora orter, undantaget Uppsala. Oregrund, Osthammar, Gimo och
Alunda har alla ett grundutbud av service vilket dampar efterfragan pa resor nar manga
behov kan tillgodoses lokalt. Osthammars kommun pekar dven ut dessa fyra orter,
tillsammans med Osterbybruk, i dversiktsplanen som serviceorter som ska fortsatta att
utvecklas utifran sina forutsattningar. Genom att samla bebyggelseutvecklingen och
olika malpunkter inom samma omrade skapas battre forutsattningar och ett
marknadsunderlag for att utveckla kollektivtrafiken.

En forhallandevis omfattande arbetspendling skapar en god marknadspotential for
bundna vardagsresor langs straket, vilken utgor ett brett underlag for kollektivtrafiken
att attrahera nya resendrer fran. FOr detta kravs att en éverflyttning av resande fran bil
till kollektivtrafik kommer till stand via insatser pa de omraden som driver resandet:

e Ombordtiden foljd av tiden till och fran hallplatsen utgor de klart storsta delarna
av den generaliserade resekostnaden mellan Osthammar och Uppsala, for
resenarer som sallan reser kollektivt (se Figur 28). Ombordtidens reseuppoffring
kan reduceras antingen genom Kkortade restider eller genom att ombordtiden gors
mer attraktiv och ddrmed mindre av en anstrangning/uppoffring exempelvis med
okade mojligheter till arbete ombord och 6kad komfort. Tiden till och fran
hallplats ar mer komplicerad att reducera, eftersom en rakare linjestrackning och
farre hallplatser ar nodvandigt for en rimlig restid. Daremot kan
samhallsplaneringen bidra till kollektivtrafikndra utveckling som kortar tiden till
och fran hallplats. Dessutom kan pendlarparkeringar och forbattrade gang- och
cykelvégar i anslutning till hallplatser bidra.
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e Utbudets relevans ar den parameter som i sarklass starkast driver resenarer till
att vélja att resa kollektivt istéllet for med bil, enligt Tabell 15. Relevansen
uppfattas dock som lag av invanarna langs straket (se Tabell 12. Allmanhetens
attityder till kollektivtrafiken langs Osthammarstraket. Anger andelen som
instammer helt eller delvis med pastaendet. NKI ar for frekventa resendrer.
Kélla: Kollektivtrafikbarometern (2006-2016).

*Exklusive zonen Uppsala.). Relevans hanger ihop med diskussionen ovan om
mojligheten att ta sig till och fran hallplats anses rimlig eller ej. Ryggraden i
Osthammarstraket ar vig 288 och alternativa linjestrackningar ar inte rimliga.
Déremot kan forandringar av turtathet/avgangstider och forbattringar av bussens
produktfordelar som majligheten till arbete ombord, komfort etcetera fa fler att
valja buss framfor bil. Bussens upplevda produktfordel &r lag langs
Osthammarstraket.

Framkomlighetsatgarder i tatorterna, dar en stor andel av kortiden i forhallande till
strackan forbrukas, kan minska restiderna. UL arbetar aktivt, med framkomlighets-
atgarder i Uppsala stad, tillsammans med kommunen.

Osthammarstraket har ett stort utbud av kollektivtrafik, vilket kan ses som en styrka. Det
finns outnyttjad kapacitet i den befintliga trafiken, framst under lagtrafiken. Detta
mojliggor for fler resendrer och 0kade intakter till i princip en obefintlig
marginalkostnad da det finns ledigt utrymme i bussen.

Resandet langs straket ar tidsmassigt jamnare fordelat éver dygnet, mellan helg och
vardag samt dver aret an for dvrig regionbusstrafik. Detta effektiviserar
fordonsforsarjningen da en storre andel av fordonen é&r i trafik aven under lagtrafik, helg
och sommarmanaderna. Under sommarmanaderna har skolelever ferie och manga som
arbetar har semester, vilket generellt minskar de bundna resorna och saledes efterfragan
pa kollektivtrafik i lanet. Enligt Osthammars kommun férdubblas kommunens
befolkning under sommarmanaderna vilket kan ses som en mojlighet for
kollektivtrafiken nar marknadsunderlaget 6kar och jamnas ut dver aret.

Utvecklingen av vag 288 ses kan ses som en mojlighet att 6ka tillgangligheten for
invanarna och till verksamheterna i straket. Samtidigt som vagen utvecklas och
mojliggor for hogre forbattras den omkringliggande infrastrukturen. Bland annat
kommer gang- och cykelvagar att anlaggas vilket innebar att resendrer kommer att
kunna resa icke-motoriserat till sina malpunkter, vilket ar det mest hallbara sattet att
resa. Dessutom kommer det att bli sakrare att ga och cykla till busshallplatsen vid behov
av langre, motoriserade resor. Aven pendlarparkeringar kommer att anlaggas, vilket
kommer att mojliggora for bilister att kombinera bil- med kollektivt resande.
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6.1.2 Svagheter och hot: Langa restider, utspridd befolkning och
funktionsseparering

Flerkarnigheten i Osthammarstraket kan, som diskuterades i féregdende avsnitt, ses
som en styrka och en mojlighet, men ocksa som en svaghet och ett hot. Osthammars
kommun har en bebyggelsestruktur som mojliggjort for fem serviceorter, vilket ar
relativt manga for en kommun av Osthammars storlek. En flerkérnig ortsstruktur avser
generellt till att undvika allt for hog koncentration av befolkning och funktioner som
leder till o6nskade effekter som trangsel. Detta ar inte fallet med Osthammar kommun.
Dessutom bor en hog andel, 43 procent, av strakets befolkning pa landsbygden, vilket
forsamrar forutsattningarna for att forsérja med turtat kollektivtrafik.

Det finns &ven en viss grad av funktionsseparering mellan orterna i straket, dér vissa
orter har en stor utpendling medan andra har en stor inpendling. Stora arbetsplatser
finns i Gimo och Forsmark, vilka attraherar manga bundna arbetsresor. Alunda och
Oregrund ar daremot tvé orter med en stor andel nettoutpendling. Utspridning av
befolkning och funktioner/funktionsseparering ar en svaghet som forsamrar
tillgangligheten och forutsattningarna for hallbart resande. Detta skapar langre avstand,
resebehoven sprids ut och 6kar vilket forsamrar forutséttningar for kollektivtrafik, gang
och cykel. Risken ar darmed stor att resebehoven tillgodoses med bil.

Den spridda bebyggelsen, stor landsbygdsbefolkning och i viss man flera jamnstora
tatorter, kan dven antas ligga bakom det faktum att en stor del av hushallen uppger att
de har tillgang till bil. Andelen varierar och vissa zoner i straket ar tillgangen till bil
over 90 procent. | Uppsala stad, som har andra forutsattningar &n ovriga straket, har
ungefar 70 procent av hushallen tillgang till bil. Kollektivtrafikens andel av det
motoriserade resandet i Osthammarstraket ar av forklarliga skal lagre an for de starkaste
kollektivtrafikstraken som trafikeras av Upptaget.

Utifran arbetspendlingsmonstret kan Osthammarstraket delas in i tva delar, en
nordostlig och en sydostlig del, dar skiljegransen gar ungefar vid Alunda. Utpendlingen
fran Osthammar och Oregrund till Gimo ar dubbelt sa stor jamfort med orternas
utpendling till Uppsala. Pendlare boende i Alunda reser i forsta hand sydvast till
Uppsala och i andra hand nordost till Gimo och Osthammar. Detta ar nédvandigtvis inte
nagot negativt ur ett hallbarhetsperspektiv. Att pendlingen ar storre mellan orter som
ligger nara varandra an mellan orter som ligger langre ifran varandra minskar
resebehoven. Det finns ett generellt samband mellan avstandet mellan tva orter och
restiden daremellan. Avstandet mellan Uppsala—Osthammar/Oregrund ar runt 8 mil och
restiden ar 6ver en timme. Detta ger generellt daliga forutsattningar for dagligt resande,
da brytpunkten for den restid som manga anser rimlig for pendling ar ungeféar en timme
enkel resa. Den langa restiden kan vara en forklaring till det svaga funktionella
samband som finns mellan Uppsala och Osthammar/Oregrund. Svaga funktionella
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samband mellan kommunhuvudorter kan vara en svaghet eller ett hot i arbetet mot att
forverkliga forvaltningens vision om att allt &r néra i en vaxande region.

Syftet med kollektivtrafiken ar att skapa tillganglighet, men som fastslas i
trafikforsorjningsprogrammet kan tillganglighet ocksa skapas genom geografisk narhet.
Att da minska det totala behovet av att resa bor inte ses som nagot negativt, &ven om
efterfragan pa resor inklusive de kollektiva da minskar. Att resa kollektivt ar oftast ett
mer hallbart alternativ an bil, men att mojliggora for ett minskat resbehov som gynnar
gang- och cykeltrafik ar det optimala. En reform som har inneburit ett strre resbehov &r
inforandet av det fria skolvalet. Forvaltningen har ingen radighet i fragan om det fria
skolvalets, men kan konstatera att det har inneburit ett 6kat resande bland barn och
ungdomar till malpunkter, d.v.s. skolor, vars motsvarighet ofta finns narmare hemmet.
Att gymnasieskolorna ar fa i straket kar ocksa behovet av motoriserade resor bland
elever. Forvaltningen ser det fria skolvalet och det begransade antalet gymnasieskolor
som ett hot mot uppratthallandet av hallbar tillganglighet.

Utbudet ar betydligt mindre pa 16r-, sén- och helgdag jamfort med helgfria vardagar.
Linje 811 har under en helgfri vardag 87 turer, jamfort med 42 pa helger. 42 turer
innebar fortfarande en relativt hog turtathet med avgangar en gang i timmen. Det kan
ses som en svaghet att utbudet halveras under vissa perioder och forsvarar for
kollektivtrafikresenarerna. UL:s uppgift ar att méta behoven for vardagligt resande och
det innebar att ocksa mota de behov som faller utanfor de traditionella
arbetspendlingstiderna. Helgresandet i forhallande till resandet pa vardagar ar hogre i
Osthammarstraket an i 6vriga regionbusstrafiken, vilket tyder pa att det finns en relativt
stor efterfrdgan pa obundna resor (fritids- och serviceresor) under helgerna. Manga
invanare, ofta kvinnor som &r dverrepresenterade inom yrken i vard- och omsorg,
arbetar oregelbundna tider och behdver darmed en god kollektivtrafik aven utanfor
hogtrafiktiderna.

Inom verkstads- och tillverkningsindustrin, som utgér en forhallandevis viktig
naringsgren i Osthammars kommun, ar dock de traditionella arbetstiderna dominerande.
Endast 6 procent av de anstallda hos kommunens storsta privata arbetsgivare, AB
Sandvik Coromant, véljer bort pendling med buss med anledningen att avgangstiderna
inte passar arbetstiderna.

6.2 Hur viktig ar restiden for det kollektiva resandet?

| avsnitt 5.2 konstateras att sambandet ar svagt mellan att resenérer véljer att resa
kollektivt och att de upplever att UL-trafiken 4r “snabb”®. A andra sidan visar Urbanet

3 p3stdendet som respondenterna tar stillning till i Kollektivtrafikbarometern dr ”Det gar snabbt att resa
att resa med UL".
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Analys tidsvardesstudie att restiden utgor den storsta delen av den generaliserade
resekostnaden som i sin tur ligger till grund for fardmedlens konkurrensindex. Detta
later som en motséattning, hur viktig ar restiden for att fa fler att aka kollektivt? Intuitivt
forvéntas restiden spela en viktig roll for fardmedelsval.

Korrelationsanalyser, som de i avsnitt 5.2, kan latt vertolkas. De visar pa samband men
inte kausalitet mellan parametrarna. Ar det kunskap om trafikutbudet som driver
resandet, eller ar det frekvent resande som ¢kar kunskapen hos resendren? Fragan kan
inte besvaras statistiskt med denna forenklade analys utan kréaver en mer komplex
analys. Pa liknande satt kan det svaga sambandet mellan snabbhet och kollektivtrafik
som fardmedelsval hianga ihop med att resenarer av nagon anledning valjer att aka
kollektivt trots att de anser att restiden ar lang, frivilligt eller ej. Kollektivtrafiken kan
erbjuda andra fordelar som mojligheten till annan sysselséttning eller avkoppling under
resan, miljovanlighet och ett lagre pris per resa. Risken dr ocksa att resenarer inte har
tillgang till bil for vardagsresor (Tabell 6 visar pa hog tillgang till bil, men inte
nodvandigtvis pa vardaglig basis) och att de darfor reser kollektivt ofrivilligt trots att de
inte &r tillfreds med restiden. 42 procent av de som reser frekvent med bil och séllan
kollektivt anser att det gar snabbt att resa kollektivt. For frekventa kollektivtrafikr-
esenarer som séllan reser med bil anser 79 procent att kollektivtrafiken &r snabb.
Bilisternas uppfattning om kollektivtrafikens restider &r ovantat positiva, vilket kan bero
pa att forvantningarna pa kollektivtrafikens restid &r lagre dn pa bilens.

6.3 Kollektivtrafikens strategiska uppgift ar oklar

Eftersom det i nuldget saknas en tydlig strukturbild for lanets geografiska struktur &r det
oklart vilka ambitioner och mal for de geografiska sambanden som kollektivtrafiken i
Osthammarstréket ska uppfylla. Ska kollektivtrafikens utveckling i forsta hand
prioritera:
1) att starka befintliga samband genom att utveckla tillgangligheten utifran dagens
behov och 6ka marknadsandelen utifran dagens resmonster eller
2) att bidra till att fordndra de funktionella sambanden och utveckla en ny
funktionell geografi med exempelvis okat pendlande till Uppsala fran hela
straket?
Utvecklingen av regionbusstrafiken langs Osthammarstraket ar avhingig av den
strukturbild for lanets utveckling som bor uttryckas i den nya Regionala
utvecklingsstrategin (RUS), som &r under bearbetning. Utéver RUS pagar ett arbete
med att utforma en regionbusstrategi, parallellt med de tva konceptutvecklande
projekten Osthammarsprojektet och forstudien om anropsstyrd kollektivtrafik pa
landsbygden. Denna rapport kan inte foresla nagra rekommendationer for hur
trafiksystemet bor utvecklas innan dess strategiska uppgifter, som avgors av innehallet i
RUS och regionbusstrategin, finns pa plats. Kunskapen som presenteras i denna rapport
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kan daremot bidra till nagra allmanna slutsatser som kan tas i beaktning i det fortsatta
utvecklandet av kollektivtrafiken langs Osthammarstraket.

De funktionella sambanden och resandet langs Osthammarstraket &r tudelade med
Uppsala och Gimo som noder i vardera delen av straket. Restiderna mellan
Oregrund/Osthammar och Uppsala 4r langa och hammar arbetspendlingen i denna
relation. Daremot ar pendlingssambanden starka fran de norddstra delarna av straket till
Gimo och fran de sydvastra delarna till Uppsala.

Uppsalas vikt som regional karna kommer att 6ka i framtiden da staden forvéntas
fortsatta att ha en stark befolkningstillvaxt, till skillnad fran Osthammar kommun. De
funktionella sambanden i regionen kan darmed pa sikt forandras och generera fler
vardagsresor dven mellan Uppsala och de mer avlagsna delarna av Osthammarstraket.

Osthammars arbetsmarknad har med tiden blivit allt mer attraktiv, med en standigt
okande inpendling till kommunen sedan ar 2002. Om denna utveckling fortsatter kan
kommunens naringsliv i framtiden attrahera fler inpendlare dven fran omraden langs
Osthammarstraket. Den missmatch som rader mellan “industrikommunen” Osthammars
naringslivsstruktur och Uppsalas hogutbildade arbetskraft samt mellan Osthammars
lagutbildade arbetskraft och Uppsalas kunskapsintensiva naringsliv forsvarar for
utékade funktionella samband mellan kommunerna. Detta forhallande talar emot en
framtida 6kning av pendlingssambanden i straket.

6.4 UL rekommenderar insatser for kollektivtrafiknormativ
samhallsplanering och attraktivare kollektivtrafik

UL behover tillsammans med andra ansvariga aktorer 6ka kollektivtrafikens attraktivitet
for att uppfylla malen om att 6ka det kollektiva resandet, tillgangligheten for invanarna
och for ett hallbart samhalle i lanet. For att uppfylla malen ar det helt avgorande att
samhallsplaneringen samspelar med utvecklingen av kollektivtrafiken. Har foljer de
kollektivtrafikorienterade rekommendationer som féljer utav det underlag som
presenterats i denna studie:

e Optimera bussens uppehallshild, linjestrackningar och eventuellt uppehallstider
vid bytespunkter. Det behévs en balans mellan linjernas upptagningsomraden
och de restidsvinster som kan uppnas med ett mindre antal hallplatsuppehall, en
genare linjestrackning och att mindre samhallen hoppas Gver av vissa turer.
Overvig farre uppehall inom tatorterna dir mojligheterna ar godare for resenarer
att ga eller cykla till hallplatsen. En oproportionerligt stor del av restiden, i
forhallande till strackan, spenderas inom de storre tatorterna och
fardhastigheterna ar saledes laga.

e Minska restidens upplevda uppoffring. Om restiden ombord pa bussen kan géras
mer attraktiv &n restiden i bilen kan den generaliserade resekostnaden minska
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och bussens konkurrenskraft 6kar gentemot bilens. Mgjligheterna att arbeta
ombord kan minska uppoffringen att resa kollektivt. Arbets- och studiependlares
behov kan tillgodoses genom att anpassa utrustningen ombord. Komfortabla
séten, fallbara bord, internetuppkoppling, laslampa, el-/USB-uttag etcetera ar
exempel pa utrusning som kan forbattra méjligheterna att arbeta ombord.

Utred hur sommarbefolkningen ska kunna lockas att resa kollektivt.
Osthammars kommuns befolkning néra pé fordubblas under sommaren. Det
finns en stor potential med ett omfattande befolkningsunderlag under sommaren,
men ocksa en risk om dessa véljer bilismen. Sommarboenden &r inte alltid
lokaliserade i kollektivtrafiknéra lagen. Har kan andra former av kollektivtrafik,
bli en tillgang i framtiden for att na denna malgrupp, exempelvis flextrafik.

De kollektivtrafikorienterade insatsernas effektivitet beror pa hur samhéllsplaneringen
fungerar. UL rekommenderar foljande samhallsplaneringsorienterade insatser for att
stddja kollektivtrafikens utveckling:

Framkomlighetsatgarder behovs i tatorterna for att hoja den laga fardhastigheten
i tatorterna Uppsala, Gimo och Osthammar. Detta leder till onddigt langa
restider. Det pagar for narvarande arbeten for att forbattra framkomligheten i
Uppsala. Detta behover fortsétta och kompletteras av ytterligare atgarder som
separata kollektivtrafikkorfalt och signalprioritering for buss dar det & mojligt.
UL uppmanar berérda kommuner att utveckla strategier for en
kollektivtrafiknormativ fysisk planering. Dessa bor utga ifran behovet av att
samla exploatering och bebyggelsestruktur kring noder langs starka
kollektivtrafikstrak. Osthammars dversiktsplan och Uppsala kommuns
landsbygdsprogram har strategier om att ny bebyggelse ska lokaliseras till
tatorterna. Det finns dock utrymme for en striktare implementering av
strategierna och en mer proaktiv hallning som i ett tidigare skede integrerar
planeringen av kollektivtrafik vid utvecklingen av bebyggelsestrukturen.
Utveckla den lokala servicen och arbetsmarknaden for funktionsblandade
samhallen. Den héllbaraste formen av tillganglighet ar den som bygger pa
geografisk narhet. Da minskar invanarnas behov av motoriserade resor for att
tillgodose vardagsbehoven, vilket varnar om saval folkhalsa som miljo.
Langvaga pendlingsresande har negativa hélsoeffekter (se exempelvis Hansson,
m.fl. 2011), men kan samtidigt 6ppna for fler valmojligheter av bostads- och
arbetsort.

Fortsatt utvecklingen av infrastrukturen som ansluter till kollektivtrafiken langs
vag 288. Nya gang- och cykelvagar samt cykelparkeringar mojliggor for
smidigare och sékrare icke motoriserade resor som ansluter till kollektivtrafiken.
Aven pendlarparkeringar i strategiska lagen kan mata fler resendrer till
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kollektivtrafiken. Fler kan ta del av fordelarna med kollektivtrafiken, och kan
undvika trangsel och svarigheter att finna parkeringsplats i Uppsala.
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Antal Antal
Finnsi |turer per |turer
Linje | Linjestrackning Gruppering tjanste- | helgfri per 16r-,
tidtabell | mandag- |son- och

fredag* | helgdag*
116 | Stavby-Rashokil-Gavsta-Uppsala Skolinje Ja 8 0
119 | Uppsala-Skolsta-Uppsala Skolinje Ja 13 3
125 | Alunda-Tuna-Edinge-Gavsta Skolinje Ja 10 0
411 | Bollungen-Knutsbol-Haberga-Alunda Skolinje Nej
412 | Ingvasta-Ekeby-Alunda Skolinje Nej
413 | Alunda-Stensunda-Alunda Skolinje Nej
418 | Alunda-Vaséngen-Alunda Skolinje Ja 5 0
419 | Alunda-Ramhall-Alunda Skolinje Ja 3 0
420 | Alunda-Soderby-Skoby Skolinje Nej
430 |Ostansj6-Vicklinge-Snesslinge Skolinje Nej
431 | Storbyn-Barko-Norrskedika- Snesslinge Skolinje Nej
432 | Draknéds-Asp6 -Snesslinge skola Skolinje Nej
439 | Bjorsta-Stockby-Parkudden-Sandika-Osthammar Skolinje Nej
440 | Assj6-Lugnet-Osthammar Skolinje Nej
450 | Skogsingen-Ans-Hanunda-Hokhuvud-Gimo Skolinje Nej
452 | Uppskedika-Vaddika-Gimo Skolinje Nej
457 | Valde-Gimo Skolinje Nej
458 | Harg-Hargshamn-Gimo Skolinje Nej
751 | Uppsala-Rasbo-Forsmarks kraftverk Industrilinje Ja 2 0
775 | Osthammar-Gimo-Uppsala Huvudlinje Ja 15 0
805 | Uppsala-Rasbo-Hallstavik Angréansande linjer Ja 17 6
811 | Uppsala-Alunda-Gimo-Osthammar Huvudlinje Ja 87 42
817 | Gimo-Osterbybruk-Orbyhus Angréansande linjer Ja 78 20
835 | Osthammar-Forsmark-Skarpling-Tierp Skolinje Ja 23 0
851 | Forsmarks kvarn-Val6-Gimo Skolinje Ja 4 0
852 | Raggaron-Langalma-Osthammar Skolinje Ja 11 0
853 | Sodra Graso-Oregrund Skolinje Ja 14 0
854 | Norra Graso-Oregrund Skolinje Ja 11 0
855 | Oregrund-Forsmarks kraftverk Industrilinje Ja 3 0
856 | Tuské-Langalma-Sund-Oregrund Skolinje Ja 4 0

Kollektivtrafikférvaltningen UL

Drottninggatan 7 | Box 1400 | 75144 Uppsala | tfn 018-611 0000 | fax 018-13 03 25| org nr 232100-0024

www.ul.se




76 (86)

857 | Osthammar-Hargshamn-Hallstavik Angransande linjer Ja 25 4

858 | Alunda-Gimo-Forsmarks kraftverk Industrilinje Ja 2 0

859 Osthammar (Boda-Ulrikeberg)-Forsmarks Industrilinje Ja 9 0
kraftverk

860 Osthammar (Gammelhus-Ed-)-Forsmarks Industrilinje Ja 5 0
kraftverk

886 | Alunda-Gavsta-Uppsala Huvudlinje Ja 80 60

887 | Alunda-Uppsala Huvudlinje Ja 14 0

Tidtabellperiod: 13 december 2015 — 12 juni 2016. Skollinjer syftar till att tillgodose skolelevers behov av att resa till
och frén skolan. Forsmarkslinjerna syftar till att tillgodose arbetspendlare till Forsmarks kraftverk behov av att resa
till och fran arbetet. Huvudlinjer och angransande linjer syfta till att tillgodose flera typer av resebehov.

*Antal turer totalt i bada riktningarna. For linjer som ar ringlinjer, t.ex. linje 119, raknas bara antalet turer eftersom
den inte har tva riktningar. Vissa turer pa linjerna 452, 453 och 454 maste forbestallas.
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Bilaga 2: Restider och hastigheter linje 811
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Fran Till (Fl'(";‘ﬁ}'hg)het Kortid (s) fr:)a‘:ka
Oregrund Systembolaget | Oregrund Smedjegatan 52 27 390
Oregrund Smedjegatan aregrund " 53 28 410
ummelvégen
Oregrund Hummelvagen | Oregrund Kavarévagen 53 44 650
Oregrund Kavarévagen | Yxholmen 97 43 1160
Yxholmen Skinnasvikens vagskal 80 77 1710
Skinnasvikens vagskal Flyalund 79 50 1100
Flyalund Stenskars véagskal 95 32 850
Stenskars vagskal Rudduns vagskal 87 28 680
Rudduns vagskal Graboviken 96 56 1500
Graboviken Fastigen 96 69 1840
Fastigen Gastgivaregarden 96 38 1010
Gastgivaregarden Norrskedika norra 35 126 1230
Norrskedika norra Norrskedika bygdegard 39 20 220
Norrskedika bygdegard | Norrskedika IP 38 83 880
Norrskedika IP Brudgrind 54 29 440
Brudgrind Motorp 69 42 800
Motorp Eds végskal (v. 76) 69 84 1610
Eds végskal (v. 76) Osthammar Ringvégen 31 154 1310
Osthammar Ringvagen | Osthammar Ulrikeberg 31 83 710
Osthammar Ulrikeberg Ofthammar 31 48 410
Vardcentrum

Osthammar busstation Osthammar 6 212 330
- Vardcentrum

Sztrr(]jir:nr?rirm Osthammar Ulrikeberg 30 43 360
Osthammar Ulrikeberg | Osthammar Ringvagen 30 72 590
Osthammar Ringvagen Osthammar 29 57 460

Gammelbyn

Osthammar Gammelbyn | Borstils kyrka 52 82 1180
Borstils kyrka Katrineberg 51 44 630
Katrineberg Asko végskal 66 49 900
Askd vagskal Ané vagskal 68 40 750
Ano végskal Uppskedika dstra 66 45 820
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Uppskedika 6stra Uppskedika 67 58 1090
Uppskedika Bjorkgarden 44 31 380
Bjorkgarden Gunbyle 67 87 1610
Gunbyle Skomakarmyren 66 62 1140
Skomakarmyren Véddika 66 30 550
Vaddika Hoékhuvuds kyrka 52 69 1000
Hokhuvuds kyrka Hokhuvud Val6 vagskal 36 54 550
Hokhuvud Val6 vagskédl | Betlehem 52 43 620
Betlehem Lysta 67 64 1190
Lysta Lugnet (Gimo, vdg 288) 65 40 730
Lugnet (Gimo, vag 288) | Gimo Bruksgatan 37 187 1930
Gimo Bruksgatan Gimo Coromantvégen 36 29 290
Gimo Coromantvagen Gimo bussterminal 6 162 250
Gimo bussterminal E;Pllg Skafthammars 35 52 500
(k3|mo Skafthammars Gimo Solédngsgatan 35 57 550
yrka
Gimo Soldngsgatan Sddra Skafthammar 48 97 1300
Sodra Sk&fthammar Ekeby végskal 63 54 940
Ekeby végskal Stromgarde 62 52 900
Knutsbol Norrgérde 61 31 530
Norrgérde Onsby 63 29 510
Onshy Vettsta 63 64 1120
Vettsta Soderldvsta 62 47 810
Sdderlovsta Vettsta skola 62 31 540
Vettsta skola Mangsta 63 45 780
Mangsta Furuby 63 45 790
Furuby Malby v. 288 62 49 850
Malby v. 288 Haberga 62 75 1290
Haberga Gardebyn 63 48 830
Gardebyn Happstavégen 63 40 700
Happstavégen Alunda bussterminal 23 206 1320
Alunda bussterminal Alunda kyrka 51 62 880
Alunda kyrka Soderby (v. 288) 78 79 1700
Soderby (v. 288) Spanga vagskal (v. 288) 34 150 1430
Spanga vagskal (v. 288) | Skoby 77 38 810
Skoby EWE-mdbler 63 98 1720
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EWE-mdbler Skeberga 79 23 500
Skeberga Stavby kyrka 62 100 1740
Stavby kyrka Gamla Granome 63 120 2090
Gamla Granome ggg)'”ge vagskal (v. 78 49 1060
Lydinge végskal (v. 288) | Hov 6stra 65 121 2190
Hov 0stra Rasborondellen 77 173 3700
Rasborondellen Orby sédra 78 145 3150
Orby s6dra Gran vagskal 69 69 1320
Grén vagskal Hovgarden (Uppsala) 82 74 1690
Hovgarden (Uppsala) Gronviken 77 60 1290
Gronviken Lindbacken 70 69 1340
Lindbacken Norrhagen 67 71 1330
Norrhagen Jélla 40 23 260
Jalla Godegard 59 48 790
Godegard Skave 63 61 1060
Skéve Uppsala Brillinge 69 84 1610
- Uppsala Gréanby

Uppsala Brillinge Centrum 34 57 540
Uppsala Granby

Centrum Uppsala lYIoIngatan 30 112 930
Uppsala Molngatan :‘ifr?;ala Osterangsg 35 63 610
r?oprezala Osterangsg Uppsala Vaksala torg 34 59 560
Uppsala Vaksala torg Uppsala Stadshuset 34 36 340
Uppsala Stadshuset Uppsala Centralstation 7 296 600

Figur 29. Hastigheter, restider, strackor for linje 811:s samtliga delstréckor. Kélla: Ullas (2016).
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Bilaga 3: Resekostnadskvot

I denna bilaga redovisas all resekostnadskvoter som har tagits fram inom ramen for
arbetet med denna rapport, men forst redovisas vad de olika fargerna har for vérden.

Under 1,1
Mellan 1,1-1,25
Mellan 1,26-1,50
Mellan 1,51-2,0

I Over 2,0

Tabell 24. Forklaring 6ver kvotgrans for farg av rutor i tabeller. Varde under 1 betyder att det ar billigare att resa
med kollektivtrafik jamfort med bil. Varden dver 2 betyder att det &r dubbelt s& dyrt att resa med kollektivtrafik
jamfort an med bil.

Lindbacken
Alunda
Gimo
Osthammar
Oregrund
Osterbybruk
Orbyhus

X | Uppsala

Uppsala
Lindbacken
Alunda
Gimo
Osthammar
Oregrund
Osterbybruk
Orbyhus

Tabell 25. Resekostnadskvot mellan kollektivtrafik (30-dagarsbiljett) och biltrafik (totalkostnad ny bil). Varden under
1 betyder att det &r billigare att resa med kollektivtrafik jamfort med bil. Kélla: Swedbank (2013).
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Lindbacken
Alunda
Gimo
Osthammar
Oregrund
Osterbybruk
Orbyhus

X | Uppsala

Uppsala
Lindbacken
Alunda
Gimo
Osthammar
Oregrund
Osterbybruk
Orbyhus

Tabell 26. Resekostnadskvot mellan kollektivtrafik (reskassa) och biltrafik (totalkostnad ny bil). Varden under 1
betyder att det ar billigare att resa med kollektivtrafik jamfort med bil. Kélla: Swedbank (2013).

38| 8| |E|z2|8)¢2
s 2| 5|e|g| 8|2
o 4 < O O L@ O O

Uppsala X

Lindbacken

Alunda

Gimo

Osthammar

Oregrund

Osterbybruk

Orbyhus

Tabell 27. Resekostnadskvot mellan kollektivtrafik (30-dagarsbiljett) och biltrafik (totalkostnad begagnad bil).
Vérden under 1 betyder att det &r billigare att resa med kollektivtrafik jamfort med bil. Kélla: Swedbank (2013).
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Uppsala X116

Lindbacken X

Alunda

Gimo

Osthammar

Oregrund

Osterbybruk

Orbyhus

Tabell 28. Resekostnadskvot mellan kollektivtrafik (reskassa) och biltrafik (totalkostnad begagnad bil). Varden under
1 betyder att det &r billigare att resa med kollektivtrafik jamfort med bil. Kélla: Swedbank (2013).
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Uppsala X113

Lindbacken X

Alunda

Gimo

Osthammar

Oregrund

Osterbybruk

Orbyhus

Tabell 29. Resekostnadskvot mellan kollektivtrafik (30-dagarsbiljett) och biltrafik (marginalkostnad). Varden under 1
betyder att det &r billigare att resa med kollektivtrafik jamfort med bil. K&lla: Skatteverket.
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Lindbacken
Alunda
Gimo
Osthammar
Oregrund
Osterbybruk
Orbyhus

X | Uppsala

Uppsala
Lindbacken
Alunda
Gimo
Osthammar
Oregrund
Osterbybruk
Orbyhus

Tabell 30. Resekostnadskvot mellan kollektivtrafik (reskassa) och biltrafik (marginalkostnad). Varden under 1
betyder att det ar billigare att resa med kollektivtrafik jamfort med bil. Kélla: Skatteverket.

g 5 E
X = oS S
5| 8| 8 El 5|32
o re=
s 2|5 E| 5| 8| g|¢
o - < ©) ‘O O O ‘O
Uppsala X
Lindbacken X
Alunda X | 1,53
Gimo X | 1,37 1,21
Osthammar X 11,33
Oregrund X
Osterbybruk X | 1,73
Orbyhus X

Tabell 31. Resekostnadskvot mellan kollektivtrafik (30-dagarsbiljett) och biltrafik (drivmedelskostnad). Varden under
1 betyder att det &r billigare att resa med kollektivtrafik jAmfort med bil. Kélla: Wedberg (2015), Bensinpriser.nu.
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Uppsala X 1,28 | 1,33 1,49 | 1,34
Lindbacken X
Alunda X 1,38 1,32
Gimo X 11,30 1,15
Osthammar X | 1,27
Oregrund X
Osterbybruk X | 1,64
Orbyhus X

Tabell 32. Resekostnadskvot mellan kollektivtrafik (reskassa) och biltrafik (drivmedelskostnad). Varden under 1
betyder att det ar billigare att resa med kollektivtrafik jamfort med bil. Kalla: Wedberg (2015), Bensinpriser.nu.

Kollektivtrafikférvaltningen UL
Drottninggatan 7 | Box 1400 | 75144 Uppsala | tfn 018-611 0000 | fax 018-13 03 25| org nr 232100-0024

www.ul.se



85 (86)

Bilaga 4. Marknadspotential

Valet av metod for att berdkna bilresandet, &ven kallat marknadspotential, i avsnitt 5.1,
grundar sig pa en vardering av rimligheten i resultaten ur tre olika metoder. Metod 1
redovisas i fotnoten i samma avsnitt. Metod 2 foljer en liknande principer som
foregaende metod. Skillnaden &r att metod 2 beraknar det totala resandet (Riot) genom
att anvanda det kollektiva resandet (Rkon) och andelen kollektiva resor mellan zonerna
(Pxon):

Rtot = Rkoll / Pxoll

Pwon &r 25 procent, enligt Kollektivtrafikbarometern. Metod 3 grundar sig pa
Trafikverkets trafikflodesrdkning redovisad via Nationella Vagdatabasen (NVDB). Det
antas att det reser 1,2 personer i varje fordon. Till detta adderas de kollektiva resorna.

Resultaten redovisas i tabellen nedan. For att gora en rimlighetsbedémning av de olika
resultaten kan de stéllas i relation till antalet pendlingsrérelser mellan varje ort.
Pendlingsrorelserna ar mer tillforlitliga eftersom de baseras pa registerdata. Har framgar
att resultaten ur metod 1 och 2 understiger antalet pendlingsrorelser for flera
reserelationer, vilket skulle innebdra det orimliga scenariot att farre reser i dessa
relationer &n antalet pendlingsresenérer.

Delstricka P_gndlings- Resor, |Resor, Resor,
rorelser metod 1 |metod 2 | metod 3

Uppsala — Lindbacken 9900| 19600 8800| 15500
Lindbacken — Gavsta 8000| 15800 7 600 7 100
Gavsta — Skoby 6700 13200 6 000 4 400
Skoby — Alunda 6200 12300 5000

Alunda — Gimo 5200| 10300 4 800 6 200
Gimo — Osthammar 3500 7000 4 000 5800
Osthammar — Oregrund 1900 3800 1600 3700
Oregrund — Gréso 500 1000 1000 1500

Tabell 33. Berakning av antalet resor mellan tatorter i Osthammarstraket. Kalla: Ullas, Kollektivtrafikbarometern
(2010-16), SCB (2011), Trafikverket.
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