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1. Inledning

1.1 Bakgrund - Varfor beh6vs planerings-
principer?

I samband med den nya kollektivtrafikslagstiftningen 2012 6vertog Landstinget i
Uppsala ldn och sedermera Region Uppsala planering och finansiering av det lokala
busslinjenétet i Enkoping. Under 2017 antog Enkdpings kommun sin forsta trafik-
strategi och parkeringspolicy och i maj 2018 antogs sedan en ny foérdjupad &ver-
siktsplan. Badde FOP:en och trafikstrategin har ett tydligt fokus p& hallbart resande
och fortdtning vilket sammantaget ger goda forutsattningar for att utveckla en at-
traktiv kollektivtrafik.

I arbetet med att utveckla busstrafiken i Enkoping behdvs planeringsprinciper som
sakerstdller att trafiken utvecklas i énskvérd riktning och i linje med kommunens
och kollektivtrafikforvaltningens strategier och 6vergripande mal.

1.2 Syfte

Syftet med Planeringsprinciper for busstrafiken i Enk6pings stad &r att i ett samlat
dokument tydliggora hur Kollektivtrafikforvaltningen och Enképings kommun ge-
mensamt bor utveckla busstrafiken i Enkoping mot de mél som finns i regionala och
kommunala planer. Planeringsprinciperna syftar till att hoja kvaliteten och tka at-
traktiviteten i busstrafiken och darmed leda till ett 6kat kollektivt resande.

1.1 Planeringsprincipernas tillampning

Planeringsprinciper for busstrafiken i Enképings stad ér ett viktigt underlag och ska
vara vagledande vid planering av linjendt och busstrafik. Avsteg fran principerna
maste tydligt kunna motiveras.

Det kommer kravas ytterligare utredningar for hur busstrafiken ska trafikera i En-
koping. Det kommer ocksa kravas studier som fokuserar pa genomforbarhet, inve-
sterings- och driftskostnader och framkomlighetsatgarder for att planeringsprinci-
perna ska omsdttas i praktiken. Dédrefter kan beslut, avtal och 6verenskommelser
tecknas kring nya investeringar i utbud eller infrastruktur.



1.2 Malgrupp och ansvarsférdelning

Dokumentet vander sig i huvudsak till medarbetare pa Kollektivtrafikforvalt-
ningen UL, Enkopings kommun, trafikoperatéren samt till beslutsfattare i Kol-
lektivtrafikndmnden och plan-, mark- och exploateringsutskottet.

Resendren dr i slutdndan den som ska dra nytta av planeringsprinciperna ge-
nom att Kollektivtrafikforvaltningen anvander en given resursram pa det mest
effektiva sattet, att trafiken blir enkel, lattbegriplig, attraktiv, trygg och sdker.
Region Uppsala utgor regional kollektivtrafikmyndighet och har huvudansvaret
for bl. a trafiken och dess utveckling. Myndighetsansvaret ar delegerat till kol-
lektivtrafikndamnden, som i sin tur ger uppdrag at kollektivtrafikférvaltningen.
De trafikforetag som har avtal med regionen har en viktig roll for att plane-
ringsprinciperna ska omsdttas i praktiken. Det &r viktigt att trafikavtal tecknas
som mojliggor for alla parter att verka mot faststdllda mal.

Enképings kommun har genom sitt planmonopol en avgoérande roll i den fy-
siska planeringen. Kommunen ar dven vaghdllare for kommunala vagar och an-
svarar for att genomfora atgarder i vagnatet som okar kollektivtrafikens fram-
komlighet och sdkerhet. Kommunen har &ven huvudansvaret for vissa ekono-
miska styrmedel, dar till exempel parkeringsavgifter och parkeringsnormer &ar
styrande for bilanvandande och bilinnehav.

1.3 Avgranshing

Utredningen avgrénsas geografiskt till Kollektivtrafikforvaltningen busslinjer som
trafikerar i Enkopings stad och "FOP-omradet”, se Figur 1.1.



Figur 1.1 Den fordjupade oversiktsplanens geografiska avgransning.

1.4 Metod for framtagandet av planeringsprinciper

En viktig del i utvecklingsarbetet &r férankring och dialog, for att anvanda befintlig
kunskap inom den egna organisationen samtidigt som ny kunskap tillférs. Darfor
kan arbetet ses som en process i tre steg, dar ny kunskap och nya erfarenheter tillfors,
som sedan forankras och diskuteras, for att slutligen anpassas och dokumenteras
utifrdn Enkopings och Kollektivtrafikfoérvaltningen UL:s forutséattningar.



A gEcls oy Workshop/méte

underlag

Framtagande av underlag

En kartlaggning har gjorts av dagens tétortstrafik och 6vrig busstrafik i Enkoping
och de trafikkoncept och principer som finns idag. Kunskapsunderlag har samman-
stéllts utifran goda exempel i andra stader samt en benchmarking av kollektivtrafik-
resandet i Enkoping i relation till andra svenska stdder av motsvarande storlek for
att ge en bra bild av vilken resandedkningspotential som finns.

Workshop

En workshop med tjanstemén pa kommunen, kollektivtrafikmyndigheten och repre-
sentanter fran trafikforetaget, som idag bedriver tétortstrafiken i Enk6ping, har ge-
nomforts for att samla in kunskap fran den egna organisationen. Workshopen bestod
av tva delar, dar den ena fokuserade pa styrkor och svagheter i busstrafiken idag och
den andra syftade till att ta fram principer och kriterier som ér viktiga att utveckla.

Principer och kriterier

Utifran resultaten i workshopen, som formedlar kunskap och erfarenheter inom or-
ganisationen, Trivectors tidigare erfarenheter av kollektivtrafikutredningar, samt
den kunskap som inhdmtats genom en benchmarking av stdder i Enkopings storlek
har principer for busstrafiken i Enkoping tagits fram. Principerna har sin grund i
trafikforsorjningsprogrammet och kommunens trafikstrategi.



2. Mal for busstrafiken i Enkoping

I staden ska kollektivtrafiken konkurrera med bilen i reserelationer déar gang- och
cykel inte ar attraktiva. Att kollektivtrafikens andel av resandet ska ¢ka, men ej pa
bekostnad av gang- och cykelresandet. Kollektivtrafiken ska vara strukturerande i
samhallsplaneringen, sa att bostdder, arbetsplatser och fritidsaktiviteter lokaliseras i
kollektivtrafikndra lagen. Kollektivtrafikens framkomlighet ska vara god for att vara
konkurrenskraftig mot bilen. Busstrafiken i Enkopings stad ska erbjuda bra/smidig
matning med smidiga bytes-/omstigningsmdjligheter till den regionala kollektivtra-
fiken som en delresa i en regional reskedja. Pa sa vis bidrar stadens busstrafik till
att knyta ihop ldnet och regionen.

Busstrafiken har @ven en samhallsuppgift och maste bedrivas med hoga krav pa till-
ganglighetsanpassning, trygghet och sdkerhet, samt bedrivas med god miljopre-
standa for att minska buller och emissioner och energianvdndning, och darigenom
minska miljopaverkan bade lokalt som regionalt.

2.1 Trafikstrategin

Trafikstrategin beskriver hur Enkoping ska utvecklas i en hdllbar riktning dar fot-
gangare och cyklister ska prioriteras forst, kollektivtrafik darefter och sist biltrafik.
Strategin tydliggor att kollektivtrafiken framforallt ska konkurrera med bilen i de
reserelationer dar gang och cykel inte ar attraktiva. Trafiksystemet i staden ska upp-
levas som tryggt, sakert och palitligt samt leda till stdrkt folkhélsa och 6kad social
sammanhallning.

Gangtrafik
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Figur 2.1  Prioriteringsordningen av trafikslagen i Enkdpings kommun.

Figu 4. Picsitaring av trafiksiagan vid i och cenbyggnatice,



Det 6vergripande madlet ar att hallbara transporter ska utgora hélften av alla trans-
porter ar 2030 och 2/3 av alla resor ar 2040. For att uppna ett 6kat kollektivtrafikre-
sande beskriver strategin att framkomligheten for kollektivtrafikens fordon maste
oka och att bostdder, arbetsplatser och fritidsaktiviteter ska lokaliseras i ndarheten av
varandra.

2017 2030 2040

n Hallbara transporter B m Hallbara transporter Bil m Hallbara transporter Bil

Figur 2.2 Enkopings trafikstrategis malbild for det hallbara resandets andel av totalresandet i kommunen

2.2 Regionala trafikforsorjningsprogrammet

Uppsala ldns trafikforsorjningsprogram har tre huvudmal:

» Ett effektivt kollektivtrafiksystem
» Ett jamlikt kollektivtrafiksystem
» Ett attraktivt kollektitrafiksystem

Malet om ett effektivt kollektivtrafiksystem handlar om att de gemensamma resur-
serna ska anvandas pa ett ansvarsfullt sitt och uppna storsta mojliga miljoeffekt ut-
ifran tillgangliga medel. Ett jamlikt kollektivtrafiksystem handlar om att kollektiv-
trafiken ska utgora ett system dar fler kan anvanda kollektivtrafiken for att tillgodose
saval sina regionala som lokala resbehov. Ett attraktivt kollektivtrafiksystem hand-
lar om att kollektivtrafiken ska locka dven de som har tillgang till bil kan vélja att
resa kollektivt till f6ljd av att den medfér mervdarden genom bland annat en hog
punktlighet, hogt turutbud och konkurrenskraftiga restider.

De tre huvudmalen foljs upp genom att det till varje mal finns ett antal métbara
indikatorer som vid uppf6ljning pekar pa i vilken utstrackning utvecklingen gar i
ratt riktning eller ej. Till varje huvudmal finns det framtagna strategier som ska
stodja en maluppfyllnad. Nedan foljer nagra av de strategier som ar narmast tillamp-
bara for Enképing

Minska den faktiska och upplevda restiden

Verka for att kollektivtrafiken ska bli norm i planeringen
Skapa battre forutsattningar att resa utanfor pendlingstopparna
H6j medborgarnas kunskap om de kollektiva resméjligheterna
Forhoj integrationen med andra fardmedel

vVVvVvVvyYVYyYY



3. Dagens busstrafik i Enkdping

3.1 Sa har reser Enkdpingsborna kollektivt idag

I dagens tatortstrafik &r resandet koncentrerat till ett fatal stérre hallplatser medan
ovriga hallplatser har ett begransat resande. De storsta hallplatserna dr Enkopings
station och Gustav Adolfs plan som merparten av saval lokal som regional busstrafik
trafikerar. Andra hallplatser som har mer d4n 100 pastigande/dag ar S:t Ilian och En-
koping Lasarettet.
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Figur 3.1  Pastigande per hallplats utifran statistikunderlag fran Kollektivtrafikforvaltningen UL (ATR-syste-
met)

I diagrammen som foljer redovisas pastigandet for respektive busslinje. Da resandet

for tatortstrafiken ar pa en helt annan niva dn de tyngsta regionbusslinjerna redovisas

dessa @ven separat i Figur 3.3 tillsammans med landsbygdslinjerna.
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Figur 3.2 Pastigande per linje och manad fér busstrafiken som trafikerar Enképing. Pastigandesiffrorna ar
totalpastigande foér respektive linje. Resandet med tatortstrafiken &r pa en vasentligt Iagre niva an
regiontrafiken. Kalla: Kollektivtrafikfrvaltningen UL

Aven om man ser endast till titortstrafiken #r det stor spridning i resandet mellan

olika linjer. Exempelvis har linje 203 endast 9 pastigande/dag medan linje 211 har

155 pastigande/dag.
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Figur 3.3  Pastigande per linje och manad for tatorts- och landsbygdslinjer i Enképing. Resandet varierar
mellan olika linjer dar linje 211 och 201 &r de téatortslinjer som har flest pastigande. Kalla: Kollek-
tivtrafikférvaltningen UL

3.2 Sa har ser busstrafiken ut idag
Linjer
Kollektivtrafikférvaltningen UL trafikerar Enkopings stad med nio lokala linjer
(201, 202, 203, 204, 210, 211, 212, 215) varav en sa kallad mjuk linje (216), fem

landsbygdslinjer (220, 221, 223, 224, 226), sex regionlinjer (225, 803, 804, 874,
876, 898) och en expresslinje (774).



Turutbud

Linjerna 201-204 trafikerar staden under pendlingstopparna (morgon och eftermid-
dag) och har da halvtimmestrafik. Linjerna 210-212 trafikerar under hela dagen med
timmestrafik med undantaget for linje 210 som trafikerar med halvtimmestrafik i
pendlingstopparna. Linje 215 och 216 (mjuka linjen) trafikerar staden mitt pa dagen
med timmestrafik. Regionbusslinjerna har ett varierande utbud dér linje 804 har
tatast utbud med kvartstrafik under storre delen av dagen, 803 har halvtimmestrafik,
874 har halvtimmestrafik samordnat med linje 774. Linje 876 och 898 har nagra fa
avgdngar varje dag.

3.3 Brister i dagens linjenat

Dagens linjendt for titortstrafiken bestar av ett stort antal linjer, totalt nio stycken,
varav en bendmns “Mjuka linjen” och i forsta hand &r till for de resenérer som viér-
derar nédrhet framfor kort restid.

Stort antal linjer med vardera lagt turutbud

Det stora antalet linjer, dér flertalet trafikerar i stora slingor, skapar ett otydligt lin-
jendt och det saknas dven en samlad linjekarta. Nar ndtet ar svarovergripligt, vissa
linjer trafikerar endast delar av dagen, blir det svart for resendrerna att forsta hur de
kan resa med kollektivtrafiken.

Med nio lokallinjer blir den erbjudna turtdtheten per linje lag (30min-trafik i hog-
trafik).

Det faktum att tatortslinjerna bendmns med tresiffriga linjenummer, likt regionbuss-
trafiken, bidrar ocksa till att det ar svart for en ny resenér att veta om linjen i fraga
tillhor tatortstrafiken eller regionbusstrafiken.

Ogena korvagar och korta hallplatsavstand

I och med att linjerna trafikerar i slingor och i vissa fall 4ven sk ”blindtarmar” i
kombination med korta hallplatsavstand blir restiden med tatortstrafiken lang och
har svart att konkurrera med bil i flera reserelationer. I Figur 3.4 nedan visas ett
exempel pa en resa dar bade bil och cykel erbjuder kortare restider dn vad tatorts-
trafiken kan erbjuda.
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Figur 3.4 Exempelresa: Gustav Adolfs plan — Romberga torg dar resan gérs med linje 211. Restidskvoten
Kollektivtrafik/bil &r i den har relationen 1,8.

De ogena korvdgarna innebdr, utdver langre restider for resendrerna, en hogre trafi-

keringskostnad. En krokigare korvdg kan innebdra upp till dubbelt s hog trafike-

ringskostnad medan trafikering i slinga medfor drygt en tredubbling av trafikerings-

kostnad relativt en mycket gen dragning.



Trafikkostnader
Ringlinje, manga stopp

Krokig linje, fler stopp Kostnad ungefar 350 %

Rak linje, fa stopp
' . - Kostnad ungefar 200 %

Figur 3.5 Foérhallandet mellan trafikeringskostnad och linjeféring. Kélla: KolTrast Planeringshandbok fér en
attraktiv och effektiv kollektivtrafik

I flera fall kan dock landsbygdslinjer och regionbusslinjer erbjuda snabbare restider.
Ett par exempel pa detta ar linje 223, 803 och 804 som alla trafikerar savil Gustav
Adolfs plan och Enkoping station. De senare trafikerar dven sjukhuset.

Linje 223 Linje 803, 804

Figur 3.6 Exempel pa landsbygds- och regionbusslinjer som kan anvéndas fér lokala resor inom Enké&pings
stad. Alla tre linjerna trafikerar Enképings station, S:t llian, Gustav Adolfs plan och Lasarettet.
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4. Benchmarkingstudie

En benchmarkingstudie har genomférts av tdtortstrafiken i Enkdping dér ett antal
faktorer har jamforts med andra stdader i liknande storlek. For fullstindig doku-
mentation av benchmarkingstudien hanvisas till Bilaga 1.

4.1 Bedomningsparametrar

Genomford benchmarkinganalys baseras pa en jamforelse av foljande faktorer, vilka
framstar som viktiga och trafikforetagen har radighet 6ver, ar:

Turutbud

Enkelhet

Korta restider och punktlighet

Central bytespunkt

Tydlig profilering av busstrafiken i Enkopings stad
Konkurrenskraftiga priser

VVVVYYVYY

Benchmarkingen utgar fran en modell dar faktorerna ovan omsatts till nio enkelt
madtbara parametrar, som dr paverkbara av den regionala kollektivtrafikmyndigheten
och dess samarbetspartners (kommunen, bussentreprenéren m fl). Turutbud (fre-
kvens) och enkelhet har bedomts som sarskilt viktiga, varfér vardera tva paramet-
rarna har tagits med vilka avspeglar olika sidor av dessa begrepp.

Tabell 4.1 Tabellen redogér hur Enkdpings tatortstrafik presterar for respektive parameter. Ar en parame-
ter val tillgodosedd blir standarden gron, delvis tillgodosedd blir gul standard och inte tillgodo-
sedd blir rod standard.

Parameter Gron Gul
Frekvens i hogtrafik <= 15 min 16-29 min
Frekvens i lagtrafik <= 20 min 21-44 min
Aktidskvot koll/bil max 1,2 1,3-15
Biljettpris** < 20 kr 20 - 21 kr
Fa men starka linjer (inv/linje) Over 6'inv 3'-6"inv

Enkelhet - tidtabeller

Enkelhet - linjestréckningar

Central bytespunkt
Tydligt profilerad busstrafik i Enko-
pings stad

1 Biljettpriset ar en sammanvagning av pris for enkelbiljett och periodbiljett. 30 kr for enkelbiljett och 375 kr/40 resor
= 9,40 kr for periodkort. Medelvarde 19,70 kr/resa.
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4.2 Slutsatser

I benchmarkingstudien far busstrafiken i Enkopings stad ldga betyg pa alla paramet-
rar utom taxan. Jamfort med andra lika stora stader har dven Enkoping ett mycket
lagt resande med kollektivtrafiken inom staden; 6 resor/invanare. De bésta stdderna,
Hudiksvall och Hassleholm har c;a 6 ganger storre resande per invanare.

Med ledning av resultaten bor foljande atgédrder 6vervagas:

» Farre och enklare linjer med rakare kérvagar, dédr slingor undviks

» Hogre turutbud i saval hog- som lagtrafiktid

» Takttrafik (fasta minuttal) med knutpunktsuppléagg, d v s tidspassning mellan
linjerna vid en central bytespunkt. Det ar en férdel om alla stadslinjerna kan
motas vid stationen.

» Tydligt profilerad busstrafik med ldga linjenummer som &r ldtta att ldra sig.

Styrkor med dagens busstrafik i Enkopings stad ar den relativt mattliga taxan och
att samma tidtabeller géller bade 16rdagar och sondagar, viket skapar enkelhet.

Jarnvégsstationen, som ligger en bit fran centrum och har snabb och frekvent tag-
trafik, &r lamplig att bygga upp en matartrafik till. Sammantaget bedéms 6knings-
potentialen for trafiken inom Enkopings stad vara mycket stor.
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5.SWOT-analys

En workshop genomfordes for att identifiera styrkor och svagheter i dagens kollek-
tivtrafik, samt peka pa forbattringsomraden med avseende pa vilka principer och
kriterier som ansags vara viktiga for att utveckla en framtida kollektivtrafik i Enko-
ping. Workshopen genomférdes den 9 maj med totalt 14 deltagande fran Enkopings
kommun, Kollektivtrafikférvaltningen UL samt trafikforetaget.

5.1 Styrkor och svagheter

De tre mest framtrddande styrkorna med dagens kollektivtrafik i Enkoping &r att det
finns en stor potential for 6kad resande, den personliga kontakten mellan férare och
resendrer (forarna kor inte fran hallplats férran resendrerna har hunnit sétta sig) samt
att det finns tillgang till regionaltrafik savél lokalt inom Enkoping som for pendling
till Uppsala och omgivande ldnet samt for resor till bland annat Stockholm och Vis-
teras. Det lansoverskridande biljettsystemet och Mjuka linjen var det ocksa flera
som lyfte fram som styrkor.

Styrkor

Potential for kat resande
Personlig kontakt
Regionlinjerna

Movingo

Mjuka linjen

Fordon utifran dndamal

Yttackande/tacker in malpunkter

Ingen trangsel
Tydliga knutpunkter

Enkelriktad slinga &r anpassad

o
93]

10 15 20 25 30

Figur 5.1 Resultat utifrdn deltagarnas prioritering av styrkor med dagens kollektivtrafik i Enkoping.

De svagheter som deltagarna lyfte fram stammer val 6verens med den bristanalys
som Trivector genomfort dar framforallt de ogena/langa linjestrackningar, brister i
vag/gatu-infrastruktur for busstrafik och det stora antalet linjer framhalls som de
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viktigaste svagheterna med dagens trafik. Likasa lyfte gruppen att det &r ogena GC-
végar till och fran hallplats.

Svagheter

Infrastruktur - Ogena och langa e
linjestracknigar

Ogena vidgar och bristande GC-kopplingar

Manga linjer otydligt

Inte anpassat for fritidsresor

Turtédthet

Otydlig tidtabell (reseplaneraren)

Kapacitet
Ineffektivt

10 15 20 25 30 35

o
@]

Figur 5.2  Resultat utifrdn deltagarnas prioritering av svagheter i dagens kollektivtrafik i Enkoping.

5.2 Viktiga planeringsomraden och principer

De fokusomraden som deltagarna lyfte fram som de fem viktigaste for arbetet med
ny kollektivtrafik i Enképing var:

1. Framkomligheten for busstrafiken behdver forbattras

2. Antalet linjer i tdtortstrafiken behover ses 6ver

3. Ett nytt linjendt behover vara enklare och tydligare for att gora det latt for
resendrerna att resa kollektivt

4. Hela resan — byten mellan fardmedel, anslutningsresor till/fran hallplatser
behover ses i ett storre sammanhang for att skapa béttre forutsattningar for
att resa kollektivt

5. Den nya kollektivtrafiken behéver marknadsforas och férankras genom bl a
dialog med allmédnhet. Det behdvs mer arbete kring hur man sékerstéller in-
vanarnas mobilitet, ddr forutsattningarna att resa med gang, cykel, kollektiv-
trafik lyfts fram mer
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Planeringsprinciper och kriterier

Infrastruktur framkomlighet
Farre linjer

Hela resan

Enkelhet och tydlighet
Marknadsféring, dialog och mobilitetsarbete
Framkomlighetsatgérder
Oppetider

Stadsplanering

Gena slingor

Turtéthet

Buss- och héllplatskomfort
Knutpunkt

Ekonomisk héllbarhet

Drift och underhall
Resmonster

Malpunkter
Regionbusstrafiken
Hallplatsavstand

Profil

Strukturen - stjarnformation + mjuka linjen

Figur 5.3
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6. Planeringsprinciper och kriterier

De planeringsprinciper som beskrivs i detta kapitel baseras pa resultaten utifran
workshopen, Trivectors tidigare erfarenheter av kollektivtrafikutredningar, samt
den kunskap som inhdmtats genom en benchmarking av stdader i Enkopings storlek
har principer for busstrafiken i Enkoping tagits fram.

Sammantaget bedoms 6kningspotentialen for tatortstrafiken i Enképing vara mycket
stor.

6.1 Enkelhet och tydlighet

Jarnvagsstationen, som ligger en bit fran centrum och har snabb och frekvent tag-
trafik, ar lamplig att bygga upp en matartrafik till. For att skapa underlag fér en mer
attraktiv kollektivtrafik med bl a hogre turutbud och lagre troskel for nya resenérer
ska kollektivtrafiken i Enkoping utformas utifran féljande principer:

» Fa och tydliga linjer med rakare korvégar, dar slingor undviks.

» Korvdgen och hallplatserna ska vara samma i bada riktningar.

» Hogt turutbud i savél hog- som lagtrafiktid (kan lattare dstadkommas med
farre linjer).

» Takttrafik (fasta minuttal) med knutpunktsupplédgg, d v s tidspassning mellan
linjerna vid en central bytespunkt. Det &r en férdel om alla linjer i staden kan
motas vid stationen.

» Tydligt profilerad tdtortstrafik med ldga linjenummer som dr létta att ldra sig.

6.2 Attraktiv och effektiv kollektivtrafik

For att kollektivtrafiken ska vara attraktiv behover busstrafiken, utéver ett bra tur-
utbud, kunna erbjuda konkurrenskraftiga restider relativt bilen. I mindre stader in-
nebar detta ofta en stor utmaning da framkomlighetsproblem for biltrafiken generellt
inte dr lika omfattande som i storre stdder. I mindre stdder kan framkomlighetsho-
jande atgérder besta i mindre atgarder i anslutning till centrala korsningspunkter.
Foljande planeringsprinciper foreslas for Enkopings tatortstrafik:

» Prioritering av kollektivtrafiken i kritiska gatusnitt och korsningar med egna
korfélt/bussluss/signalprio dar fysiskt utrymme finns.

» Hog medelhastighet; efterstrava minst 20 km/h inklusive hallplatsstopp.

» Restidskvoten for resor med tdtortstrafiken till knutpunkter bor inte 6verstiga
1,5 (inklusive genomsnittliga gdngavstand, exklusive véntetid).

» Hallplatsavstanden ska i genomsnitt vara 400-500 meter; nagot tétare i cent-
rum samt i &nden pa linjerna.
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Skyltad hastighet bor vara minst 40 km/h. I direkt anslutning till hallplatser,
vid skolor/forskolor och i centrumnéra ldgen kan lagre hastigheter accepte-
ras. Laga hastigheter, dar trafiksdkerheten sa kréaver, kan tryggas genom has-
tighetsdampade atgéarder anpassade for busstrafik.

Turtdtheten i tatortstrafiken ska anpassas for att matcha tagavgangar vid En-
kopings station. Efterstrava 15min-trafik i hogtrafik pa tatortslinjerna.

En langsiktighet ddr linjerna laggs fast for 6verskadlig tid framover.
Tétortstrafiken ska erbjuda resmojligheter hela dagen och dven kvéllar och
helger.

Anslutande gang- och cykelvégar till héllplats skall vara gena, ha belysning
och vintervighallas. Genhetskvoten® bor inte éverstiga 1,25.

Kompletteringstrafik

Kollektivtrafiken ska verka for en socialt héllbar utveckling genom att erbjuda res-
mojligheter som dr sdkra, trygga och skapar valmadjligheter for alla samhéllsgrupper.
Som ett komplement till den utvecklade trafiken i Enkopings stad finns ett behov av
att tillgodogora resbehoven for de resenédrer som i forsta hand prioriterar nérhet och
en hog serviceniva. Den har trafiken benamns kompletteringstrafik och skulle kunna
bedrivas antingen som linjetrafik eller som anropsstyrd trafik. Kompletteringstrafi-
ken skall uppfylla foljande trafikuppgifter:

>

>

Vénder sig till resendrer som inte har sa brattom men har behov av en hogre
serviceniva och mycket god tillgdnglighet med korta gangavstand.
Trafikerar malpunkter som anvands av manga personer som har behov av
sarskilt hog tillganglighet, sasom sjukhuset, vardcentraler och dldreboenden.
Timmestrafik med fasta minuttal.

2 Genhetskvot &r ett begrepp som anvénds for att beskriva forhallandet i avstand mellan tva punkter genom jamfo-
relse av fagelavstandet och verkligt avstand via gang- eller cykelvag. Genhetskvot 1,25 innebér alltsa att verkligt
gangavstand &r 25 % langre &n motsvarande fagelavstand. Begreppet beskrivs narmare ibland annat SKL:s skrift
Gangbar stad — Att skapa nat fér gdende som kan laddas ner pa: https://webbutik.skl.se/bilder/artiklar/pdf/7585-
017-7.pdf?issuusl=ignore



19

Den regionala busstrafiken

Den regionala kollektivtrafiken ska erbjuda resmojligheter som knyter ihop ldanet
och regionen och avlastar infrastrukturen. Fér Enkopings del innebér detta att reg-
ionala busslinjer:

» Angor viktiga bytespunkter och stérre malpunkter inom staden och kan pa sa
vis erbjuda direktresor mellan dessa samtidigt som omstigning till tatortstra-
fiken blir mojlig.

» Kan komplettera tdtortstrafiken i vissa reserelationer

» Har alltid gena linjestrackningar i staden och uppldgget ska vara sadant att
stor dverstromning av lokalresendrer undviks.

6.3 Jamlikt kollektivtrafiksystem som bidrar till
Okad social hallbarhet

Trafiken ska utformas for att utover arbets- och skolpendling fungera &ven fér andra
resedrenden som fritid, inkop, n6je och bestk samt for tjansteresor. Detta tillgodoses
genom goda Oppettider och ett attraktivt trafikutbud 6ver hela trafikdygnet.

Tétortstrafiken ska erbjuda resmdjligheter som é&r trygga och sdkra och bidra till
okad jamstdlldhet och jamlikhet. En god tillganglighetsanpassning ar en grundfor-
utsdttning for kollektivtrafiken i savdl Enkoping som i andra stdder. Den som sjdlv
eller med hjalp av ledsagare kan ta sig till hallplats ska &ven kunna resa vidare med
kollektivtrafiken. Téatortstrafiken och regiontrafiken gor pa sa vis samhallet, i form
av arbete, utbildning, service, kultur och fritid, tillgéngligt for sd manga som moj-
ligt.

Kollektivtrafiken bidrar ocksa till ménniskors vélbefinnande genom den 6kade fy-
siska aktivitet som blir f6ljden av att méanniskor aker kollektivt istéllet for att kora
bil. Minskad biltrafik kan &ven bidra till farre trafikolyckor. En trafiksdker fysisk
utformning och goda anslutningar for gang och cykel &r en forutséttning i utveckl-
ingen av tdtortstrafiken.

6.4 Kollektivtrafiken i stadsplaneringen

I det regionala trafikforsorjningsprogrammet beskrivs att kollektivtrafiken ska ut-
gora en av normerna i samhallsplaneringen. Detta forutsatter en god samverkan med
bebyggelseutvecklingen och infrastrukturplaneringen. Overgripande principer be-
hover laggas fast i 6versiktsplanen. Flera viktiga forutsattningar for kollektivtrafi-
ken fastldggs tidigt i kommunens planarbete. Kollektivtrafikférvaltningen behéver
dérfor delta i kommunens planarbete redan innan processen kommit till formell
planhantering déar forutsattningarna for kollektivtrafiken laggs fast. Det dr ocksa sér-
skilt viktigt att Kollektivtrafikférvaltningen deltar tidigt i strategiskt programarbete.
Genom en bra samverkan i tidigt skede skapas forutsattningar for att astadkomma
en god kollektivtrafik i nybyggnadsomraden.
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