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Forord

Enkopings stad vaxer. Den Okande befolkningen stéller hardare krav pa kollektivtrafiken i
staden, samtidigt som dagens tatortstrafik har stora utmaningar.

Utmaningarna ligger i att atgdrda dagens brister samtidigt som behoven hela tiden 6kar. Det
nuvarande linjendtet i Enkopings stad upplevs begransat och svart att kommunicera. Antalet
resendrer ar lagt jamfort med andra stader i samma storlek, samtidigt som befolkningsmangden
i staden Okar. Nuvarande linjenat bidrar till ldnga restider och kollektivtrafiken saknar da kon-
kurrenskraft mot bilen. Genom att utveckla tatortstrafiken och framstalla ett stadsbusskoncept
finns stor potential att 6ka det kollektiva resandet i staden och minska klimatpaverkan.

Dagens linjenat behover anpassas efter den vidxande stadens utmaningar. Kollektivtrafiken
maste samtidigt vara attraktiv och effektiv for att andelen resenarer ska 6ka.

| september 2018 antog kollektivtrafiknamnden ett antal planeringsprinciper for busstrafiken i
Enkopings stad. Planeringsprinciperna har sedan legat till grund for arbetet med att skapa ett nytt
och attraktivt linjenat. Linjenatets upplagg baseras pad mal som finns i regionala och kommunala
planer och har tagits fram i ndra samarbete med Enkdpings kommun.

Det nya linjendtet bygger pa knutpunktsuppldgg med takttrafik, dar farre och tydligare linjer
med rakare kdrvagar prioriteras. Pa sa vis blir systemet ldttare att anvdanda och forsta. Malet ar att
resandet med kollektivtrafiken i Enkdpings stad ska dubbleras eller 6ka mer dn s3a, utan att det
sker pa bekostnad av gaende eller cyklister.
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1. Utmaningar

Enkopings stad vaxer och resandet med kollektivtrafik forvantas oka i takt med den vaxande
befolkningen. | den fordjupade 6versiktsplanen for Enkdpings stad tas ett helhetsgrepp 6ver hur
staden ska utvecklas fram till ar 2040. Planen majliggor fér omkring 7000 nya bostader vilket
motsvarar en befolkningsékning med 18 000 nya invanare inom avgransningsomradet for
planomradet. Det stéller i sin tur nya krav pa bade Enkopings stad och den lokala kollektivtrafi-
ken inom stadens granser.

Den fordjupade oversiktsplanens geografiska avgransning bestar av tatorterna Enkoping, Haga
och Bredsand, omradena daremellan samt kringliggande landsbygd. Nastan 26 000 invanare bor
inom planomradet i dag, och ndstan 8 000 personer arbetar inom samma granser. Samma geogra-
fiska avgransning utgér omradet for dagens tatortstrafik och for det nya linjenatet.

Figur 1.0 Geografiskt avgransningsomrade for fordjupad oversiktsplan for Enkdpings stad. Samma

geografiska omrade avgransar det nya linjenatet
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1.1 Enkopings stad viaxer & behoven av kollektivtrafik 6kar

Befolkningstillvdxten beror till stor del pa det 6kade bostadsbestandet vilket maojliggor for nya
invanare i staden. Fram till 2023 berdknas Enkopings tatort véxa med cirka 4000 invanare, vilket
ar en okning med 17 procent sedan 2017. Bredsand forvantas vaxa med cirka 750 invanare, en
okning med 61 procent. Haga berdknas vdaxa med cirka 130 invanare vilket motsvarar en 6kning med
38 procent.

Stadens linjenat behodver utvecklas till foljd av befolkningsdkningen men dven for att bista
Enkopings kommun med att bidra till omstéliningen mot ett mer hallbart transportsystem. | dag
utgors den lokala trafiken i Enkdpings stad av tatortstrafik. For att kunna bistd med en kollektiv-
trafik som matchar invanarnas nuvarande och kommande behov, samt for att hjalpa till att na
kommunens mal om ett trafiksystem med utveckling i en hallbar riktning har ett nytt linjenat
med stadsbusstrafik arbetats fram. Det nya stadslinjenatet presenteras langre fram.

Befolkningsdkningen forvantas spilla 6ver i en storre efterfragan pa transporter, vilket pa sikt
vantas leda till 6kad trangsel i transportsystemet. Att 6ka andelen resor som sker med kollektiv-
trafiken och ge kollektivtrafiken god framkomlighet ar ett satt att 6ka effektiviteten i transportsy-
stemet.

; £ Rl A
Figur 1.1 Gavle kommun visar hur olika fardsatt tar olika mycket plats pa stadens gator.

1.2 En palitlig och konkurrenskraftig kollektivtrafik

For att kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka maste den vara ett attraktivt val for Enkopings
invanare. Det innebar bland annat att den maste vara snabb, bekvam, palitlig och miljosmart.
Det innebar att bussarnas restider maste vara konkurrenskraftiga med bilens och att bussarna
saledes maste trafikera pa ett effektivt satt. Genom ett utvecklat linjenat ges restidsvinster for
resenaren, samtidigt som kollektivtrafiken och vagnatet kan bedrivas och anvandas mer effek-
tivt.
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2. Brister i dagens tatortstrafik

Dagens tatortstrafik har flera brister. | samband med att planeringsprinciperna arbetades

fram gjordes en benchmarkinganalys dar Enkdpings tatortstrafik jamfordes med busstrafiken i
andra svenska stader av motsvarande storlek. Bristerna samt resultatet fran benchmarkingstu-
dien presenteras i detta kapitel.

2.1 Svarovergripligt och otydligt

Dagens linjenat for tatortstrafiken bestar av ett stort antal linjer, totalt nio linjer, varav en be-
namns “Mjuka linjen” och i forsta hand ar till for de resendrer som varderar narhet framfor kort
restid.

Det stora antalet linjer, dar flera trafikerar i stora slingor, skapar ett otydligt linjenat. Vissa linjer
trafikerar enbart delar av dagen och endast at ett hall, vilket innebar kort restid at ena hallet, men
betydligt mycket langre restid for att komma tillbaka. Linjerna har lagt turutbud och utéver det
saknas en samlad linjekarta. Nar linjenatet ar svarovergripligt ar det svart for resenarerna att
forsta hur de kan resa med kollektivtrafiken.

Ett otydligt linjenat dr dven svart att informera om. Det faktum att tdtortslinjerna bendmns med
tresiffriga linjenummer, likt regionbusstrafiken, bidrar ocksa till att det ar svart for en ny resenar
att veta om linjen i fraga tillhor tatortstrafiken eller regionbusstrafiken.

2.2 Ogena korvagar och korta hallplatsavstand

| och med att linjerna trafikerar i slingor och i vissa fall dven avstickare, i kombination med korta
hallplatsavstand, ibland kortare an 300 meter, blir restiden med tatortstrafiken lang och busstra-
fiken har i flera reserelationer svart att konkurrera med bil. | figuren pa nasta sida visas ett
exempel pa en resa dar bade bil och cykel erbjuder kortare restider an vad tatortstrafiken kan
erbjuda.
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Figur 2.0 Exempelresa: Gustav Adolfs plan — Romberga torg dar resan gors med linje 211. Res-
tidskvoten Kollektivtrafik/bil ar i den har relationen 1,8.

2.3 Benchmarkingstudie

Benchmarkingstudien baseras pa en jamforelse av sex faktorer:

e Turutbud

¢ Enkelhet

e Korta restider och punktlighet

e Central bytespunkt

¢ Tydlig profilering av stadstrafiken

e Konkurrenskraftiga priser

Studien utgdr fran en modell dar faktorerna ovan omsatts till nio enkelt méatbara parametrar. |
tabellen pa nasta sida framgar att Enkdpings tatortstrafik far laga betyg i parametrar kopplade
till turutbud, restid, enkelhet och tydlighet. Jamfort med andra lika stora stader har aven Enko-
ping ett mycket lagt resande med kollektivtrafiken i staden motsvarande 6 resor per invanare.
De basta stdaderna, Hudiksvall och Hassleholm har cirka 6 ganger storre resande per invanare.
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Tabell 2.0 Tabellen visar hur Enképings tétortstrafik presterar fér respektive parameter. Ar en parameter vl tillgodosedd blir standarden

gron, delvis tillgodosedd blir gul standard och inte tillgodosedd blir réd standard.

> 22 kr

Parameter Grén Gul
Frekvens i hogtrafik <= 15 min 16-29 min
Frekvens i lagtrafik <=20 min 21-44 min
Aktidskvot koll/bil max 1,2 13-15
Biljettpris * <20 kr 20-21kr
Fa men starka linjer (inv/linje) over 6'inv 3'-6'inv

Enkelhet - tidtabeller

Enkelhet - linjestrackningar

Central bytespunkt

Tydligt profilerad stadstrafik

1Biljettpriset &r en sammanvégning av pris fér enkelbiljett och periodbiljett. 30 kr fér enkelbiljett och 375

kr/40 resor = 9,40 kr for periodkort. Medelvarde 19,70 kr/resa.
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3. Regionbusstrafikens roll i Enképings stad

Dagens regionbusstrafik tacker inte enbart resandebehovet mellan Enképing och omkring-

liggande stader, tatorter och landsbygd. Regionbusstrafiken fyller dven en lokal funktion eftersom
bade pa- och avstigning tillats vid flera hallplatser inom staden.

Regionbusstrafiken gar i de flesta fall parallellt med tatortstrafiken, erbjuder direktforbindelser
mellan Enkoping och andra stdder, och tillhandahaller darutéver en tidseffektiv resmaijlighet i
centrala Enkoping. Pa grund av regionbussarnas attraktiva turtdthet och relativt raka linjestrack-
ningar véaljer manga resenérer att gora lokala resor med regionbusstrafiken da det ofta ar ett
snabbare alternativ &n tatortstrafiken. Lokala resor skapar storre belastning och fler stopp pa
regionbusslinjerna, vilket forlanger restiden for de som reser utanfér Enkopings stad. Det gor
regionbusstrafiken mindre attraktiv for de langvaga resenarerna. Samtidigt forsvagas tatortstra-
fikens uppdrag och huvudsakliga syfte da fler viljer att resa med regionbusstrafiken som ska
fokusera pa det regionala uppdraget.

Figur 3.0 Exempel pa regionbusslinje (linje 804) som kan anvandas for lokala resor inom Enkopings stad. Linjen
trafikerar malpunkter som Enkopings station, S:t Ilian, Gustav Adolfs plan och Lasarettet, vilka dven trafikeras av ta-
tortstrafik.
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| dokumentet Planeringsprinciper fér busstrafiken i Enképings stad? tydliggors vilka
principer

som &r viktiga for att stadstrafiken ska utvecklas pa ett konsekvent och enhetligt
satt samt hur kvalitén och attraktiviteten i stadstrafiken kan hdjas. Sammantaget
beddéms okningspotentialen for resenarer i Enkdpings stadstrafik vara mycket stor.
De principer som legat till grund for framtagandet av det nya linjenatet redovisas i
detta kapitel.

41 Enkelhet och tydlighet

Enkopings station, som ligger en bit fran centrum och har snabb och frekvent
tagtrafik, ar 1amplig att bygga upp en matartrafik till. For att skapa underlag for en
mer attraktiv kollektivtrafik med bland annat hogre turutbud och lagre troskel for
nya resenarer ska kollektiv-trafiken i Enkdping utformas utifran féljande principer:

e Fa och tydliga linjer med rakare kérvagar, dar slingor undviks.

e Korvagen och hallplatserna ska vara samma i badariktningar.

e Hogt turutbud i saval hog- som lagtrafiktid (kan lattare dstadkommas med
farre linjer).

e Takttrafik (fasta minuttal) med knutpunktsupplagg, d v s tidspassning mellan
linjerna vid en central bytespunkt. Det ar en fordel om alla stadstrafiklinjer-
na kan motas vid stationen.

e Tydligt profilerad stadstrafik med laga linjenummer som &r latta att lara sig.

42 Attraktiv och effektiv kollektivtrafik

For att kollektivtrafiken ska vara attraktiv behover busstrafiken, utdver ett bra
turutbud, kunna erbjuda konkurrenskraftiga restider relativt bilen. | storre stader
innebar detta ofta en stor utmaning da framkomlighetsproblem for biltrafiken
generellt inte ar lika omfattande som i mindre stader. | mindre stader kan framkom-
lighetshoéjande atgérder besta av mindre atgarder i anslutning till centrala korsnings-
punkter. Féljande principer féreslas for Enkopings stadstrafik:

e Prioritering av kollektivtrafiken i kritiska gatusnitt och korsningar med egna
kor- falt/bussluss/signalprio dar fysiskt utrymme finns.

2 Planeringsprinciperna togs fram med hjilp av Trivector och tjdnstepersoner frdn Region
Uppsala och Enkopings kommun. Darutéver var representanter fran trafikforetaget som kor
dagens tatortstrafik i Enképing delaktiga i processen.
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e Hog medelhastighet; efterstrava minst 20 km/h inklusive hallplatsstopp.

e Restidskvoten for resor med tatortstrafiken till Gustav Adolfs plan och/eller
Enkopings station bor inte overstiga 1,5 (inklusive genomsnittliga gangav-
stand, exklusive vantetid).

e Hallplatsavstanden ska i genomsnitt vara 400-500 meter; nagot tatare i
centrum samt i anden pa linjerna.

e Skyltad hastighet b6r vara minst 40 km/h. | direkt anslutning till hallplatser, vid sko-
lor/forskolor och i centrumnara lagen kan lagre hastigheter accepteras. Laga hastig-heter,
dar trafiksdkerheten sa kraver, kan tryggas genom hastighetsdampade atgarder anpas-
sade for busstrafik.

e Turtatheten i stadstrafiken ska anpassas for att matcha tagavgangar vid Enkopings stat-
ion och Efterstrava 15min-trafik i hogtrafik.

e Enlangsiktighet dér linjerna laggs fast for overskadlig tid framover.

e Stadstrafiken ska erbjuda resmojligheter hela dagen och dven kvallar och helger.

e Anslutande gang- och cykelvagar till hallplats skall vara gena, ha belysning och vintervag-
hallas. Genhetskvoten® bér inte dverstiga 1,25.

43 Den regionala kollektivtrafiken

Den regionala kollektivtrafiken ska erbjuda resmojligheter som knyter ihop lanet och regionen
och avlastar infrastrukturen. Foér Enkopings del innebar detta att regionala busslinjer:

e Angor viktiga bytespunkter och storre malpunkter inom staden och kan pa sa vis erbjuda
direktresor mellan dessa samtidigt som omstigning till tatortstrafiken blir mojlig.

e Har alltid gena linjestrackningar i staden och upplagget ska vara sadant att stor dverstrom-
ning av lokalresenarer undviks.

44 Jamlikt kollektivtrafiksystem som bidrar till 6kad social hallbarhet

Trafiken ska utformas for att utdver arbets- och skolpendling dven fungera for andra researen-
den som fritid, inkdp, n6je och besdk. Detta tillgodoses genom goda 6ppettider och ett attraktivt
trafikutbud 6ver hela trafikdygnet.

Stadstrafiken ska erbjuda resmojligheter som ar trygga och sdkra och bidra till 6kad jamstalldhet
och jamlikhet. En god tillganglighetsanpassning ar en grundférutsattning for kollektivtrafiken i
saval Enkoping som i andra stader. Den som sjalv eller med hjalp av ledsagare kan ta sig till hall-
plats ska dven kunna resa vidare med kollektivtrafiken. Stadstrafiken och regionbusstrafiken gor

3 Genhetskvot &r ett begrepp som anvinds fér att beskriva férhallandet i avstdnd mellan tva punkter ge-
nom jamforelse av fagelavstandet och verkligt avstand via gang- eller cykelvag. Genhetskvot 1,25 innebar
alltsa att verkligt gangavstand ar 25 % langre dn motsvarande fagelavstand.



12 (25)

pa sa vis samhillet, i form av arbete, utbildning, service, kultur och fritid tillgdngligt for sa manga

som moijligt.

Kollektivtrafiken bidrar ocksa till ménniskors vélbefinnande genom den 6kade fysiska aktivitet
som blir foljden av att ménniskor aker kollektivt istallet for att kora bil. Minskad biltrafik kan dven
bidra till farre trafikolyckor. En trafiksdker fysisk utformning och goda anslutningar for gang och
cykel ar en forutsattning i utvecklingen avstadstrafiken.
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5. Medborgardialoger

Infor framtagandet av det nya linjenétet genomférdes tva medborgardialoger och en enkét
publicerades pa ul.se. Enkdpings invanare gavs mojlighet att lamna synpunkter infér framtagan-
det av linjenatsforslaget och resultatet av medborgardialogerna presenteras i detta kapitel.

5.1 Medborgardialoger under vintern 2018

For att fa en samlad bild av Enkdpingsbornas syn pa kollektivtrafiken i staden och hur de anvan-
der den i dag, genomfordes i november och december 2018 tvd medborgardialoger pa plats i
centrala Enkoping. Dar fick Enkdpings invanare mojlighet att svara pa fragor om deras resvanor.
De fick aven mojlighet att tycka till om den befintliga kollektivtrafiken och lamna synpunkter och
idéer. Utover de tva tillfallena for medborgardialog fanns dven mojlighet att 1amna synpunkter
via en enkat paul.se.

Information om samtliga medborgardialoger gick ut via ul.se, enkoping.se och Facebook. Annon-
ser publicerades i EnaHabo-tidningen och ett pressmeddelande skickades ut.

Kom och prata
kollektivtrafik Hej!

Nu utvecklar vi kollektivtrafiken i Enkopings stad.

med Oss For att den ska bli riktigt bra vill vi héra dina asikter.
- Lamna dina synpunkter i var enkat, den hittar du har:
Linje 1 www.ul.se/enkoping
@ Linje 2 Enkaten ar éppen till och med 5 december.
H . Tack fér din medverkan!

Linje?
————— Linje 2
- =
Nu vi i i 6pings stad. Linje 3
For att den ska bli riktigt bra vill vi héra dina dsikter. 2
Traffa oss pa: nie?

Enkopings station, 29 november kiockan 16-19. —— vEs

Gustav Adolfs plan, 1 december klockan 10-16. =

Kan du inte komma?
Lds mer och 1amna dina synpunkter pa ul.se/enkoping

1 samart bete med:
E R (u L:' ulse 0771414 14 14 @
Figur 5.0 kommunikationsmaterial som anvénts for att marknadsféra medborgardialogerna i Enkdping.

Under medborgardialogssprocessen besokte totalt 120 personer de fysiska dialogtillfdllena och
210 personer svarade pa den webbaserade enkaten.
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5.2 Inkomna synpunkter

Det finns en naturlig linje mellan inkomna synpunkter och linjenatsforslagets funktion. Samman-
taget hade de som medverkade i medborgardialogprocessen synpunkter om bland annat pass-
ning till andra trafikslag, turtdthet, kommunikation och linjernas strackning.

Enkopingsborna upplever att dagens tidtabell inte erbjuder avgangar som passar med byten,
utan snarare innebar lang véntan eller risk att missa sin anslutning. Darav véljer manga att ta
bilen till sitt anslutande trafikslag istallet for att anvanda tatortstrafiken.

Vidare passar inte dagens 6ppettider de som vill anvdanda kollektivtrafiken sent eller valdigt
tidigt pa dygnet samt pa helgen vilket gor att det blir svart att ta sig till arbete och fritidsaktivite-
ter. Det 6nskas dven battre kommunikation i form av digital information och tidtabeller som ar
enkla att forstd. Av detta ar det tydligt att tidtabellernas nuvarande funktion kan ge upphouv till
forvirring och avstandstagande fran att anvanda tatortstrafiken.

Darutover upplever Enkopings invanare att det ar svart att anvdnda kollektivtrafiken i Enkoping
for att ta sig till centrala handelspunkter som exempelvis myranomradet.

5.1.1 Invanarnas resvanor

Under medborgardialogstillfallena och i enkdten stdlldes ett antal frdgor om invanarnas
resvanor. Det kan konstateras att majoriteten av de som svarat oftast reser till Enkdpings
station for att gora ett byte. Vid stationen ar det dessutom latt att hitta en parkering till sin bil.
Darefter reser flest till Gustav Adolfs plan.

Flest kollektivtrafikresendrer reser fran Vasterleden foljt av Bredsand, Galgvreten och Gansta.
De flesta ar forvarvsarbetande eller studerande och de framsta skalen till varfor kollektivtrafi-
ken anvands som fardmedel &r for att manga av de svarande inte dger nagon bil eller inte har
korkort, samt att det ar miljovanligt. De framsta skalen till varfér de svarande avstar fran att
resa med kollektivtrafiken ar for att avgangstiderna inte passar och for att restiden ar for lang.
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6. Samrad for nytt linjenat i Enkopings stad

Efter sammanstallning av medborgardialogernas resultat utarbetades ett forslag till linjenat
for Enkopings stad. Trafik- och samhallsutvecklingsnamnden beslutade 2019-09-23, § 62 att
godkdnna samradsforslaget.

Samradsforslaget remitterades under perioden 15 oktober till 30 november 2019 fér allmén-
heten och for Enkopings kommun till den 10 februari 2020 med anledning av att anpassa till
Enkdpings kommuns politiska processer. Resultatet av samradet presenteras i detta kapitel.

| bilagd samradsredogorelse presenteras en sammanstéallning av inkomna synpunkter. Darut-
over presenteras Region Uppsalas hantering av dessa och vad som har tagits hojd for i den
slutgiltiga versionen i det nya linjenatet.

6.1 Samradsprocessen

Syftet med samradet var att fa en samlad bild av hur Enkdpingsborna uppfattade forslaget till
det nya linjenatet och hur det skulle paverka deras vardag. Samradsprocessen bestod av tre
delar: medborgardialoger, fokusgrupper och en digital enkat. Ett stort antal synpunkter sam-
lades in.

Tre fysiska medborgardialoger dgde rum pa Stora torget, vid Stora Coop samt vid Enkopings
station. Information om medborgardialogerna gick ut via ul.se och Facebook. Annonser publi-
cerades i EnaHabo-tidningen och ett pressmeddelande skickades ut. Det fanns dven maojlighet
att svara pa en enkat via ul.se. Utover de fysiska medborgardialogerna och den digitala enka-
ten anvandes fokusgrupper. Darutéver har ett antal skrivelser inkommit till férvaltningen.

R, P
.
Nytt linjenat i Enkoping stad Vad hénder nu? \.
Nu gérs ett omtag om kollektivtrafiken e, ENKOPING /
4 : 2019 -

| Enkbpings stad. Staden véxer och % i .
det nuvarande linjenatet behover upp- Bk £ ~/N C BREDSAND
dateras for att motsvara den moderna \ / 7
stad EnkBping & i dag. \ ’ . , =
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Grundtanken med det nya stadsbuss- — 4 < 1
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att férstd och effektivare att resa Fohuwislen ook Toat TN
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Figur 6.0 kommunikationsmaterial som anvants under medborgardilogerna for att kommunicera forslaget till stadslinjenat.

6.2 Inkomna synpunkter

Linjenatsforslaget har vackt ett stort intresse och engagemang. Sammantaget har 877 syn-
punkter samlats in genom medborgardialogerna och via enkaten pa ul.se.
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Svarande mellan O till 30 ar vardesatter framst utdkad trafik kvallar och helger medan sva-
rande Over 30 ar vardesatter narhet till hallplats och tdta avgangar. Sammantaget anses de
tre viktigaste funktionerna i det nya linjenatet vara nara till hallplats, effektiva restider och
tata avgangar. Svarande som ar 31 ar eller dldre 4r mindre positiva till forslaget pa nytt stads-
linjenat medan svarande under 31 ar staller sig mer neutrala till forslaget. Den samlade be-
domningen &r att missnoje framst beror pa oklarhet géllande 6ppettider, fler byten for skole-
lever, avsaknaden av kollektivtrafik till Munksundet och Kolarvik samt regionbussarnas icke
trafikering av Gustav Adolfs plan och Lasarettet. Positiva aspekter med det nya stadslinjenatet
ar snabbare restider, battre bytesmojligheter och utokad kollektivtrafik till Bredsand.

Den stora mangd synpunkter gallande regionbussarnas trafikering i staden gor att stadslinje-
natet i sig far en paverkad negativ bedémning.

6.3 Fokusgrupper

sex fokusgrupper genomfordes med representanter fran Enkopings Lasarett, Enkdopings
kommunala tillgdnglighetsrad, Enkodpings kommunala pensiondrsrad, Centrumsamverkan,
Regementet och skolklasser med barn i aldrarna 8—17 ar. Darutover har ett antal skrivelser
inkommit till férvaltningen. Syftet med fokusgrupperna var att fanga olika malgruppers syn-
punkter, behov och idéer utifran linjenatsforslaget. Ett flertal centrala aspekter fangades upp.
Arbetsgivarperspektivet och mdjligheten till effektiv kompetensférsorjning lyftes som avgo-
rande saval som patientperspektivet och tillgdngligheten till lasarettet. Andra viktiga aspekter
utgjordes av tillganglighet till centrumhandeln och servicemalpunkter, narhet till hallplatser
och tillganglighetsanpassad kollektivtrafik. Fér barn och unga var bland annat néarhet till hall-
platser, hog turtathet vardag, kvallar och helg samt trafikering av fritidsrelaterade malpunkter
av vikt.

Fokusgrupperna har utdver dialogtillfdllena haft mojlighet att utifran respektive organisation
formulera enskilda yttranden pa linjenatsforslaget.
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7. Nytt linjenat i Enk6pings stad

Det nya linjenatet med stadstrafik i Enkopings stad har tagits fram av Region Uppsala (forvalt-
ningen Trafik och samhalle) i ndra samarbete med representanter fran Enkdpings kommun.

Linjendtet som har arbetats fram ska battre matcha Enkopings stads forutsattningar, ta hojd for
framtidens utveckling samt tillmotesga resenarernas behov. Linjenatet ar forenklat och resurser-
na ar koncentrerade till starka strak dar bussarna kommer ofta. Pa sa vis blir systemet enkelt att
forsta och palitligt, samtidigt som en stor andel av resenarerna ges ett attraktivt utbud.

| detta kapitel presenteras det nya stadslinjenatet.

7.1 Linjestrackning

Linjendtet bestar av totalt 3 stadsbusslinjer. Tillsammans skapar linjerna ett antal starka stads-
busstrak som binder samman staden. Gemensamt tacker linjerna malpunkter som till exempel
Enkopings lasarett, Myran, idrottshuset och det nya badhuset.

Gustav Adolfs plan utgér den centrala knutpunkten for stadstrafiken och mojliggor for byten
mellan stadsbusslinjer. Omstigning mellan regionbuss och stadsbuss sker pa Enkdpings station
som utgor linjenatets centrala bytespunkt. Trafiken bygger pa takttrafikupplagg vilket innebar att
bade regionbussar och stadsbussar kommer att trafikera Enkopings station i anslutning till
varandra. Det skapar goda forutsattningar for smidiga byten och busstrafiken kan i flera fall
matchas mot tagtrafiken. Uppldgget bygger pa halvtimmestrafik mandag till sondag och de
starka busstraken skapar robusthet i stadens transportsystem.

| bilden pa néasta sida presenteras en schematisk linjenatskarta fér det nya linjenatet.
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Figur 7.0 Schematisk linjenatskarta.

7.1.1Linjer

Linjerna binder samman de olika stadsdelarna med stadens centrala delar och det regionala natet.
De angor Gustav Adolfs plan och Enkdpings station som utgor knut- och bytespunkt samt storre
malpunkter. Linjerna skapar ett ndt som ar nabart med gang eller cykel for de som bor i Enko-
pings stad.

Linjerna i det nya linjenatet har tilldelats fiktiva farger. Linjenatet kan ses i sin helhet pa nasta
sida.

Gron linje

Linjen har sina vandpunkter pa Gustav Adolfs plan samt Varggatan i 6stra delen av Enko-

pings stad. Linjen binder samman de vastra och Ostra delarna av staden och kopplar dessa till
centralstationen och Gustav Adolfs plan.

Orange linje

Linjen har sina vandpunkter i Fagerudd samt vid det planerade nya badhuset. Linjen tacker
resandebehovet i Fagerudd/Bredsand, Bredsand och omradena Bergvreten, Husberg och Gansta.
Den orangea linjen tacker stérre malpunkter som centralstationen, Gustav Adolfs plan, Idrotts-
huset, ishallen och det planerade badhuset.
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BIa linje

Den bla linjen har sina vandpunkter i sodra Gréngarn och handelsomradet Myran. Linjen binder
samman Romberga i den norra delen av staden med centrum och lasarettet. Den blaa linjen
tacker storre malpunkter som handelsomradet Myran, centralstationen, Gustav Adolfs plan
samt lasarettet. Linjen tdcker dven Westerlundska gymnasiet, Korsdngsskolan och Ny-
borgskolan.

Hallplatsplaceringar kommer att arbetas fram i samverkan med Enkdpings kommun.

8,
L‘J!nsdvngen

Figur 7.1 Geografisk linjenatskarta.

7.1.2 Tackningsgrad

Trots en reducering av antalet linjer har det nya linjenadtet en fortsatt god tackningsgrad av
Enkopings stad. Genom att antalet linjer ar farre kan turutbudet utdkas, sarskilt under kvallar
och helger.

Linjenatet har en stabil grund for ett vaxande Enkdping med god tackning av staden och stor
potential for utveckling. bufferkartan nedan visar potentiellt upptagningsomrade motsva-
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rande ett avstand pa 400 meter pa linjernas bada sidor. Det faktiska upptagningsomradet kan
konkretiseras i samband med att hallplatsplaceringar faststalls. Enligt Region Uppsalas hall-
platshandbok anses 400 meter utgora ett rimligt gdngavstand till hallplats i stadsmiljo.

N NMap dats © OpenStrreetMap conrbutors, CC-BY-SA

Figur 7.2 Linjernas tackning med omland motsvarande 400 meter pa varje sida fran linjens mittpunkt.

7.2 Koncept for stadstrafiken

| samband med lansering av det nya stadslinjendtet infors ett nytt stadsbusskoncept i Enko-
ping. Det nya konceptet forvantas bidra till att stadstrafiken far en starkt status, vilket i for-
langningen bidrar till fler resenarer. Konceptet bygger pa samma principer som stadstrafiken i
Uppsala och fordonen ska uppfylla de krav som stélls inom ramen fér Bus Nordic (rekommen-
derad standard foér bussar inom Norden). Bus Nordic specificerar en gemensam standard
inom omraden som exempelvis tillgdnglighet, information och kommunikation. Fordonen
tillverkas med utrymmen for stapassagerare for att medge frekventa forflyttningar av resena-
rer, men ocksa tillgdnglighetsanpassade I6sningar som exempelvis kontrastmarkering vid in-
och utsteg och anpassad rullstolsplats. For att skapa ett starkt signalvarde kommer fordonen
ha en gron farg likt stadsbussarna i Uppsala och vara utrustade med tekniska funktioner som
till exempel wifi och usb. For att skapa en konsekvent och kommunikativt tydlig bild av linje-
natet kommer linjenumreringen vara tvasiffrig.

7.3 Kostnader och finansiering

Baserat pa det nya linjenatet och val av turtdthet har en kalkylerad produktionskostnad be-
raknats. Med en halvtimmestrafik i linjendtet bedéms helarskostnaden uppga till ca 25 miljo-
ner kronor. Kostnaden for dagens tatortstrafik i Enkoping inom uppgar till ca 12 miljoner kro-
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nor.

Utover kostnader for trafikproduktion tillkommer kostnader for hallplatsinfrastruktur ovan
jord samt kommunikation av linjenatet infor trafikstart. For Enkdpings kommun tillkommer
kostnader for hallplatsinfrastruktur under jord samt markyta, vandhallplatser, framkomlig-
hetsatgarder, gang- och cykelanslutningar samt ombyggnation av stationsomradet, Gustav
Adolfs plan och havsdrnsgatan.

En 6verenskommelse ska tas fram mellan Enkdpings kommun och Region Uppsala som regle-
rar ansvar och fordelning av investeringskostnader for infrastruktur féranlett av det nya linje-
natet.

7.4 Regionbusstrafikens roll i det nya linjenétet

For att stadsbussupplagget ska bli s kraftfullt som mojligt férandras regionbussarnas lokala
trafikuppdrag i Enkdpings stad. Regionbussarna kommer likt idag trafikera Enkdpings station,
Gustav Adolfs plan och Lasarettet. Utover dessa hallplatser foreslas regionbusstrafiken
inte ha ett lokalt trafikuppdrag. Undantaget ar de omraden som idag trafikeras av regionbuss-
trafiken och som inte tacks av det nya stadslinjenatet. Dar kommer regionbussarna fortsatt-
ningsvis fylla en lokal funktion, exempelvis langs Stockholmsvagen.

Den centrala bytespunkten ar Enkopings station. Dar kommer det vara mojligt att byta fran
regionbuss till stadstrafik och tagtrafik. Eftersom stadslinjenatet kommer att bygga pa ett
takttrafikuppldagg mots stad- och regionbussar vid samma tidpunkt pa Enkdpings station, vil-
ket mojliggor for smidiga byten. Det skapar stora mojligheter att anpassa bussarna mot tagtrafi-
ken. Gustav Adolfs plan far en funktion som knutpunkt for stadstrafik och regionbusstrafik.
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Figur 7.3 Karta 6ver regionbusstrafikens roll idet nya stadslinjenatet.
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8. Konsekvensanalyser

Det nya linjenatet i Enkopings stad kommer att paverka de olika stadsdelarna och ménniskorna
som bor dar i olika omfattning. Darfor har en social konsekvensanalys (SKA) och en barnkonse-
kvensanalys (BKA) tagits fram i syfte att redogora foér mojliga konsekvenser som det nya linjena-
tet kan fa for medborgarna. | dokumenten presenteras dven rekommendationer pa atgarder
utifran konsekvenserna som identifierats. | féljande stycken aterfinns sammanfattningar av do-
kumenten och dess slutsatser.

8.1 Social konsekvensanalys

Ur ett socialt hadllbarhetsperspektiv kan en valplanerad kollektivtrafik bidra till att knyta samman
stadsdelar och staden med landsbygden genom strategiskt placerade hallplatser, knut- och bytes-
punkter for region- och stadstrafik. | anslutning till dessa kan med fordel service, skolor och
andra viktiga malpunkter lokaliseras for att i sin tur underlatta det sociala aspekterna fér med-
borgarna. Busstrafiken ska vara latt att forsta som resenér, darmed ar en utgangspunkt i plane-
ringen av det nya stadslinjendtet raka, enklare och tydliga linjestrackningar, da en identifierad
brist i dagens linjenat ar komplexiteten i tatortslinjernas utformning.

Syftet med den sociala konsekvensanalysen for EnkOpings nya stadslinjenat ar att bidra till en
Okad forstaelse for hur planerade férandringar kan komma att paverka manniskor, utéver de
rent fysiska ingrepp som fordandringen innebar. Den Overgripande malsattningen for det nya
stadslinjenatet ar att 6ka resandet och att i s hog utstrdackning som mojligt sdkerstéalla en jamlik
och jamstalld tillganglighet for alla befolkningsgrupper samtidigt som effektiviteten, framkomlig-
heten och attraktiviteten starks.

Analysen fokuserar pa omradena sammanhallen stad, samspel, vardagsliv, identitet, hdlsa och
sdkerhet samt barnperspektivet. Pd nasta sida presenteras rekommenderade atgarder for identi-
fierade sociala fragor kopplade till stadslinjendtet med utgangspunkt i den sociala konsekvensa-
nalysen. Rekommendationerna bygger pa en SWOT-analys.

Sammanhallen stad
En styrka i det nya busslinjenatet &r att nya kopplingar skapas mellan omraden i staden och lan-

kas samman med centrum. Forbattrade Oppettider gynnar tillgangligheten for arbetspendlare
samtidigt som Bredsand och Gréngarn blir en mer integrerad del av staden och stationsomradet
i Enk6ping blir en viktig bytespunkt regionalt och lokalt. Det finns mojligheter for att bebyggelse-
utvecklingen och trafikutvecklingen starker varandra och tillvaxtfasen som Enkdping befinner sig
i underlattas. En val fungerande kollektivtrafik &r ocksa essentiellt for arbetsmarknaden lokalt
och regionalt. De bytespunkter som planeras for kan bidra till nya motesplatser och flodena i
stadsrummet underlattas.
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Enkopings anrika stadsstruktur ar dock inte idealt utformat for en effektiv kollektivtrafik vilket
innebar att mojliga alternativa linjestrackningar ar begransade och kan innebéara svarigheter i hur
kollektivtrafiken fordelar geografiskt Gver staden. Det dr dven nagot oklart hur linjenatet hante-
rar korsningspunkter och hur gaende cyklister paverkas. Det ligger utmaningar i hallplatsplace-
ringar da funktion och malpunkter maste vagas.

Samspel

Stadslinjenéatet kopplar an till motesplatser med service, handel och andra malpunkter och
kollektivtrafiken skapar motesplatser i vardagen. Det nya linjenatet gor det enklare att 6verblicka
och forsta kollektivtrafiken och den upplevda tryggheten framjas genom fler resor tidig morgon
och kvallstid. Det kan finnas ett hot i konjunkturférandringar som kan vara avgérande fér om ny
bebyggelse blir av eller inte. Planerandet av denna nya bebyggelse kan dven ske utan koppling
till kollektivtrafiken, nagot som bor undvikas.

Vardagsliv

En av de storsta styrkorna ar tidsvinsten av de rakare linjestrackningar som paverkar vardagslivs-
perspektivet. En forbattrad kollektivtrafik ger mer tid i vardagen vilket underlattar vardagslivet,
ett stabilt linjenat kan skapa en storre tillit till kollektivtrafiken och att man som resenar valjer
buss framfor bilen. Stadslinjenatet skapar forutsattning for resor med kollektivtrafiken till och
fran nya omraden och nyinflyttade far mojlighet att aka buss med goda forbindelser. Hallplatser
som tillgdnglighetsanpassas och etablering av fler nya vaderskydd kan skapa battre bekvamlighet
nar resenarer vantar pa bussen. For vissa resenarer kan det nya stadsbusslinjenatet dock inne-
bara fler antal byten, det ar da viktigt att podngtera att ett regionalt perspektiv framjas.

Identitet

Ett mer sammanldnkat kollektivtrafiksystem kan framja uppfattningen om en gemenskap och
identitet samt bidra till en stadsmassighet; det syns och kdnns att Enkoping ar en stad som vaxer.
Lankar mellan omraden kan medféra att Enkdping upplevs mer enhetligt. Om det ar attraktivt att
resa med kollektivtrafiken kan det bli ett enkelt val fér resendren och en stolthet i valet av fard-
medel, den personliga identiteten som kollektivtrafikresenar starks.

Det kan uppfattas som en svaghet att en linje far en ny stréackning. Ett tydligt system dar kom-
munikationen ut mot resendrerna fungerar bra kan skapa en attraktivitet och stabilitet dar fler
véljer att aka med kollektivtrafiken trots férandringar ar viktigt. Nuvarande fortatningsideal
maste ocksa ta i beaktande vad géller framkomlighet och vagbredder for att inte bygga bort kol-
lektivtrafikens mojligheter.

Halsa och sékerhet

Om malet med ett 6kat antal resande med kollektivtrafiken uppnas, utan bekostnad pa gang och
cykeltrafik, kommer biltrafiken att minska. Det i sig kan leda till en renare och mer halsosam
miljo med forbattrad luftkvalitet och minskat buller da stadslinjenatet framjar hallbara transpor-
ter.

En svaghet ar att det nya stadslinjenéatet ar verksamhetsfokuserat snarare an att turerna gar till
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rekreationsplatser sdsom skog och natur. Risken finns ocksa att personer i de bilburna ytterom-
radena fortsatter att kdra bil utifall det upplevs som for [angt till ndrmsta hallplats eller om det &r
for dalig turtathet.

Barnperspektivet

Utifran ett barnperspektiv ar ett sammanhallet Enkoping med omnejd viktigt. Behovet att resa
till skolor, aktiviteter och ndjen i andra omraden an sitt bostadsomrade framjas av god tillgang
till kollektivtrafik. Skolbarnen i Enkdping tillats dock inte géra bussbyten pa vag till skolan, vilket
kan ses som en svaghet i och med det nya stadslinjenatet.

Barnen behoéver inte ha en fordlder med bil med ett stabilt stadslinjendt utan kan lika enkelt réra
sig | staden med kollektivtrafiken och en jamlik transport fraimjas. Det nya stadslinjenatet ger
forutsattningar for att etablera vanor och attityder for att fortsatta aka med kollektivtrafiken
dven hogre upp | dldern. Det finns dock en risk att projektet likstaller vuxnas och barns behov,
nagot som bor undvikas for att barnperspektivet ska synliggéras. Nedan foljer ytterligare re-
kommendationer fran barnkonsekvensanalysen.

8.2 Barnkonsekvensanalys

Barn och ungas behov och upplevelse av kollektivtrafiken skiljer sig fran vuxna resenérers upple-
velse och en barnkonsekvensanalys har darmed gjorts pa det nya stadslinjenatet for att belysa
det utifran ett barnperspektiv. Analysen tar avstamp i FN:s barnkonvention och Boverkets (2015)
tolkning av den:

Ett stadsbyggande for att framja barns och ungas rérelsefrihet och tillgang till attraktiva och trygga platser i det
offentliga rummet ar i linje med samhallets atagande gentemot Barnkonventionen. Detta handlar om att sdker-
stalla och utveckla miljéer i tatorten och staden som barn och unga finner trygga, trivsamma och tillgéngliga och
dar de kan métas och vistas pa egna villkor?.

Barnkonsekvensanalysen utgar fran fyra aspekter: konsekvenser for barns rorelsefrihet, konse-
kvenser fér barn som bor i omraden med lag socioekonomisk status, konsekvenser fér barn och
ungas halsa, sdkerhet och trygghet samt barn och ungas majlighet att medverka i beslut som ror
dem. Nedan presenteras rekommendationer utifran barnkonsekvensanalysen.

Rekommendationer utifran barnkonsekvensanalysen

Det nya stadslinjenatet erbjuder battre turtdthet och utokad trafikering dar bussen borjar ga
tidigare pa morgonen intill senare pa kvéllen. Det skapar goda mojligheter fér barn och unga att
vara flexibla i sitt resande och de kan lattare anpassa sitt resande efter skolans start- och slutti-
der samt ta sig till fritidsaktiviteter och vanner pa egen hand. Flera malpunkter som kan vara av
intresse for barn och unga inkluderas i det nya stadslinjenatet. Regionbusstrafiken kommer dven
fortsattningsvis utgora en viktig roll i tillgdngligheten av narhet till rekreationsomraden utanfor
staden.

Linjenatet skapar nya kopplingar i staden vilket forbattrar forutsattningarna for barn och unga
att ta sig mellan omraden som tidigare varit svartillgangliga. Bland annat &r trafiken mellan cent-
rum och socioekonomiskt utsatta omraden utokad. Samtidigt kan det nya stadslinjenatet inne-
béara fler byten for att na olika malpunkter.

4 Boverket. Rapport 2015:8. Gér plats fér barn och unga!
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Vissa hallplatser for det nya stadslinjenatet har inte anslutande eller sammanhangande gang-
och cykelvagar och/eller ar lokaliserade intill trafikleder med tung trafik, vilket begrénsar barn
och ungas tillgdnglighet till kollektivtrafiken. For att fa de positiva effekterna i form av 6kad till-
ganglighet och rorelsefrihet forutsatts Enkdpings kommun att hoja trafiksdakerheten vid befintliga
samt anldgga nya gang- och cykelbanor i anslutning till hallplatserna for att géra dem atkomliga
pa ett sdkert satt. Nya hallplatser i anslutning till skolor rekommenderas dven anlaggas. Flera
linjer i det nya stadslinjenatet trafikerar skolverksamheter.

Det finns en stor potential till 6kad folkhalsa genom kollektivtrafiksatsningar. En attraktiv kollek-
tivtrafik kan bidra till minskad biltrafik, vilket i sin tur kan forbattra luftkvaliteten. Det ar i syn-
nerhet positivt for barn eftersom de ar sarskilt kdnsliga for luftféroreningar. Att regelbundet ga
eller cykla till olika aktiviteter, inklusive kollektivtrafiken, 6kar dven sannolikheten for att manni-
skor ar tillrackligt fysiskt aktiva.

Barn och unga har fatt mojlighet att héras under projektets gang. Inom ramen for samradspro-
cessen har barn och ungas asikter gallande det nya stadslinjenatet samlats in. Dialog har forts
med ett antal fokusgrupper dar aldrarna 8—17 ar var representerade. Barnperspektivet har dven
samratts med Barnombudet i Uppsala lan.
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9. Tidplan

2020

- Linjenatet antas av Trafik och samhallsutvecklingsndmnden.

- Overenskommelse mellan Region Uppsala och Enképings kommun arbetas fram och fast-
stalls.

- Region Uppsala och Enkdpings kommun driver arbetet med infrastrukturen, vilket forvantas
paga under ett antal ar.

- Trafiken upphandlas.

2021
- Arbetet med infrastrukturen fortsatter.

2022
- Fullt ikrafttradande av det nya linjenéatet. Infor lanseringen genomférs en stor kommunikat-
ionsinsats.
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