Region Uppsala 2017-02-24

Kollektivtrafikforvaltningen Kollektivtrafiknamnden
Helene Gustafsson

Tfn 018-611 19 67

E-post helene.gustafsson@ul.se

Kallelse till mote med kollektivtrafiknamnden den 6 mars 2017
Lokal: Region Uppsala, Storgatan 27, Uppsala

Agenda:

10.00 Gruppmaoten

13.00 Mote med kollektivtrafikndmnden

14.30 Kaffe

16.00 (ca) Motet avslutas

For att minska detaljfragorna under informationspunkten foreslas att fragor av allman
karaktar skickas till Helene Gustafsson (helene.gustafsson@ul.se) senast kl1.12.00 tva
arbetsdagar innan motet.

Skriftligt svar pa inkomna allmanna fragor sammanstélls och skickas via e-post till
kollektivtrafiknamndens ledaméter och erséttare infér motet.

Med vanlig halsning

Bertil Kinnunen
Ordférande Kollektivtrafiknamnden

Kollektivtrafikférvaltningen UL
Storgatan 27 | Box 1400 | 751 44 Uppsala | tfn 018-6110000 | fax 018-611 6010 | org nr 232100-0024

www.ul.se
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FOREDRAGNINGSLISTA

Kollektivtrafiknamndens sammantrade mandagen den 6 mars 2017
kl. 13.00
Region Uppsala, Storgatan 27, Uppsala

Ledamoter Ersattare

Bertil Kinnunen (S), ordférande Johan Sundman (S)

Jenny Lundstrom (MP), 1:e vice ordférande Erik Pelling (S)

Johan Orjes (C), 2:e vice ordforande Jesper Englundh (S)
Marie-Louise Lundberg (S) Klara Ellstrom (MP)

Lars Berglof (S) Ove Heimfors (V)

Lisa Norén (S) Anna-Lena Soderblom (M)
Maria Gardfjell (MP) Daniel Solling (C)

Sverker Aslund (V) Ingela Wikander (KD)

My Borg (M)

Peter Book (M)
Johanna Norberg (L)
Harald Klomp (KD)
Roger Thelander (SD)
Arende
Val av justerare. | tur: Johan Orjes (C)
Tid for justering:
Faststallelse av foredragningslista fér sammantradet
Kollektivtrafiknamndens fastighetsinvesteringsbehov 2018-2027
Trafikpliktsbeslut anropsstyrd trafik i Osthammars kommun
Nytt trafikupplagg langs Osthammarstraket
Manadsrapport
Trafikdirektorens information
Anmadlan av beslut enligt delegation

For kdinnedom inkomna skrivelser

Ovriga drenden

Dnr

KT2017-0049

KT2017-0025

KT2016-0233

KT2017-0002

KT2017-0004

KT2017-0003



REGION UPPSALA Foredragningspromemoria

Sammantradesdatum Sida

Kollektivtrafikndmnden 2017-02-06 1(9)

§17

Val av justerare

Kollektivtrafiknamnden utser Johan Orjes (C) att jamte ordféranden Bertil Kinnunen (S)
justera dagens protokoll.

Tid for justering: ___dagenden _ mars kl. . pa kollektivtrafikforvaltningen.

§18
Faststallelse av foredragningslista

Kollektivtrafiknamnden faststaller férslag till foredragningslista for sammantradet.

Ordf6randes sign

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Sammantradesdatum Sida

Kollektivtrafikndmnden 2017-02-06 2 (9)

Dnr KT2017-0049

§19

Kollektivtrafikndmndens fastighetsinvesteringsbehov 2018-
2027

Beslut

Kollektivtrafiknamnden lagger med godkénnande informationen till handlingarna.
Kollektivtrafiknamnden beslutar att uppdra at forvaltningen att aterkomma med
kompletterande beskrivning 6ver kollektivtrafikens totala behov av investeringar de
narmaste aren.

Arendet

En fastighetsinvesteringsplan ska tas fram och finnas med i Regionplan och budget
2018-2020. Planen ska vara 10-arig.

Forvaltningarna ansvarar for att ta fram investeringsbehov och for att motivera dessa.
Behoven ska tas fram for de kommande tio aren, 2018-2027.

| januari 2017 ska forvaltningarna presentera fastighetsinvesteringsbehoven pa
respektive styrelse/namnds arbetsutskott. Utifran arbetsutskottets synpunkter omarbetas
fastighetsinvesteringsbehoven. | mars ska ytterligare en dragning goras pa
ansvarig/styrelse namnds arbetsutskott.

Bilaga § 19

Kopia till:
Forvaltningschef Landstingsservice
Ekonomichef Landstingsservice

Exp. 2017- Sign.

Ordf6randes sign

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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TJANSTEUTLATANDE
Region Uppsala 2017-02-03 Dnr KT2017-0049
Teknik och infrastruktur Kollektivtrafikndmnden

Dennis Solid
Tfn 018-611 19 26
E-post dennis.solid@ul.se

Behov av fastighetsinvesteringar UL 2018-2027

Forslag till beslut
Kollektivtrafiknamnden l1agger med godké&nnande informationen till handlingarna.

Kollektivtrafiknamnden beslutar att uppdra at forvaltningen att aterkomma med
kompletterande beskrivning 6ver kollektivtrafikens totala behov av investeringar de
narmaste aren.

Arendet

En fastighetsinvesteringsplan ska tas fram och finnas med i Regionplan och budget
2018-2020. Planen ska vara 10-arig.

Forvaltningarna ansvarar for att ta fram investeringsbehov och for att motivera dessa.
Behoven ska tas fram for de kommande tio aren, 2018-2027.

| januari 2017 ska forvaltningarna presentera fastighetsinvesteringsbehoven pa
respektive styrelse/ndamnds arbetsutskott. Utifran arbetsutskottets synpunkter omarbetas
fastighetsinvesteringsbehoven. | mars ska ytterligare en dragning goras pa
ansvarig/styrelse namnds arbetsutskott.

Bilaga
Behov av fastighetsinvesteringar UL 2018-2027
Sammanstélining fastighetsinvesteringar UL 2018-2027

Kopia till
Forvaltningschef Landstingsservice
Ekonomichef Landstingsservice

Kollektivtrafikférvaltningen UL
Storgatan 27 | Box 1400 | 75144 Uppsala | tfnvx 018-6110000 | org nr 232100-0024

www.ul.se
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Region Uppsala 2017-02-03 Dnr KT2017-0049

Teknik och infrastruktur
Dennis Solid

Tfn 018-611 19 26

E-post dennis.solid@ul.se

Behov av fastighetsinvesteringar UL 2018-2027

Inledning

En fastighetsinvesteringsplan ska tas fram och finnas med i Regionplan och budget
2018-2020. Planen ska vara 10-arig.

Forvaltningarna ansvarar for att ta fram investeringsbehov och for att motivera dessa.
Behoven ska tas fram for de kommande tio aren, 2018-2027.

Behoven ska beskrivas och motiveras och rangordnas i bifogad lista. Varje
investeringsbehov ska rangordnas utifran en unik siffra (ex 1-10).

I samband med att fastighetsinvesteringsplanen tas fram ska forvaltningen éven lamna
in byggnadspaverkande utrustningsinvesteringar till LSU.

| januari 2017 ska forvaltningarna presentera fastighetsinvesteringsbehoven pa
respektive styrelse/namnds arbetsutskott. Utifran arbetsutskottets synpunkter omarbetas
fastighetsinvesteringsbehoven. | mars ska ytterligare en dragning goras pa
ansvarig/styrelse namnds arbetsutskott.

Reglerplatser

For reglering av regionbusstrafiken har sedan flera ar anvants en reglerplats benamnd
Lindvalls. Den &r beldgen vid Lindvalls kaffe ndra Uppsala resecentrum. Marken tillhor
Uppsala kommun och UL disponerar den genom ett nyttjanderattsavtal som loper ut i
december 2017. Avtalet har redan forlangts och forvaltningen utgar fran att en ny
forlangning ater ska ske genom den samverkan som finns med kommunen.

Fran kommunen finns det dock signaler om att pa sikt eventuellt upplata marken till annan
verksamhet, vilket innebér att det kan komma att behdvas en ny reglerplats. En sadan
reglerplats skulle krava en yta for ca tio bussar och till det horande forarlokaler inklusive
toaletter. Ytan ska vara belyst och om sa krévs inhagnad.

Kollektivtrafikférvaltningen UL
Storgatan 27 | Box 1400 | 75144 Uppsala | tfn 018-611 0000 | org nr 232100-0024

www.ul.se
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Depaer

Det ar valdigt troligt att det kommer krévas en slavdepa till den stadsbussdepa som nu
ska byggas. Kollektivtrafikforvaltningens bedémning ar att den nya stadsbussdepan
kommer nyttjas fullt ut redan nar den star fardig nagon gang 2019-2020. Ett 6kat antal
fordon darefter, eller inférandet av exempelvis dubbelledade bussar som kraver mer
plats, kommer saledes innebara att ytterligare depayta behovs.

En slavdepa &r en slags enklare underdepa och behdver inte kunna erbjuda samma
faciliteter som en huvuddepa i termer av verkstader. Daremot kravs uppstallningsyta for
bussar, ramper for tankning/laddning och varme samt troligen ocksa tvatthall och nagon
form av byggnad for forare.

Forutom depaerna i Uppsala stad har forvaltningen sedan tidigare pekat ut depaer i
Enkdping, Osthammar och Tierp som strategiska noder for regiontrafiken. Dessa depéer
ar ocksa sakrade for perioden for nu gallande trafikavtal, det vill saga fram till
sommaren 2022. Hur forvaltningen ska hantera depafragan darefter skall utredas.

Redan nu konstateras dock att den befintliga bussdepan i Enkoping ligger sa pass
centralt sa att den forr eller senare maste flytta. Det ar fullt mojligt att detta sker inom
den narmsta tioarsperioden och att forvaltningen da vill vara bestéllare av en
nybyggnation av bussdepa i Enkoping.

Nar det galler nya tagdepaer ar utgangspunkten att det sannolikt kommer att kravas ny
depakapacitet nagon gang efter 2020. Det ar dock for tidigt att peka ut var en sadan
depa skulle placeras och vem som skulle bli huvudman for den.

Det fors ocksa en diskussion om framtida kapacitetsstark kollektivtrafik i Uppsala stad
som skulle kunna innebéra behov av ny depa for stérre ledbussar eller sparvagnar.

Kundmiljoer

Forutom bussdepaer ser forvaltningen ocksa ett behov av ett lyft nar det géller ett antal
kundmiljoer runt om i lanet.

Fastighetsinvesteringar kravs i form av enklare resecentrum eller terminaler vid 5-10
utvalda lokaliseringar i lanet.

Pa samma tema planeras 2-3 st. utvecklade bytespunkter i Uppsala stad dar kundmiljon
varnas sarskilt. Det kan handla om mindre resecentrum, inomhushallplatser for eloussar
eller vantsalar for resendrer.

I de flesta fall kommer de har satsningarna inte att goras i egna fastigheter utan det
kommer att resultera i 6kade hyreskostnader.

Forarfaciliteter

| dagens trafikavtal har Kollektivtrafikforvaltningen ansvaret for ett antal forartoaletter
och forarlokaler. | takt med att trafiken i regionen utvecklas och foréndras ar det hogst
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troligt att investeringar i denna typ av faciliteter ocksa kommer kravas i ndgon
utstrackning. 5-10 forartoaletter och nagot farre forarlokaler ar uppskattningen.

Laddstationer

Under perioden kommer arbetet att inledas nar det géller att elektrifiera stadstrafiken i
Uppsala vilket kan komma att krédva 10-20 laddstationer for elbuss-

Dessa laddstationer &r dock inte att betrakta som fastighetsinvesteringar.

Prioritering
Med utgangspunkt fran de dvergripande malen forvaltningen arbetar mot prioriteras
investeringarna enligt féljande:

Anmarkning

1. Ny reglerplats Uppsala stad Kan bli tvingande om kommunen
inte forlanger nuvarande avtal.

2. Bytespunkter Uppsala stad

3. Terminaler regiontrafik

4. Slavdepa Uppsala stad Kan bli tvingande om den nya
stadsbussdepan inte kan utvidgas.

5. Bussdepa Enkdping Kan bli tvingande infor ny
upphandling av regionbusstrafiken
2022

6. Forarfaciliteter



Direktiv fran
LLK till LU

T

A

Bilaga KTN 2017 § 19

Landstinget i Uppsala lan 2016-10-10

Landstingets ledningskontor Landstingsservice
Bjorn Larsson

Tfn 018-611 60 87

E-post bjorn.larsson@]lul.se

Anvisningar fastighetsinvesteringsprocessen 2018-2027

En fastighetsinvesteringsplan ska tas fram och finnas med i Regionplan och budget
2018-2020. Planen ska vara 10-arig.

Landstingsservice ansvarar for att instruktioner gar ut till forvaltningarna anga-
ende hur processen ska ga till och vilka tider som material ska levereras fran for-
valtningarna till Landstingsservice alternativt styrelse/namnd.

Efter att Landstingsservice har fatt in behov fran forvaltningarna sammanstélls dessa
och kompletteras med investeringar som har kommit langre i processen. Behoven ska
sedan skickas till ledningskontoret enligt den tidplan som finns nedan. Behov/plan gas
igenom av investeringsradet, ansvarig styrelse/namnd och FSN.

Bild 1: Beskrivning fastighetsinvesteringsprocessen och Landstingsplan och budget
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Landstingets ledningskontor
Slottsgrand 2A | Box 602 | 75125 Uppsala | tfnvx 018-6110000 | fax 018-611 6010 | org nr 232100-0024
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Tidplan
Handelse Datum
Byggnadspaverkande utrustningsinvesteringar fran forvaltning till LSU 15/12
Behov fastighetsinvesteringar fran forvaltningar till LSU 13/1
Dragning 1 av behov fran forvaltning till ansvarig styrelse/namnd Resp. AU i jan
Aterkoppling fran LSU_tiII forv {;mgéende uppskattad hyreskostnad for 31/1
byggnadspaverkande investeringar
Dialog prioriteringar férvaltning och ansvarig styrelse/namnd Jan-mars
Preliminar investeringsram fran LSU till investeringsrad 13/2
Dragning investeringsplan pa investeringsrad 14/2
Utskick av invplan till ansvarig styrelse/namnd (plus FSN for kAnnedom) 22/2
Dragning 2 av del i invplan fran forv till ansvarig styrelse/namnd Resp. AU i mars
Eventuella justeringar i invplan utifrdn synpunkter i AU Mars infér

Beslut av del i invplan fran forv i ansvarig styrelse/namnd

Resp. styrelse/
namnd i mars

Utskick invplan till FSN (efter beslut i ansvarig styrelse/namnd)

31/3

Dragning av invplan pa FSN AU 12/4
Eventuella justeringar och inlamning av investeringsplan till invrad 17/4
Dragning investeringsplan pa investeringsrad 18/4
Beslut investeringsplan p& FSN 4/5
Beslut investeringsplan i RPB i RS 30/5
Beslut investeringsplan i RPB i RF 19-20/6

Forvaltningarnas ansvar i fastighetsinvesteringsprocessen

Forvaltningarna ansvarar for att:

e ta fram investeringsbehov och for att motivera dessa,

e tillhandahalla motivering till verksamhetens behov av om-/nybyggnation, infor

framskrivning av beslutsunderlag,

¢ hantera de kostnadskonsekvenser som investeringen medfor,

» Om det efter utredning visar sig att kostnaderna inte kan hanteras inom be-
stallarens ekonomi maste bestallaren ga vidare till styrelse/namnd for bega-
ran om finansiering av kostnadsokningarna. Detta ska goras redan nar beho-
ven anges i investeringsplanen sa att de ekonomiska forutsattningarna &r

klarlagda i RPB.

Behov ska tas fram for de kommande tio aren, 2017-2026. Behoven ska &ven rangord-
nas | samband med att fastighetsinvesteringsplanen tas fram ska forvaltningen aven

lamna in byggnadspaverkande utrustningsinvesteringar till LSU.

| januari ska forvaltningarna presentera fastighetsinvesteringsbehoven pa respektive sty-
relse/namnds arbetsutskott. Utifran arbetsutskottets synpunkter omarbetas fastighetsin-
vesteringsbehoven | mars ska ytterligare en dragning goras pa ansvarig/styrelse namnds

arbetsutskott
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Landstingsservice ansvar

Landstingsservice ska utifran input fran forvaltningar tillsammans med egen kannedom
om fastighetsutvecklingsbehov bista forvaltningarna vid sammanstallandet av en fastig-
hetsinvesteringsplan. Landstingsservice har en uppgift att utifran ett helhetsperspektiv
bedéma investeringsbehoven fran forvaltningarna.

Utifran forvaltningarnas behov ska Landstingsservice sammanstalla ett forslag till en
fastighetsinvesteringsplan. Landstingsservice ska dven sammanstélla behoven av fastig-
hetdgarinitierade investeringar.

Landstingsservice har huvudansvaret for att justera fastighetsinvesteringsplanen utifran
forandringar som blir efter beslut fran styrelse/namnd.

En kontinuerlig dialog ska ske med ledningskontoret och fastighetsinvesteringsplanen
ska levereras enligt tidplan (se ovan).

Investeringsradets ansvar

Investeringsradets ansvar ar att utifran landstingets ekonomiska utrymme samt att be-
reda och kvalitetssakra investeringsplanen innan éverlamnande till FSN.

Ansvarig styrelse/namnds ansvar
Ansvarig styrelse/namnd ansvarar for att

e vardera om forvaltningarnas behov ligger i linje med landstingets langsiktiga mal
och strategier,

e prioritera de behov som styrelsen/namnden anser ska ga vidare till investeringspla-
nen.

Fastighets- och servicendmndens ansvar

Efter att behov har beretts, prioriterats och beslutats av ansvarig styrelse/namnd och in-
vesteringsradet har berett de samlade behoven erhaller FSN investeringsplanen.

FSN ansvarar for att

e prioritera de behov som styrelsen/namnden anser ska ga vidare till investeringspla-
nen,

e gOra en sammanfattad bedomning och prioritering av landstingets totala fastighets-
investeringsbehov,

o foresla LS foresla LF att besluta om investeringsplan

Fastighetsagarinitierade investeringar

Utgangspunkten &r att fastighetsagarinitierade investeringar maximalt ska vara 200 mil-
joner kronor arligen.

Driftskonsekvenser for verksamheten

Konsekvenser for drift ska finnas med som ett underlag till investeringsplanen. Det ska
anges om investeringen kan finansieras med egna medel eller inte.



Investeringsplan

Investeringsplanen ska omfatta tio ar, 2018-2027. Landstingsservice ska upprétta inve-
steringsplanen enligt nedanstaende uppstallning:

Bilaga KTN 2017 § 19
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Verksam- | Fi- Inv- | Prognos Bud- Bud- Bud- Summa | Bud- Osv Total
het nansi | fas | upparbe- | getinv | get get inv get 2022- | projekt-
ar tat tom 2018 2019 2020 18-20 2021 2027 plan tom
2017 2027
Akade-
miska
sjukhuset
Lasarettet
i Enko-
ping
Kollektiv-
trafik
Ovrigt
Summa
Aven kostnadsokningarna ska specificeras arligen.
Okade | Okade | Okade | Okade | Okade | Osv Okade | Okade | Okade | Osv
hyres- | hyre- | hyre- | hyre- | hyre- | 6kade | kostn | kostn | kostn okade
kostn kostn | kostn | kostn | kostn | hyre- | LSU LSU LSU kostn
tom 2018 2019 2020 2021 kostn | 2018 2019 2020 LSU
2017 2022- 2021-
2027 2027

Utrangeringar

I anslutning till investeringsplanen ska aven arliga utrangeringskostnader anges per fas-
tighet. Nedanstéende tabell anvands som utgangspunkt for detta.

tkr

Utrangeringar,

2018 | 2019 | 2020

rin

Summa utrange-

g

18-20

2021

2022

huset

Akademiska sjuk-

ping

Lasarettet i Enko-

Kollektivtrafik

Ovrigt

Summa




Vanliga hélsningar

Bjorn Larsson
Ekonomichef

Delges:
Forvaltningschef Landstingsservice
Ekonomichef Landstingsservice
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Sammanstallning nya investeringsbehov 2018-2027 till investeringsplan

Forvaltning: Kollektivtrafikforvaltningen UL

Datum: 12/12 2016
Sammanstalld av: Dennis Solid

Underskrift Forvaltningsdirektor:

Fylls i av bestélla

nde forvaltning

Bilaga KTN 2017 § 19

Kontaktperson |Kontaktperson Onskad Onskat fiardig- |Beskrivning av investerings- Rangordn. av Motivering till investeringen i |Drift konse- |Kommentar till drift-

Forvaltning: Bestéllare och hyresgast: bestéllare: LSU: Byggnad: byggstart: ar stallande: ar behov inv. behov Motiv till investering text kvenser konsekvens

Kollektivtrafikforvaltningen Kollektivtrafikforvaltningen UL Mireil Dahlberg Reglerplats, 2018-01-01 2018-12-31 Belyst, inhdgnad yta for ca 10 bussar 1 2 . Maste ske pga. akut Géllande nyttjanderattsavtal tom Delvis

forarlokal samt byggnad for férarlokal inkl paverkan pa verksamheten 2017. Nér Uppsala kommun vill Nagot hogre hyra for
toaletter anvanda denna plats till annat maste férarlokal. Drift av sjilva
reglering av bussar ske nagon ytan ska hanteras av Ua
annanstans. kommun enligt
overenskommelse.

Kollektivtrafikforvaltningen Kollektivtrafikforvaltningen UL Mireil Dahlberg Bytespunkt, vdntsal [2019-01-01 2019-12-31 2-3 st mindre resecentrum, 2 3. Sjélvfinansierad Lyft av kundmiljéer som behover Ja Tillkommande
inomhushallplatser for elbussar eller varnas sarskilt. hyreskostnader.
vantsalar for resenarer.

Kollektivtrafikforvaltningen Kollektivtrafikférvaltningen UL Daniel Lund, Mireil Terminaler, véntsal |2020-01-01 2020-12-31 5-10 st enklare resecentrum eller 3 3. Sjélvfinansierad Lyft av kundmiljéer som behéver Tillkommande

Dahlberg terminaler runt om i lanet. vadrnas sarskilt. Ja hyreskostnader.
Kollektivtrafikforvaltningen Kollektivtrafikforvaltningen UL Dennis Solid Slavdepd, ramper, (2024-01-01 2024-12-31 Uppstallningsyta for bussar, ramper for (4 2 . Maste ske pga. akut Nya stadsbussdepan kommer nyttjas |Ja Hyra och drift enligt samma
tvatthall, forarlokal tankning/laddning och vdarme, tvatthall paverkan pa verksamheten fullt ut redan 2019-2020. Okat antal forutsattningar som for
samt nagon form av byggnad for forare. fordon dérefter kommer krava mer pagaende stadsbussdepa.
depayta.

Kollektivtrafikforvaltningen Kollektivtrafikforvaltningen UL Dennis Solid Bussdepa 2026-01-01 2026-12-31 Bussdepa i Enkoping for ca 60 bussar, |5 4. Ovrig som inte ar akut Befintlig bussdepa i Enkoping ligger |Ja Hyra och drift enligt samma
ramper for tankning/laddning, verkstad, sd pass centralt sa att den forr eller forutsattningar som for
tvatthall samt personalutrymmen. senare maste flytta. pagaende stadsbussdepa.

Kollektivtrafikforvaltningen Kollektivtrafikforvaltningen UL Mireil Dahlberg Forarfaciliteter 2022-08-01 2023-07-31 5-10 st forartoaletter och nagot farre 6 2 . Maste ske pga. akut | takt med att trafiken i regionen Delvis Nagot hogre hyror jamfort

forarlokaler uppskattas behdvas.

paverkan pa verksamheten

utvecklas och férdndras ar det hogst
troligt att investeringar i denna typ av
faciliteter ocksa kommer kravas i
nagon utstrackning.

med dagens nivaer.
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Dnr KT2017-0025

§ 20
Trafikpliktsbeslut anropsstyrd trafik i Osthammars kommun

Beslut

Kollektivtrafiknamnden beslutar om allmén trafikplikt for anropsstyrd trafik i
Osthammars kommun.

Arendet

| juni 2017 I6per nuvarande trafikavtal ut med Roslagstaxi via Osthammars kommun.
Inom ramen for detta avtal utfors den anropsstyrda trafiken som UL ansvarar for och
finansierar inom Osthammars kommun. Infor tecknande av nytt trafikavtal kravs
faststallande av allman trafikplikt for anropsstyrd trafik inom Osthammars kommun.

Allman trafikplikt ar ett atagande som en kollektivtrafikmyndighet utger genom
faststallelse gentemot medborgarna. Atagandet innebér att myndigheten garanterar en
regional kollektivtrafik for vardagligt resande.

Lagen om regional kollektivtrafik (SFS2010:1065) kraver att ett trafikpliktbeslut maste
fattas innan en kollektivtrafikmyndighet traffar avtal om trafik. Beslutet skall kunna
hérledas fran myndighetens Regionala trafikforsorjningsprogram.

Bilaga § 20

Kopia till:
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TIANSTEUTLATANDE
Region Uppsala 2017-01-23  Dnr KT2017-0025
Samhélle och trafik Kollektivtrafiknamnden

Stefan Adolfsson
Tfn 018-611 19 64
E-post stefan.adolfsson@ul.se

Allman trafikplikt for anropsstyrd trafik inom Osthammars
kommun

Forslag till beslut

Kollektivtrafikndmnden beslutar om allmén trafikplikt for anropsstyrd trafik i
Osthammars kommun.

Arendet

| juni 2017 I6per nuvarande trafikavtal ut med Roslagstaxi via Osthammars kommun.
Inom ramen for detta avtal utfors den anropsstyrda trafiken som UL ansvarar for och
finansierar inom Osthammars kommun. Infor tecknande av nytt trafikavtal kravs
faststallande av allman trafikplikt for anropsstyrd trafik inom Osthammars kommun.

Allman trafikplikt &r ett atagande som en kollektivtrafikmyndighet utger genom
faststallelse gentemot medborgarna. Atagandet innebér att myndigheten garanterar en
regional kollektivtrafik for vardagligt resande.

Lagen om regional kollektivtrafik (SFS2010:1065) kraver att ett trafikpliktbeslut maste
fattas innan en kollektivtrafikmyndighet traffar avtal om trafik. Beslutet skall kunna
hérledas fran myndighetens Regionala trafikforsorjningsprogram.

Anropsstyrd trafik

Med anropsstyrd trafik avses tidtabellagda turer med faststéalld kérvag som enbart utfors
i de fall minst en resendr i forvag har kontaktat UL enligt faststallda rutiner. Utforandet
sker med anpassat fordon, ofta taxi.

Regionala trafikforsorjningsprogrammet

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Uppsala lan anger att regional
kollektivtrafik ar ett viktigt medel for att uppna en hallbar samhéllsutveckling.

Av programmet framgar det att utbudets storlek och de efterstravansvarda natverks-
effekterna for att uppna malen med hallbar samhallsutveckling, inte kan uppnas med
enbart kommersiell trafik.

Kollektivtrafikférvaltningen UL
Storgatan 27 | Box 1400 | 75144 Uppsala | tfn vx 018-611 0000 | fax 018-611 6010 | org nr 232100-0024

www.ul.se
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| trafikforsérjningsprogrammet star att anropsstyrd trafik ar ett medel for att kunna
erbjuda omraden med litet resandeunderlag grundlaggande resmojligheter med
kollektivtrafik.

Geografisk omfattning

Det allmanna trafikpliktbeslutet foreslas omfatta anropsstyrd trafik inom Osthammars
kommun.

Samordning med annan regional kollektivtrafik

Den trafik som omfattas av det allménna trafikpliktbeslutet ar att betrakta som en del av
den samhéllsfinansierade regionala kollektivtrafiken i l&net. Detta innebér ett
gemensamt biljettsystem skall anvandas. Det skall finnas méjligheter till 6vergang
mellan olika typer av kollektivtrafik inom samma biljettsystem.

Skal till beslut

Kollektivtrafiken ar en viktig del av samhallet och inverkar pad manniskors val av arbete,
boende, utbildning och fritid. Den kollektivtrafik som tillgdngliggor detta utbud &r
strukturerande och utgdr en grund for infrastruktur- och bebyggelseplaneringen.

For att kunna erbjuda en grundlaggande niva av kollektivtrafik for vardagligt resande pa
landbygden som en del i ett storre kollektivtrafiknatverk ar anropsstyrd trafik ett viktigt
medel.

Besvarshanvisning

Beslut om allman trafikplikt far 6verklagas hos allméan forvaltningsdomstol, i detta fall
Forvaltningsratten i Uppsala. Beslutet skall 6verklagas skriftligt. | skrivelsen skall anges
vilket beslut som 6verklagas och vilken andring som begérs.

Overklagande skall ges in till Kollektivtrafiknamnden i Uppsala 14n med adress Box
1400, 751 44 Uppsala. Overklagande skall ha inkommit till Kollektivtrafiknamnden
inom tre veckor fran att beslutet anslogs.

Kollektivtrafikndmnden i Uppsala I&n 6verlamnar 6verklagandet och 6vriga handlingar i
arendet till Forvaltningsrétten i Uppsala.
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Dnr KT2016-0233

§21

Nytt trafikupplagg langs Osthammarstréaket
Beslut

Kollektivtrafiknamnden beslutar att godkanna framlagt forslag till nytt trafikupplagg
med trafikstart 14 augusti 2017.

Arendet

Bakgrund

Under hosten 2015 foreslog Nobina att trafikforetaget och Kollektivtrafikforvaltningen
UL (UL) bdr géra en gemensam satsning for att 6ka det kollektiva resandet langs
Osthammarstréket genom ett nytt trafikupplagg och riktade marknadsinsatser. Genom
inriktningsbeslutet (KTN2016-0005) har Kollektivtrafiknamnden stéllt sig bakom den
prioriteringen och darfor initierade UL ett arbete med att se 6ver trafiken samt starta upp
Osthammarsprojektet. Under sommaren och hosten 2016 tog UL fram en strakstudie
och utifrdn denna ett forslag till nytt trafikupplagg langs Osthammarstraket.
Medborgardialog

Den 23 november till och med 18 december var forslaget ute pa medborgardialog dar
medborgare och resenarer hade majlighet att Iamna synpunkter pa UL:s hemsida. Totalt
kom cirka 590 synpunkter in genom Facebook, pappersenkat och enkat pa hemsidan.
Den 5, 7 och 12 december stélldes forslaget ut for allmanheten i Osthammar,
Lindbacken respektive Alunda.

Information om hur samradet genomfordes och vilka synpunkter som kom in beskrivs i
samradssammanstallningen.

Bilaga § 21
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TIANSTEUTLATANDE
Region Uppsala 2017-02-20  Dnr KT2016-0233
Samhélle och trafik Kollektivtrafiknamnden

Daniel Lund
Tfn 018-611 19 91
E-post daniel.e.lund@ul.se

Nytt trafikupplagg langs Osthammarstraket

Forslag till beslut

Kollektivtrafikndmnden beslutar att godkanna framlagt forslag till nytt trafikupplagg
med trafikstart 14 augusti 2017.

Arendet

Bakgrund

Under hosten 2015 foreslog Nobina att trafikforetaget och Kollektivtrafikforvaltningen
UL (UL) bor gora en gemensam satsning for att 6ka det kollektiva resandet langs
Osthammarstraket genom ett nytt trafikupplagg och riktade marknadsinsatser. Genom
inriktningsbeslutet (KTN2016-0005) har Kollektivtrafikndmnden stallt sig bakom den
prioriteringen och darfor initierade UL ett arbete med att se over trafiken samt starta upp
Osthammarsprojektet. Under sommaren och hésten 2016 tog UL fram en strakstudie
och utifran denna ett forslag till nytt trafikupplagg langs Osthammarstraket.

Medborgardialog

Den 23 november till och med 18 december var férslaget ute pa medborgardialog dar
medborgare och resenarer hade maéjlighet att Iamna synpunkter pa UL:s hemsida. Totalt
kom cirka 590 synpunkter in genom Facebook, pappersenkét och enkat pa hemsidan.
Den 5, 7 och 12 december stalldes forslaget ut for allmanheten i Osthammar,
Lindbacken respektive Alunda.

Information om hur samradet genomfordes och vilka synpunkter som kom in beskrivs i
samradssammanstallningen.

Revidering av forslag

Utifran de synpunkter som kom in har forslaget, som redovisades under
Kollektivtrafiknamndens sammantrade den 14 november 2016, reviderats med foljande
andringar:
- Linje 118: Trafik natt mot I6rdag och séndag. Andrad reglertid i Gavsta vilket
innebar att Lindbacken far otaktad trafik I6rdag-séndag.

Kollektivtrafikférvaltningen UL
Storgatan 27 | Box 1400 | 75144 Uppsala | tfn vx 018-611 0000 | fax 018-611 6010 | org nr 232100-0024

www.ul.se
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- Linje 811: Okning med 2 enkelturer helgdag for att matcha behovet hos
vardpersonal som arbetar i Osthammar

- Linje 775: Minskning med en tur till 50 enkelturer.

- Linje 886: Samma antal turer som tidigare forslag men &ndrad linjestrackning
forbi Lejsta och Hov.

Mer information om forslaget aterfinns i bilagan om forslag till nytt trafikupplagg.

Trafikkostnader

Forandringarna i forslaget innebar en fordyring med cirka 325 tkr per ar jamfort med
foregaende forslag. Den arliga kostnadsékningen blir cirka 3 345 tkr.

Detaljer om trafikekonomin aterfinns i bilagan om forslag till nytt trafikupplagg.

Bilagor
Forslag till nytt trafikupplagg
Samradssammanstallning

Kopia till:

Uppsala kommun
Osthammars kommun
Nobina
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Region Uppsala 2017-02-20  Dnr KT2016-0233

Samhalle och trafik

Daniel Lund

Tfn 018-611 19 91

E-post daniel.e.lund@ul.se

Forslag till nytt trafikupplagg langs Osthammarstraket

Bakgrund

Under hosten 2015 foreslog Nobina att trafikforetaget och Kollektivtrafikforvaltningen
UL (UL) bor géra en gemensam satsning for att 6ka det kollektiva resandet langs
Osthammarstraket genom ett nytt trafikupplagg och riktade marknadsinsatser. Genom
inriktningsbeslutet (KTN2016-0005) har Kollektivtrafiknamnden stéllt sig bakom den
prioriteringen och darfor initierade UL ett arbete med att se Over trafiken samt starta upp
Osthammarsprojektet. Under sommaren och hésten 2016 tog UL fram en strakstudie
och utifran denna ett forslag till nytt trafikupplagg langs Osthammarstréket.

Studie av Osthammarstraket

For att underbygga planeringen av ett nytt trafikupplagg har forvaltningen tagit fram en
studie av Osthammarstraket (KT2016-0175). Studien pekade pa att Osthammarstraket
ar ett av lanets viktigaste kollektivtrafikstrak sett utifran antalet resor och
arbetspendlingen. Manga reser med bil och kollektivtrafikens restider ar for langa for att
fler ska vilja resa regelbundna lings hela straket Oregrund/Osthammar—Uppsala.
Kollektivtrafiken ar relativt konkurrenskraftig i straket, framst i de langre
reserelationerna, och straket ar val forsérjt med busslinjer och -turer i forhallande till
gallande riktlinjer.

Kollektivtrafikens attraktivitet och lansinvanarnas tillganglighet kan forbéttras pa ett
hallbart satt. Da behéver UL, berérda kommuner, Trafikverket och andra aktorer
gemensamt genomfora insatser for att atgarda brister och tillvarata den potential som
finns i straket i form av stort resebehov, omfattande pendlingsutbyte och en unikt stor
sommarbefolkning. Studien gjorde foljande rekommendationer:

e Optimera bussens uppehallshild och strackning utifran en avvagning mellan
upptagningsomrade och kortare restid. Overvig farre uppehall i tatorterna dar
mojligheterna ar godare for resenarer att ga eller cykla till hallplatsen.

e GOr tiden ombord pa bussen mer attraktiv genom att forbattra komforten och
utdka mojligheterna att arbeta ombord genom att erbjuda erforderlig utrustning.

Kollektivtrafikférvaltningen UL
Storgatan 27 | Box 1400 | 75144 Uppsala | tfn 018-6110000 | fax 018-6116010 | org nr 232100-0024

www.ul.se
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e Utred hur kollektivtrafiken battre kan svara upp mot den stora
sommarbefolkningens behov och dnskemal.

Dagens trafikupplagg

Straket har ett stort utbud av kollektivtrafik. Totalt trafikerar 36 linjer straket. Linjerna
kan delas in i fyra grupper; huvudlinjer, anknytande linjer, industrilinjer och skollinjer.
Det nya trafikupplagget avgransas till forandringar av de fyra huvudlinjerna som idag
utgors av linje 775, 811, 886 och 887.

Linje 811 kan ses som ryggraden i trafiken mellan Uppsala och Oregrund. Linje 886
trafikerar Uppsala-Alunda via Vallby och Gavsta langs den gamla strackningen av vag
288. Linje 887 &r en snabblinje langs vag 288 mellan Uppsala och Alunda och linje 775
ar en expresslinje mellan Uppsala, Gimo och Osthammar. Linje 811 och 886 kér
halvtimmestrafik dver hela trafikdygnet och kompletteras av de snabbare linjerna 775
och 887 som trafikerar varje halvtimme i hogtrafik.

Foreslaget trafikupplagg

| det nya upplagget laggs linje 887 ned och utbudet pa linje 811 reduceras till
timmestrafik i lagtrafiken till forman for ett kraftigt 6kat utbud pa linje 775. Detta
innebar att de tva linjerna far liknande utbud. Linje 775 foreslas gora uppehall i Alunda
utéver uppehallen i Uppsala, Gimo och Osthammar. Sommartid trafikerar linje 775
Oregrund.

Linje 886 trafikerar fortfarande Uppsala-Alunda men langs hela vdg 288, undantaget
Lejsta/Hov, vilket innebar en kraftigt minskad restid. For att ge goda resmdjligheter for
Gavstaborna och de boende langs den gamla strackningen av vag 288 forbi Vallby
lanseras den nya linjen 118 som trafikerar varje halvtimme. Tillsammans med linje 886
far de boende i Lindbacken kvartstrafik pa vardagar.

Foljande galler for varje linje:

Linje 775 Osthammar — Gimo — Alunda — Uppsala

e 1887 laggs ner och ersétts med L775, som far nytt uppehall vid héllplats Alunda
bussterminal védg 288.

e En utokning av expressturer fran dagens 15 till 50 enkelturer vilket ger
halvtimmestrafik mellan kl. 06:00-08:00 och 15:00-17:00 och timmestrafik mitt
pa dagen och kvallen. Trafikeras ej helgdagar

e Sammanslagning av L887 och L775 medfor att dagens fordonstyp F2 inte
kommer att racka till kapacitetsmassigt pa ca 3 avg. i vardera riktningen i
hogtrafik och det krévs en utdkning med 2 fordon for att forstarka dessa
avgangar

Linje 811 Oregrund — Osthammar — Gimo — Alunda — Uppsala

e Halvtimmestrafik mellan klockan 04:30 och 08:30 samt 14.30 och 19.30. och
dras sedan ner till timmestrafik mitt pa dagen och kvallen vardagar. | samverkan
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med L775 bibehalls halvtimmestrafik pa strackan Uppsala — Osthammar under
hela trafikdygnet

Bibehallen linjestrackning och samma antal hallplatser jamfort med idag med
undantag strackan Alunda — Gimo

Trafikerar i timmestrafik helgdagar

Linje 886 Alunda — Lejsta — Lindbacken — Uppsala

Linjestrackningen ratas ut att ga den nya vagstrackningen (undantag Lejsta/Hov)
in mot Uppsala vilket innebar en kortare resvag i bade tid och km.

Trafikerar i halvtimmestrafik under hela trafikdygnet vardagar samt i
timmestrafik hela trafikdygnet helgdagar

Linje 118 Gavsta — Vallby — Lindbacken — Uppsala

L118 blir en ny linje av nérortskaraktar som ersétter L886:s tidigare
linjestrackning pa den gamla vagen genom Gavsta och Vallby

Trafikerar i halvtimmestrafik under hela trafikdygnet vardag samt i timmestrafik
hela trafikdygnet helgdag

| samverkan med L886 far Lindbacken kvartstrafik vardagar och
halvtimmestrafik helgdagar

Sommartrafik

L775 gar i halvtimmestrafik mellan 05:00 och 06:00 samt 15:00 och 17:00.
Linjen forlangs till Oregrund

L.811 minskas till att ga i timmestrafik, utokas med nagra avgangar till
halvtimmestrafik mellan klockan 04:30-06:30 pa strackan Uppsala - Osthammar
Strackan Osthammar - Oregrund far halvtimmestrafik i samverkan med L775
1886 trafikerar strackan Uppsala-Alunda i timmestrafik ma-fr, 16-s6.

118 trafikerar strackan Uppsala-Gavsta i halvtimmestrafik ma-fr och i
timmestrafik 16-s6

Samma turtathet 16-s6 som vintertabellen pa L118 och L886 vilket ger
halvtimmestrafik Uppsala - Lindbacken

Extra insatta turer i straket fram till midsommar pa L886 och 118

Forandringar mot tidigare forslag

L.118: Trafik natt mot lérdag och séndag. Andrad reglertid i Gvsta vilket
innebar att Lindbacken far otaktad trafik helgdag.

L811: Okning med 2 enkelturer helgdag for att matcha behovet hos vardpersonal
som arbetar i Osthammar

L775: Minskning med en tur till 50 enkelturer.

L886: Samma antal turer som tidigare forslag men andrad linjestrackning forbi
Lejsta och Hov.
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Trafikekonomi

Forandringarna i forslaget innebér en férdyring med cirka 325 tkr per ar jamfort med
foregaende forslag. Den arliga kostnadsékningen blir cirka 3 345 tkr.

Linje Host 2017 Vinter 2018 Sommar 2018
118 2450 000 6 135000 1240 000
775 2490 000 6 100 000 1 690 000
811 — 2000 000 —4 830 000 — 1450 000
886 — 1400 000 — 3600 000 —1 180 000
887 —625 000 —1530 000 — 80 000
Fordon 360 000 1070 000 -
Summa 1275000 3345000 220 000
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@ Region Uppsala 2017-01-25  Dnr KT2016-0233

Samhalle och trafik

Daniel Lund

Tfn 018-611 19 91

E-post daniel.e.lund@ul.se

Samrédssammans__tallning av ”Nytt trafikupplagg langs
Osthammarstraket”

Kollektivtrafikférvaltningen UL
Storgatan 27 | Box 1400 | 75144 Uppsala | tfn 018-6110000 | fax 018-6116010 | org nr 232100-0024

www.ul.se
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

1.1.1. Varfor nytt trafikupplagg?

Motivet bakom projektet grundar sig i den branschgemensamma malsattningen om
fordubblat kollektivt resande fran 2006 till 2020, det sa kallade fordubblingsmalet.
Enligt Kollektivtrafiklagen ar Landstinget i Uppsala lan, i form av regional
kollektivtrafikmyndighet, ansvarig for den regionala kollektivtrafiken inom ett 1an eller
Over en lansgrans som huvudsakligen méter ett behov for vardagligt resande. Ett
vardagligt resande kan definieras som resor till och fran arbete, studier, omsorg, service
och fritidsaktiviteter. I linje med lagen anger trafikforsdrjningsprogrammet att
Kollektivtrafikmyndigheten med kollektivtrafiken som verktyg ska forbattra invanarnas
tillganglighet till dessa aktiviteter pa ett hallbart satt. Kollektivtrafikens
konkurrenskraft langs Osthammarstraket behover darmed starkas for att attrahera
resenarer fran bilismen, dar det &r mojligt och effektivt, och for att erbjuda
lansinvanarna en tillfredsstallande geografisk tillganglighet for att tillgodose de
vardagliga behoven.

1.1.2. Hur togs férslaget fram?

Under hosten 2015 foreslog Nobina att trafikforetaget och Kollektivtrafikforvaltningen
UL (UL) bor gora en gemensam satsning for att 6ka det kollektiva resandet langs
Osthammarstraket genom ett nytt trafikupplagg och riktade marknadsinsatser. Genom
inriktningsbeslutet (KTN2016-0005) har Kollektivtrafikndmnden stallt sig bakom den
prioriteringen och darfor initierade UL ett arbete med att se Over trafiken.

Under sommaren och hosten 2016 tog UL fram en strakstudie som bland annat visar att
straket ar ett av lanets viktigaste kollektivtrafikstrak om man ser till antalet resor och pa
arbetspendlingen. Manga reser med bil och kollektivtrafiken behdver ses 6ver for att
attrahera fler resendrer och korta ner restiden.

1.2. Syfte

Samrad ar en mycket viktig del av utredningsprocessen och syftar till att:
Skapa ett béattre beslutsunderlag

Identifiera forutsattningar och forslag pa atgarder

Oka acceptans, forstaelse och samsyn

Minska risken for resurskravande kompletteringar i efterhand

For att fa en samlad bild av hur det nya trafikupplagget uppfattades och togs emot,
valde Kollektivtrafikforvaltningen UL att under november-december 2016 genomfora
tre dialogmoten, en enké&t samt insamlande av synpunkter via ul.se och UL:s
Facebooksida. Cirka 250 personer besokte vara dialogméoten och 463 personer kom till
tals genom webenkat, pappersenkét och Facebook. 590 synpunkter lamnades in under
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remisstiden som avslutades den 18 december 2016. Nu har vi gatt igenom alla
synpunkter och forslag till forandringar som kommit in.

| denna samradssammanstallning kommer de inkomna synpunkterna att redovisas.
Kommentarer fran Kollektivtrafikforvaltningen UL rérande synpunkterna kommer dven
att framforas.

2. Metod

2.1. Informationsspridning

For att na ut till alla som berors av forslaget gallande samraden har information
formedlats genom flera olika kanaler. Tanken var att s& manga personer som mojligt i
olika aldersgrupper skulle fa en chans att medverka i processen. Information om
samtliga dialogmdten har gatt ut via dagspress, UL:s hemsida och Facebooksida.

2.2. Mojligheter att lamna in synpunkter

Under samtliga dialogmoten har deltagarna fatt stalla fragor och komma med
synpunkter direkt till och dven haft mojlighet att lamna in skriftliga synpunkter via en
enkatundersékning som genomfoérdes under samradstiden med fokus pa
Osthammarstraket. Deltagarna kunde dven lamna skriftliga synpunkter direkt till UL i
en brevlada pa plats. Berorda som inte kunde delta pa dialogmotena har haft
mojligheten att lamna synpunkter via enkaten pa ul.se.

2.3. Upplagg av dialogmadten

Dialogmoten holls pa tre olika platser langs straket for att fanga in synpunkter fran
manniskor som berors av forslaget. Dialogmotena holl eftermiddagstid (15:00-19:00) pa
foljande platser:

- Osthammar busstation den 5 december
- ICA Lindbacken den 7 december
- ICA Alunda den 12 december

Foljande politiker och tjansteman medverkade pa ett eller flera av métena:
Bertil Kinnunen, Kollektivtrafiknamnden

Johan Orjes, Kollektivtrafiknamnden

Daniel Lund, Kollektivtrafikforvaltningen UL

Ebba Blomstrand, Kollektivtrafikforvaltningen UL
Thomas Hallberg, Kollektivtrafikforvaltningen UL
Daniel Elenbring, Kollektivtrafikforvaltningen UL
Anna Olsson Lundh, Kollektivtrafikférvaltningen UL
Marit Pettersson, Nobina

Mattias Andersson, Nobina

Stina Andersson, Nobina
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3. Inkomna synpunkter

Under samradstiden har allméanheten kunnat framfdra sina synpunkter géllande forslaget
om det nya trafikupplagget genom flera olika kanaler. Ungeféar 250 personer besokte de
tre dialogmoten som holls i Osthammar, Lindbacken och Alunda. Cirka 590 synpunkter
lamnades in under remisstiden och 463 personer kom till tals genom enkaterna och
Facebook.

| samradssammanstallningen har de huvudsakliga synpunkterna delats upp pa de fyra
linjerna som forslaget géller: 811, 118, 886 och 775.

3.1. Linje 811 (ca 150 synpunkter)

3.1.1. Synpunkter

1. Turtatheten ar for 1ag. Den bor ga varje halvtimme hela dagen.

2. Bussen bor ga vidare direkt till Akademiska sjukhuset da flera arbetar dar

3. Bussen bor ga langs den nya vagstrackningen mellan Gimo och Alunda

4. Att lata linje 811 som snabbuss passera massor med hallplatser gor landsbygden
mindre attraktiv.

Varfor beraknas tiden mellan Gimo och Alunda till 17min? Resan bor ga fortare
Maste alla bussar ga in i Osthammar? Kan inte varannan buss bara stanna
utanfor langs vagen?

o o

3.1.2. Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL

1. En stor del av synpunkterna om for 1ag turtathet pa linje 811 beror pa felaktig
information pa UL:s hemsida. Pa hemsidan framgick inte att linjen trafikerar i
halvtimmestrafik under eftermiddagar. | 6vrigt gor forvaltningen bedémningen
att det foreslagna utbudet motsvarar det allmanna resandebehovet.

2. Kollektivtrafikforvaltningen kommer att se éver pendlingsstatistiken och ta
hansyn till detta i revideringen av forslaget.

3. Linje 811 gar enligt forslaget langs den nya vagstrackningen mellan Alunda och
Gimo som invigs hosten 2017.

4. Linje 886 och 118 har i forslaget uppdrag att kollektivtrafikforsorja omradet
mellan Alunda och Uppsala.

5. Restiden ar berdaknad utifran dagens infrastruktur. Den faktiska restiden kommer
att bli mindre da etapp 3 av vag 288 invigs men den maste testkdras for att fa en
korrekt bedémning.

6. FOr att det ska upplevas enkelt for resenéren forsoker
Kollektivtrafikforvaltningen att undvika avvikelser i linjestrackning.

3.2. Linje 118 (ca 70 synpunkter)

3.2.1. Synpunkter
1. Linjen bor inkludera Henriksberg och Lejsta ocksa
2. Varfor kan inte stadsbussarna tdcka Lindbacken?
3. Det ar viktigt att nattrafiken fungerar bra



Bilaga KTN 2017 § 21

6(7)

4. Den bor kora in i Gavsta for att forbattra pendlingen om man ska ut mot
Osthammar s att man slipper &ka tillbaka till Granby och byta

3.2.2. Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL

1. Enligt forslaget kommer Lejsta bro och Hov inte att trafikeras. Hallplats
Henriksberg trafikeras endast av skolbussen linje 125 och kommer att gora det
aven i fortsattningen. Kollektivtrafikforvaltningen kommer att beakta
synpunkten vid revidering av forslaget.

2. Enligt ett politiskt beslut trafikerar stadsbussarna endast Uppsala stad. Med
forslaget far Lindbacken ett stadstrafiksliknande utbud.

3. Kollektivtrafikforvaltningen ska ta hansyn till forslaget om nattrafik pa linje
118.

4. Linjen trafikerar Gavsta enligt forslaget men for resor fran Gavsta norrut
hanvisas resenarer till hallplats Rasborondellen.

3.3. Linje 886 (ca 175 synpunkter)

3.3.1. Synpunkter
1. Linjen bor trafikera Hov, Lejsta och Henriksberg
Linjen bor ga in till Gavsta under rusningstider
Koppling saknas mellan Lindbacken-Gavsta
Den bor ga oftare pa kvallar och helger, timmestrafik ar for lite
Den borde fortsatta ga samma linjestrackning som idag

abrwn

3.3.2. Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL

1. Kollektivtrafikforvaltningen kommer att ta hansyn till detta i revideringen av
forslaget.

2. Kollektivtrafikforvaltningen vill sa langt som mojligt undvika “’skaftkérning”
dvs. att aka in och ut samma vag till och fran ett omrade under en och samma
tur.

3. Med linje 118 finns kopplas Gavsta och Lindbacken ihop.

4. Kollektivtrafikforvaltningen har gjort beddmningen att utbudet ar
tillfredstallande med de linjer som trafikerar Alunda bussterminal. For omradet
soder om Alunda blir utbudet l&gre.

5. For att oka kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft gentemot bilen
genom ex. minskade restider kravs en annan linjestrackning.

3.4. Linje 775 (ca 120 synpunkter)

3.4.1. Synpunkter

1. Linjen bor inte stanna i Alunda, bussen blir 6verfull och det tar tid
2. Varfor kan den inte inkludera Solvarvet?
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3. Den borde ga oftare, timmestrafik ar for lite pa dvriga tider och spannet med
halvtimmestrafik anses for litet

3.4.2. Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL
1. Pade tyngsta avgangarna kommer, vid behov, forstarkningsbussar att sattas in
som startar i Alunda.
2. For att fa samordningsvinster och darmed ett stérre utbud for fler slas linje 887
och linje 775 ihop.
3. Enligt forslaget blir det en kraftig utbudsforbattring jamfért mot dagens utbud pa
linje 775, fran 15 till 50 enkelturer.

3.5. Ovriga synpunkter

3.5.1. Synpunkter
1. Wifi pd linje 811 och 775, sa att man kan arbeta pa bussen
2. Utoka pendlarparkeringen i Alunda
3. Det skulle vara bra med en cykelparkering i Gavsta
4. Samtliga linjers passning till SL, SJ for att undvika langa vantetider pa
Centralstationen
5. Det behovs vaderskydd i Alunda utmed vag 288

3.5.2. Svar fran Kollektivtrafikforvaltningen UL

1. Kollektivtrafikforvaltningen ser éver mojligheterna att lansera dubbeldéckare pa
linje 775. | samband med detta kan det bli aktuellt att erbjuda wifi ombord.

2. Kollektivtrafikforvaltningen kommer att fora en dialog med Osthammars
kommun om behoven att utoka pendlarparkeringen i Alunda.

3. Kaollektivtrafikforvaltningen for en dialog med Uppsala kommun om behoven av
cykelparkeringar langs straket.

4. Det ar svart att fa passning med samtliga tdgavgangar och ankomster da det ar
manga anslutningar som ska fungera, ex. med farjan i Oregrund. Sa langt mojlig
ska anslutning kunna ske med antingen SL-pendeln eller SJ:s regionaltag mot
Stockholm.

5. Kollektivtrafikforvaltningen planerar att etablera ett vaderskydd vid Alunda
bussterminal infor trafikstarten i augusti.

4. Nasta steg i processen

Eventuella forbattringar/korrigeringar arbetas in i forslaget med héansyn till inkomna
synpunkter under januari 2017. Det formella beslutet att anta forslaget tas av
Kollektivtrafikndmnden den 6 mars 2017. Fram till juli 2017 planeras och sékerstalls
genomforandet. Den nya trafiken lanseras den 14 augusti 2017.
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Dnr KT2017-0002

§ 22
Manadsrapport

Beslut

Kollektivtrafiknamnden lagger med godkannande manadsrapporten till handlingarna.

Arendet

Trafikdirektdren redovisar manadsrapport per december 2016.

Bilaga § 22 Manadsrapport januari 2017 beraknas vara klar for utskick via
e-post till kollektivtrafikndmndens ledamdéter och ersattare till
gruppmoten infor kollektivtrafiknamndens sammantrade
2017-03-06

Ordf6randes sign

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Dnr KT2017-0004

§ 23
Trafikdirektorens information
Beslut

Kollektivtrafiknamnden lagger informationen till handlingarna.

Arendet

Trafikdirektéren informerar om aktuell och pagaende verksamhet inom
kollektivtrafikférvaltningen.

Ordf6randes sign

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Dnr KT2017-0003

§24
Anmalan av beslut enligt delegation

Beslut

Kollektivtrafiknamnden lagger med godkénnande redovisade beslut enligt delegation till
handlingarna.

Arendet

Kollektivtrafikforvaltningen redovisar beslut enligt delegation.

Bilaga § 24

Ordf6randes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande



Region Uppsala

Helene Gustafsson
Tfn 018 — 611 19 67
E-post helene.gustafsson@ul.se

Beslut enligt delegation KTN 2017-03-06

Datum

Arende

2017-02-20

Bilaga KTN 2017 § 24

Undertecknat av

Dnr KT2017-0003

D-nr

2016-12-20

Nytt skolavtal,
Habo kommun

Johan Wadman

KT2017-0035

2017-01-26

Resursstod for Kundnara infrastruktur,
primart for projekt Uno,
Sweco

Johan Wadman

KT2017-0036

2017-01-30

Overenskommelse avseende Kulturbuss
for ar 2017
Kultur och bildning, Region Uppsala

Johan Wadman

KT2017-0037

2017-01-30

Samtrafikens branschutvecklingsavtal,
Biljett- och betalprojektet,
Samtrafiken

Johan Wadman

KT2017-0038

2017-01-31

Migrering av Frida-systemet fran
version 1 till version 2,
Nordic Port AB

Johan Wadman

KT2017-0046

2017-02-17

Utredning av mjukvarufraga pa befintlig
gasanléggning,
LSU

Johan Wadman

KT2017-0052

2017-02-17

Avtal om tjanster avseende elektroniska
kvitton vid kop av biljett i UL:s app,
ETNetwork AB

Johan Wadman

KT2017-0058




Kollektivtrafikforvaltningen

Johan Wadman

Tfn 018-611 19 10
E-post johan.wadman@ul.se

Bilaga KTN 2017 § 24

2017-02-15

Dnr KT2017-0003

Delegationsbeslut biljettkontrollarenden 23 januari — 14 februari 2017

23-jan

24-jan

25-jan

26-jan

30-jan

01-feb

07-feb

27837
11875
24549

26529

24548
24550
26167
27780
26166
27710
27398
27494

25926
27878
21533
26620
27747

26847

27852
27847
27679
27855
27809
26204
21533
27223

08-feb

09-feb

10-feb

13-feb

14-feb

27728
28437

21537
21536
28435
21535
27679
27662
26620
27767
26167
27815
27692
27738
21421

27664
27667
27738
27797

26095
27384
27491
27855

26443
27809



@ Landstinget i Uppsala lén

Anmalan av delegationsbeslut for tillsvidareanstallningar 2017

Forvaltning

Manad

Befattning

Handlaggare, IT
Handlaggare, annan
Administratér, annan

KTF

Januari

Organisatorisk enhet

/IKTF/DRIFT
/IKTF/DRIFT
/IKTF/FORSALJ

Anstallningsdatum

20170110
20170110
20170101

Bilaga KTN 2017 § 24

Beslutsfattare (namn och befattning)

Ledning, annan Johan Hammar
Ledning, annan Johan Hammar
Ledning, annan Nikodemus Kyhlén
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§ 25

For kannedom inkomna skrivelser

Ordf6randes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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Sammantradesdatum Sida
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§ 26

Ovriga arenden

Ordf6randes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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