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Forord

Uppsalas befolkning 6kar i snabb takt. Till ar 2030 véntas Uppsalas befolkning
o6ka med 38 000 invanare, en 6kning motsvarande ett helt Kalmar. Stadens
linjendt behover utvecklas i takt med befolkningsdkningen. Utmaningen ligger i
att atgdrda dagens brister samtidigt som behoven hela tiden 6kar. For att klara
befolkningsdkningen och samtidigt minska var klimatpaverkan maste vi resa
effektivare och miljosmart. Efterfragan pa kollektivtrafik vantas darfor oka
kraftigt de ndrmsta aren.

For att kollektivtrafikens andel ska 6ka maste den vara ett attraktivt val for
Uppsalas medborgare. Det innebér bl a att den maste den vara enkel att forsta
samt snabb och bekvam att aka med.

Den 15:e oktober antog Kollektivtrafikndmnden nya strategier for
stadstrafiken'. Strategierna visar hur stadstrafiken i Uppsala ska utvecklas mot
de mal som finns i regionala och kommunala planer. De visar dven hur kvaliteten
och attraktiviteten i stadstrafiken kan hdjas. Strategierna har tagits fram i nara
samarbete mellan tre parter; Kollektivtrafikforvaltningen UL, Uppsala kommun
och Gamla Uppsala Buss.

Med stod av strategierna har ett forslag pa nytt linjenat har tagits fram som
battre ska matcha ett vaxande Uppsala och ge resendren en enklare vardag.
Linjenatet ar forenklat och resurserna ar koncentrerade till starka strak dar
bussarna kommer ofta. Pa sa vis blir systemet enkelt att forstd och palitligt.
Samtidigt som en stor andel av resenarerna ges ett attraktivt utbud. | de starka
straken infors framkomlighetsatgdrder som gor att bussarna undviker
biltrafikens kéer och kommer i tid.

Forslaget har arbetats fram av Kollektivtrafikforvaltningen i ndra samarbete
med representanter fran Uppsala kommun och Gamla Uppsala Buss. Samrad
med medborgarna har genomférts under maj 2015 och februari 2016. Forslaget
har dven skickats pa remiss till berérda aktérer under vintern 2015/2016.
Processen har letts med stod och utredningsinsatser fran Trivector Traffic.

1 Strategier for stadstrafiken i Uppsala, Dnr KTN2015-0020
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1. Utmaningar

Uppsala vaxer och resandet med kollektivtrafik vantas 6ka. Det for med sig flera
utmaningar for bade Uppsala stad och stadsbusstrafiken i Uppsala.

1.1 Uppsala vaxer & behoven av kollektivtrafik okar

Uppsalas befolkning ékar i snabb takt. Okningen beror dels pa att det fods
manga nya invanare, dels pa inrikes inflyttning och pa inflyttning fran ovriga
varlden. Att vi tillhor Sveriges storsta arbetsmarknadsregion driver pa
dkningstakten.?

Till ar 2030 véiintas Uppsalas befolkning 6ka med 38 000
invdnare, en 6kning motsvarande ett helt Kalmar.

Stadens linjenat behover utvecklas till foljd av befolkningsokningen men aven
for att Uppsala ska klara omstallningen till ett mer hallbart transportsystem.
Resandestatistik visar att kollektivtrafikresandet redan idag ©kar mer &n
befolkningen. Efterfragan pa kollektivtrafik vantas dka kraftigt de ndrmsta aren.

Resande inom samhallssubventionderad kollektivtrafik
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Figur 1.1 Kollektivtrafikresandet okar varje ar i Uppsala. | stadstrafiken gjordes 21,6 miljoner resor under 2014

2 Qversiktsplan fér Uppsala kommun 2016, samrédsférslag



Att Uppsala vaxer innebdr att fler behéver samsas pa samma yta, bade
transporter av varor och gods tillsammans med besdkare och resenarer. For att
ge plats at en okad tadthet i stadsbebyggelsen och samtidigt sakerstalla
invanarnas tillgang till rekreation och gronomraden, sa behover en allt storre
andel av transporterna ske med den utrymmeseffektiva kollektivtrafiken.

Uppsala kommun har mdl att kollektivtrafikens andel av
resandet ska mer dn férdubblas till Gr 2030
- frén 13 % till 26 %.

Den o©kade efterfragan pd transporter vintas leda till 6kad trangsel i
transportsystemet.  Trangseln  riskerar dven att skapa  okade
framkomlighetsproblem for det vaxande bussresandet eftersom det langs flera
strackor saknas busskorfalt. Att oOka andelen resor som sker med
kollektivtrafiken och ge kollektivtrafiken god framkomlighet ar ett satt att 6ka

effektiviteten i transportsystemet.

Figur 1.2 Gavle kommun visar tydligt hur olika fardsatt tar olika mycket plats pa stadens gator.

1.2 En palitlig och konkurrenskraftig kollektivtrafik

For att kollektivtrafikens andel ska 6ka maste den vara ett attraktivt val for
Uppsalas medborgare. Det innebéar bl a att den maste vara snabb, bekvam,
palitlig och miljosmart. Det innebdr att bussarnas restider maste vara
konkurrenskraftiga med bilens och att bussarna inte kan fastna i vagtrafikens
koer. Genom ett utvecklat linjenat i kombination med forbattrad framkomlighet
ges restidsvinster for resendren, samtidigt som kollektivtrafiken och vagnatet
kan bedrivas och anvandas mer effektivt. Helt enkelt en enklare vardag och
battre reseupplevelse for vara resenarer.



2. Brister i dagens stadsbussnat

| dagens stabsbussnat finns flera brister. | detta kapitel presenteras det
viktigaste bristerna.

2.1 Otydligt

Dagens linjenat ar otydligt och inte anpassat efter ett vaxande Uppsala. Det
bestar av 19 stadsbusslinjer varav 4 ar utpekade stomlinjer, men skillnaden mot
ovriga linjer ar inte entydig. Dartill finns 3 mjuka linjer for de resendrer som har
behov av en hogre servicenivd och mycket god tillganglighet. Totalt finns 22
busslinjer som langs flera strackor I6per parallell eller omlott. Ett otydligt
linjenat &r dven svart att informera om. Det saknas t ex en tydlig linjenatskarta,
sa att resendren kan forsta hur systemet fungerar och hanger samman. Det

saknas aven tydligt utpekade bytespunkter.

Figur 2.1 Dagens linjenat i Gottsunda, som visar hur flera linjer gar langs samma stracka och mangden av
varianter.



2.2 Slingrande linjedragningar

Dagens linjenat ar krokigt och gor flera omvagar. Det medfor att restiden blir
lang och att kollektivtrafiken mister i konkurrenskraft gentemot bilen. Det
medfor dven att det krdvs fler bussar for att driva trafiken, och att

driftkostnaderna 6kar pa grund av langre korstracka och kortid, ndgot som bade
paverkar ekonomi och miljo.
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Figur 2.2 Linjenatet i norra Uppsala som visar hur linjerna gér omvagar, krokar och slingor pa flera platser. Den
visar dven hur héllplatserna langs flera strackor ligger mycket tatt.

2.3 Gles turtathet

Det stora antalet busslinjer i forhallande till Uppsalas storlek i kombination med
de langa och ofta krokiga korvagarna gor att turutbudet pa flera av linjer &r
begrdnsat. Ju fler linjer som ska dela pa resurserna, desto farre turer far
respektive linje. Det paverka i synnerhet turutbudet under kvéllar, helger och

under sommaren, da antalet turer glesas ut och vissa linjer helt upphor att
trafikera.



3. Verktyg for en attraktiv stadstrafik

| strategier for stadstrafiken® tydliggérs vilka verktyg som &r viktiga for att
stadstrafiken ska utvecklas pa ett konsekvent och enhetligt sdtt samt hur
kvaliteten och attraktiviteten i stadstrafiken kan héjas. De verktyg som legat till
grund for forslaget till nytt linjenat presenteras i detta kapitel.

3.1 Stadstrafikens uppgift i staden

Stadstrafiken har flera olika uppgifter i staden. Den ska erbjuda attraktiva och
effektiva resor for befintliga och nya resenérer. Den ska ge stadens medborgare
en god tillgdnglighet och mojlighet att resa till arbete, studier, inkop, service
och fritidsaktiviteter. Det ska vara enkelt att kunna leva och bo i Uppsala utan
bil. Kollektivtrafikens ska dven bidra till att staden kan erbjuda sina invanare och
besokare goda stadsrum och livsmiljoer, vilket innebar att stadstrafiken ska
drivas med fornyelsebara branslen, med Iag miljo- och halsopaverkan.

3.2 Enkelhet & tydlighet — ett sjalvinstruerande linjenat

Stadstrafiken ska vara enkel att forsta och anvanda sig av. Det ska vara tydligt
for resendren hur olika typer av linjer skiljer sig at och hur de verkar
tillsammans. For att astadkomma detta delas stadstrafiken in i foljande
bestandsdelar:

» Stomlinjer - stommen i stadstrafiken och trafikerar ett begransat antal
starka strak med en linje i varje. De &r i huvudsak radiella och binder
samman de olika stadsdelarna med stadens centrala delar och det
regionala natet. De angor viktiga bytespunkter och stérre malpunkter.

» Kompletteringslinjer — kompletterar stomlinjerna och skapar
tillsammans ett finmaskigare nat. De gar till stadsdelar med svagare
trafikunderlag, till industriomraden och i tvdargaende resrelationer.

» Mijuka linjen — trafikerar malpunkter som anvdnds av manga
funktionshindrade och &ldre personer sasom Akademiska sjukhuset,
vardcentraler och dldreboenden.

3 Strategier for stadstrafiken i Uppsala, slutversion oktober 2015, KTN 2015-0020



Linjenatet ska sa langt som maijligt vara
”sjalvinstruerande” och lattbegripligt.

Gena och raka linjestrackningar ar forutom enklare att forstd och informera
om, dven battre for trafikeringskostnaderna, se féljande figur.

Krokig linje, fler stopp

Kostnad ungefér 200 %

Rak linje, fa stopp
Kostnad 100 %

SF St = —_—

Figur 3.1 Genom raka linjedragningar och bebyggelse i nara anslutning till hallplats kan en attraktiv och
kostnadseffektiv kollektivtrafik erhallas.

3.3 HOg och jamn turtathet

En viktig faktor som paverkar kollektivtrafikens attraktivitet ar turtitheten,
vilket forutsatter ett bra resandeunderlag. En forbattrad turtdthet kan fa stora
effekter pa restiden, eftersom den bade paverkar vantetiden vid hallplats och
bytestiden.

10-minuterstrafik dr efterstrdvansvdrt och medfor i
princip att resendren kan resa utan tidtabell.

En hogre turtdthet an 5 minuter kostar proportionellt mer an vad det ger i
reduktion av vantetid vid hallplats. Dessutom innebér en tatare trafik storre risk
for kébildning av bussar, sa kallad kolonnkdérning. Turtathet under 2 minuter bor
darfor undvikas.
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Figur 3.2 Samband mellan vantetid och avgangar per timme.



For att 6ka turtatheten och koordinationen mellan turerna sa bor parallella
linjer reduceras till fordel for farre linjer med hogt och jamt turutbud.

Med férre linjer blir det enklare att koordinera turtdtheten sd att turerna
kommer jamnt fordelade. Idag kommer flera linjer samtidigt och tvingas kora i
kolonn, vilket paverkar kapaciteten och upplevelsen av turutbudet.

2 turer i timmen

Idag: Manga linjer, gles trafik, ojamnt turutbud

2 turer i timmen

15

m 1 m | <=
0 30 45

4 turer i timmen

Battre: Farre linjer, tat trafik, jamnt turutbud

30

0 15 as
N I I I A

Figur 3.3 Koncentrera resurserna till en linje for tydlighet, effektivitet och jamt turutbud.



4. Samrad och férankring

Forslaget pa nytt linjendt for Uppsalas stadsbussar har utvecklats av
Kollektivtrafikforvaltningen i ndra samarbete med representanter fran Uppsala
kommun och Gamla Uppsala Buss.

4.1 Samrad under maj 2015

Under maj 2015 genomférdes flera lokala samrad runt om i Uppsala dar
Uppsalas medborgare fick chansen vara med och paverka. Moten holls pa sex
olika platser i Uppsala, dels for att komma nara medborgarna och dels for att
fokusera pa de olika stadsdelarna och deras specifika forutsattningar.

Information om samtliga samrad har gatt ut via UL:s hemsida och Facebooksida.
Fonsterskyltar med information om samradet har dven satts upp i samtliga
stadsbussar. Annonser har publicerats i lokaltidningen, pa Facebook och ett
pressmeddelande skickades ut.

Tidplan Hjé'p OSS att

Vir 2015 @ Strategier for stadstrafiken tas fram

Maj 2015 @ Alimanheten bjuds in till samrad skapa ett battre

Host 2015 Forslag pa forbattrat knjenat tas fram

- G stadsbussnat
Anpassni v infrastn
:

2016

Vir 2017
Preliminart host 2017 Det nya stadsbussnatet 1as i bruk

v

LINJE 1

LINJE2

LINJE 3

Har du fragor eller vill
tycka till om forslaget?

Pa ul.se/linjenat hittar du aktuell information
om vad som hander just nu. Det gdr ocksa bra
att kontakta Malin Gibrand, 010-456 56 72

p—— uL uL

UNJES

LINJES

UNJES

Totalt deltog cirka 50 medborgare och 110 skriftliga synpunkter kom in under
samradsprocessen. De synpunkter som kom in var ett stdod i arbetet med
framtagande av forslag pa nytt linjenat for Uppsala.
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4.2 Remiss av forslaget vintern 2015/2016

Den 13 november tog Kollektivtrafikndmnden beslut om att skicka forslaget pa
remiss. Syftet med remissen var att fa in synpunkter och stallningstaganden fran
berorda organisationer, kommuner och myndigheter m.fl om forslaget pa nytt
linjendt. Remisstiden strackte sig fram till den 15 februari. Under remisstiden
arrangerades dven en hearing om utredningen den 20 januari.

Inkomna synpunkter har utgjort ett viktigt underlag i vidareutvecklingen av
remissforslaget. Foljande instanser inkom med remissvar:

Uppsala Parkerings AB

Destination Uppsala

Gamla Uppsala Museum

Astma- och Allergiféreningen i Uppsala och Knivsta
Kollektivtrafikmyndigheten Landstinget Vastmanland
Gamla Uppsala Buss (GUB)

Tierps Kommun

Landstinget Uppsala Lan

Trafikverket Region Ost

Gamla Uppsalas Socialdemokratiska férening
Uppsala teknolog- och naturvetarkar (UTN)
Uppsala Studentkar

Farmacevtiska Studentkaren (Fa$S)
Regionférbundet Uppsala Lan

Uppsala Kommun

UPS Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad
PRO Gottsunda-Sunnersta,

PRO Uppsala Lan

PRO Eriksberg

Sveriges Pensionarers Riksférbund (SPRF)
Sunnersta Egnahemsférening

SPF Seniorerna Sunnersta

17 skrivelser fran Bostadsrattsforeningar, Samféllighetsféreningar, Byalag,
Hyresgastforeningar samt Radshusféreningar

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYVYYVYY

4.3 Samrad under februari 2016

For att fa en samlad bild av hur forslaget pa det nya linjenatet uppfattades och togs emot
genomforde Kollektivtrafikforvaltningen fyra dialogmoten under februari 2016.
Medborgare kunde aven lamna skriftliga synpunkter via ul.se.

Information om samtliga samrad har gatt ut via UL:s hemsida och Facebooksida. Anslag med
information om samraden har &dven satts upp i samtliga stadsbussar. Annonser har
publicerats i lokaltidningen, i radio, pa Facebook och ett pressmeddelande skickades ut.
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2 500 personer besokte vara samrad och 6ver 2 200 synpunkter ldmnades in under
remisstiden som avslutades den 29 februari 2016.
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Kompletterande linjer

som 1o tirar tickningen

seese Slaysta - Gottsunda

seees GOITSLNGA - SUNNEISta - Vardsatra - City
 — Bolnderna - IKEA — Fyrislund

Enkelt, snabbt och bekvamt
Tanken med det rya Bnjontat ar framfor alt att
skapa ott enklare system med f undantag, Det ska
vara It att veta ver och nér bussarna gir. Det har
Detyder att vissa kan fa te kingre att 1a sig Ul en
haliplats, | gengald gr bussen betydligt oftare och
tar en snabbare vag. £n ry ringline skapar helt nya
resmojligheter pa tvaren | staden.

gsta - Sunnersta

hagen — Bergsbrunna

Kompletterande regionbusslinjer
diraktrasor mallan viktiga resmal
och platser for byten

Om forsiaget
FOUtom sjalva linjenatet ingdr andra 1orbattringar
med syfte att paverka enkehat, rastid och paltig-
het. Ett exempel ir att fler bussinjer ar tankta att

94 54 ofta att tidtabellen br verflodig

Dessutom anpassas resvagar for att

prioitera busstrafiken — trafik-
signaer ses over och
framkomiighat forbartras, .

4.4 Forandringar till foljd av inkomna synpunkter

—Garria Uppsala - City
—stra Sunnersta - City
—pyrislund - City

Mjuka linjen
- for niarhet och hog servicenivi

Har forestas inga forandringar

Till féljd av inkomna synpunkter vid samraden och remissutskick genomfordes forandringar
av forslaget pa nytt linjenat. Férandringarna innebar en utokning av kollektivtrafikutbudet,
vilket gjort det mojligt att forbattra linjenatets tdckning i vissa omraden.

Det finns samband mellan antalet inkomna synpunkter fran olika stadsdelar och i vilken
utstrackning linjenatet forandrades i det reviderade linjenatsforslaget. Detta indikerar att
samradsprocessen har paverkat planeringen och att invanarna har haft ett reellt inflytande
pa utformningen av forslaget.

Ett exempel dr inkomna synpunkter pa linjestrackning genom Sunnersta. Efter hantering av
inkomna synpunkter och vidare analyser foreslas linje 8 folja Rosenvagen och forlangas till
Sunnersta skola med dndhallplats vid Larkvagen. Strackningen gor att linjen tacker upp cirka
80 % av dagens kollektivtrafikresendrer i Sunnersta, vilket ar betydligt fler an en strackning

via Dag Hammarskjolds vag.

Ett annat exempel dr inkomna synpunkter pa linjestrackningen genom Gamla Uppsala. Efter
hantering av inkomna synpunkter och vidare analyser foreslas linje 2 folja Iduns vdg med
andhallplats vid Uppsala Kungshbgarna. Strackningen ger Gamla Uppsala battre lokala
kopplingar till bl a narservice vid Heidenstams torg med skola och vardcentral.
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5. Forslag pa nytt linjenéat

Det nya linjenatet som har tagits fram ska battre matcha ett vaxande Uppsala och ge
resendrerna en enklare vardag. Linjenéatet ar forenklat och resurserna ar koncentrerade till
starka strak dar bussarna kommer ofta. Pa sa vis blir systemet enkelt att forsta och palitligt.
Samtidigt som en stor andel av resendrerna ges ett attraktivt utbud.

5.1 Ett enkelt linjenat med smidiga byten

Forslaget bestar av totalt 12 stadbusslinjer. Tillsammans skapas ett antal starka radiella
stadsbusstrdk som binds samman av ringlinjen och nagra tvdrgdende Stadsbusslinjer.
Omstigning mellan regionbuss och stadsbuss underldttats genom ett antal utpekade
bytespunkter.

De starka busstrdken och dom utpekade bytespunkterna ska ses som strukturbildande
stadsbyggnadselement som skapar robusthet i stadens transportsystem. | de starka straken
ar turtatheten hog, vilket gor det enkelt och smidigt att byta, bade mellan Stadsbusslinjer
och mellan stadsbuss och regionbuss.

| systemet finns utpekade knutpunkter dar mojligheten fér smidiga byten ar god. Vid dessa
ska utformningen vara bade funktionell och vacker med hog kvalitet sa att bade stadens
invanare och kollektivtrafikens resenérer vill vistas har. Kdrnomraden ska skapas runt
knutpunkterna med ett gott utbud av service, vilket gor det mojligt for resendrerna att
utfora olika drenden i anslutning till ett byte. Bytespunkter utsatts for sarskilt hart slitage.
Darfor ar hog kvalitet pa materialval och skétsel och av den offentliga miljon sarskilt viktig
pa dessa platser.
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5.2 Linjerna

12 Stadsbusslinjer
Forslaget pa nytt stadsbusslinjenat bestar av 12 Stadsbusslinjer. Det bestar av radiella linjer

som binder samman de olika stadsdelarna med stadens centrala delar och det regionala

natet. De angor viktiga bytespunkter och stérre malpunkter inom staden och skapar ett nat

som ar ndbart med gang eller cykel for de allra flesta i staden.

De radiella linjerna kompletteras av Ringlinjen som erbjuder helt nya resmodjligheter for

tvarresandet och kopplar samman flera stadsdelar utan att resendren behdver resa via

centrum.

>

vVVvyy

VVVYVYyVYYVYY

>

Linje 1, Ringlinjen (orange): Granby Centrum — Nyby - Fyrishov — Luthagen —
Akademiska sjukhuset — Fyrislund — Arsta — Granby Centrum.

Linje 2 (ljusrosa): Gamla Uppsala — Heidenstam — Stora Torget — Eriksberg (— Haga).
Linje 3 (gron): Nyby — Centralstationen — Akademiska sjukhuset — Gottsunda 0Ostra.
Linje 4 (gul). Arsta norra — Granby Centrum — Centralstationen — Akademiska
sjukhuset — Ulleraker — Ultuna — Gottsunda — Gottsunda Gstra.

Linje 5 (réd): Stenhagen — Centralstation - Savja.

Linje 6 (ljusbld): Slavsta — Sédra Arsta — City — Kungsgardet — Flogsta

Linje 7 (bld): Johannesbick — Arsta Centrum — City — Norby — Valsitra — Gottsunda.
Linje 8 (lila): Arna — Tunabackar — City — Akademiska sjukhuset - Sunnersta.

Linje 9 (morkbld): Bergsbrunna — Nantuna — Vilan — City — Luthagen.

Linje 10 (ljusgron): Libroback — City — Boldnderna (- Vilan — Nantuna).

Linje 11 (rosa): Fyrislund — City — Akademiska sjukhuset — Vardsatra — Sunnersta —
Gottsunda.

Linje 12 (morkgron): Stenhagen — Flogsta — Eriksberg - Polacksbacken.

Linje 2, 3, 4 och 5 klassas som stomlinjer och 6vriga linjer klassas som kompletteringslinjer i

enlighet med strategier for stadstrafiken.
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Figur 5.2 Geografisk linjenatskarta
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Mjuka linjen — fér narhet och hég serviceniva

Inga forandringar har foreslagits for mjuka linjens. Dess omfattning och hur de bast
kompletterar det nya linjenatet bor darfér studeras vidare i samrad med Uppsala kommuns
fardtjanstavdelning.

Regionbusslinjer

Genom utpekade bytespunkter kan smidig omstigning ske mellan regionbusstrafiken och
stadsbusstrafiken langs flera av stadens infarter. Det kan skapa smidigare och kortare
resvagar for resendrerna da inte alla byten behover ske vid resecentrum. Bytespunkter som
identifierats med stor potentiell ar; Granby centrum, Ekonomikum, Fyrishov, Loéten,
Ikea/Coop och Science park/Polacksbacken.

%

GRANBY
CENTRUM

o

Figur 5.3 Regionbusstrafikens strackning genom Uppsala samt identifierade bytespunkter
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6. Effekt — nyttor, kostnader och konsekvenser

| detta kapitel ges en beskrivning av vilka nyttor, kostnader och konsekvenser som ar
forenade med forslaget till nytt linjenat for stadsbussarna i Uppsala.

6.1 Snabbt — kortare restider for de flesta

Genom att rata ut linjestrackningar, doka turtatheten och 6ka framkomligheten i de starka
busstraken berdknas en stor andel av resendrerna (cirka 70 %) fa restidsvinster och
forbattrat utbud. For vissa uppstar samtidigt forsamringar till foljd av foérdndrade
linjestrackningar. | berdkningarna ingar ej effekterna av de nya exploateringsomradena i
Uppsala, vilka i huvudsak ligger i anslutning till de starka busstraken.

41%

25%

2595 Cirka 20 % av
resenarema far
. restidsokningar
o stdme an 2 min
15%
10%

10%

5% 3% i

0% .

vinst dwver 10 min vinst 2-10 min vinst 0-2 min fariust 0-2 min forlust 2-10min fdrlust dver 10 min

Figur 6.1 Fordelning av restidsvinster och restidsforluster
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6.2 God tackning av Uppsala stad

Trots en kraftfull reducering av antalet linjer har forslaget pa nytt linjenat en fortsatt mycket
god tiackning av Uppsala stad. Over 90 % av alla inv&nare har max 400 m till ndrmsta héllplats
och cirka 80 % av alla arbetsplatser ligger inom 400 m fran hallplats, vilket ar en liten
forbattring jamfort med dagens linjendt. Genom att antalet linjer ar farre kan turtatheten
utokas kraftfullt, sarskilt mitt pa dagen, under kvallar och helger.

- Hallplatstackning inom 400m fagelvag

Figur 6.2 Omraden som tacks inom 400 m fagelvagen fran hallplats
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6.3 Vi vaxer med Uppsala

Linjenatet ar anpassat efter ett vaxande Uppsala och forberett for nasta generation. |
enlighet med Uppsala OP 2016 angérs utpekade stadsnoder, stadsdelsnoder, bytespunkter
och stadsutvecklingsomraden.

Stadsbusslinjerna ligger fast under 6verskadlig framtid och ar majliga att uppgradera med
kapacitetsstarka fordon (BRT/sparvag) nar resandeunderlaget sa motiverar.

sy l‘éj CATCSFUNET MOLLAY RCSION- & STRDETRAT K

Figur 6.3 Karta som visar planerad utveckling av stadsnoder (réda) stadsdelsnoder (gula), bytespunkter (gréna) enligt OP 2016.
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6.4 Ringlinjen ger nya resmojligheter

Ringlinjen skapar helt nya resmojligheter i Uppsala och ger dven linjenatet en robusthet och
minskar storningskansligheten da den inte passerar Uppsalas mest centrala delar.

Ringlinjen gar dubbelriktad och berdknas kunna trafikeras i 10 minuters intervall under
storre delen av dagen. Den sammanbinder flera strategiskt viktiga malpunkter och
bytespunkter; Granby centrum, Granby Kopstad, Granby Sportfdlt, Lotens sportfalt,
Fyrishov, Ekonomikum, Akademiska Sjukhuset, Uppsala Science Park, Biomedicinskt
centrum, Angstrbmlaboratoriet, IKEA, Coop Forum, Bolanderna och Arsta centrum. Totalt
tacker ringlinjen in ca 1/4 av stadens bostader och ca 1/3 av stadens arbetsplatser inom 400
meter fran hallplats.
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Figur 6.4 Ringlinjen
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6.5 Tata turer under stora delar av dygnet

Ett forslag pa trafikering av forslaget pa nytt linjenat har tagits fram. Det innebar en hég och
jamn trafikering under stora delar av dygnet pa samtliga stadsbusslinjer.

Baserat pa trafikeringsforslaget har driftskostnader berdknats. For helar 2018 berdknas
trafikeringen av forslaget pa nytt linjenat kosta 478 MSEK. Det ar 55 MSEK (13 %) mer &n
vad dagens linjenéat kostar ar 2016 och 11 MSEK (2,4 %) mer dn vad dagens linjenat berdknas
kosta att trafikera ar 2018. | berakningarna har timpriserna 6kats med 3 % per och antalet
timmar 6kat med 2 % per ar.

Tabell 6.1  Forslag pa trafikering av forslaget pa nytt linjenat.

E

1. Ringlinjen 15 .... 15
2. Gamla Uppsala-Eriksberg (Haga) . 15 .... 15
3. Nyby-Gottsunda O . 15 .... 15
4. Arsta N-Gottsunda O . 15 .... 15
5. Stenhagen-Sévja . 15 .... 15
6. Slavsta-Flogsta . 15 . 15 . 15 .
7. Johannesback-Gottsunda . 15 . 15 . 15 .
8. Arna-Sunnersta . 15 . 15 . 15 .
9. Bergsbrunna-Luthagen . 15 . 15 . 15 .
10. Libroback-Bolanderna (Nantuna) 15 15 15 15 15 .
11. Fyrislund-Gottsunda . 15 . . .
12-Stenhagen-Polacksbacken ......
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6.6 Social konsekvensanalys

Det foreslagna linjendtet kommer att paverka olika stadsdelar och befolkningsgrupperiolika
omfattning. Darfor har dven en social konsekvensanalys (SKA) genomforts. Redovisningen
av tankbara sociala konsekvenser bidrar till att 6ka graden av transparens gentemot
allmanhet och resenarer, ger planerare och politiker kunskapsunderlag for diskussion,
politisk debatt och beslutsfattande.

Analysen har baserats pa tillgdngliga data fran kollektivtrafikbarometern, SCB och det
samradsunderlag som sammanstallts in under remisstiden. Skillnader i forutsattningar for
invanare i olika delar av staden har studerats samt om och hur utfallet av linjenatsférslaget
paverkar olika befolkningsgrupper och omraden.

Slutsatserna visar pa stort medborgardeltagande, men att deltagandet inte varit helt
representativt for Uppsala stads invanare. Exempelvis var en hogre andel av deltagarna
aldre och kvinnor jamfort med befolkningen generellt. Det finns samband mellan antalet
inkomna synpunkter fran olika stadsdelar och i vilken utstrackning linjenatet forandrades i
det reviderade linjenatsforslaget. Detta indikerar att samradsprocessen har paverkat
planeringen och att invanarna har haft ett reellt inflytande pa utformningen av forslaget.

Den socioekonomiska férdelningsanalysen visade att det inte finns nagon oproportionerlig
fordelning av restidsvinster eller restidsforluster utifran analysomradenas socioekonomiska
karaktar. Inte heller i revideringen av forslaget foérfordelas omraden med en viss
socioekonomisk karaktar.

Forslaget till nytt stadsbusslinjendt kommer att minska restiderna med kollektivtrafiken i
Uppsala stad. Detta gynnar framst grupper som nyttjar kollektivtrafiken i hogre utstrackning
och de som saknar tillgang till bil. Idag ar kvinnor, barn och ungdomar samt &ldre
overrepresenterade bland dessa. Jamstalldhetsanalysen visar att flera grundlaggande delar
i forslaget om nytt linjenat gynnar kvinnor, eftersom de reser kollektivt i hogre utstrackning
dan man. Fordelningsanalysen visade att varken omraden med hog andel dldre invanare eller
med hog andel barn kommer att drabbas av oproportionerliga restidsforluster med det nya
linjenatet. Antalet barn och aldre inom gangavstand till narmaste hallplats kommer i princip
att forbli oférandrat. Daremot kan aldre med mobilitetsbegransningar fortfarande anvanda
mjuka linjen som ett alternativ. Ett forslag pa trafikering av forslaget pa nytt linjenat har
tagits fram. Det innebar en hog och jamn trafikering under stora delar av dygnet pa samtliga
stadsbusslinjer.
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7. Tidplan

Efter beslut om nytt linjendt, kommer en rad aktiviteter genomféras innan planerad
trafikstart hosten 2017. En anpassning av hallplatser och infrastruktur i linje med det nya
forslaget behdver genomforas. Infor trafikstarten hosten 2017 kommer dagens resenarer
och Uppsalas invanare informeras om det nya linjendtet och de fordndringar som det
medfor.

> Hosten 2016 — arbetet med framkomlighetsatgarder och anpassning av hallplatser
paborjas. Presentation av forslag till hallplatser och samrad runt dessa.

» Varen 2017 — arbetet med framkomlighetsatgarder och anpassning av hallplatser
fortsatter. Information om det nya linjendtet tas fram — hur, var och nar gar

bussarna?

» Hosten 2017 — det nya linjenatet borjar anvandas.
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