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Forord

Enkopings stad vaxer. Den 6kande befolkningen staller hardare krav pa kollek-
tivtrafiken i staden, samtidigt som dagens tatortstrafik har stora utmaningar.

Utmaningarna ligger i att atgdrda dagens brister samtidigt som behoven hela
tiden Okar. Det nuvarande linjendtet i Enkdpings stad upplevs begransat och
svart att kommunicera. Antalet resenédrer ar lagt jamfort med andra stader i
samma storlek, samtidigt som befolkningsmangden i staden 6kar. Nuvarande
linjenat framjar langa restider och kollektivtrafiken saknar da konkurrenskraft
mot bilen. Genom att utveckla tatortstrafiken och framstalla ett stadsbusskon-
cept finns stor potential att 6ka det kollektiva resandet i staden och minska kli-
matpaverkan.

Dagens linjenat behover anpassas efter den vaxande stadens utmaningar. Kol-
lektivtrafiken maste samtidigt vara attraktiv och effektiv for att andelen resena-
rer ska oka.

| september 2018 antog kollektivtrafiknamnden ett antal planeringsprinciper
for busstrafiken i Enkdpings stad. Planeringsprinciperna har sedan legat till
grund for arbetet med att skapa ett nytt och attraktivt linjenatsforslag. Forslaget
utgar fran de mal som finns i regionala och kommunala planer och har tagits
fram i ndra samarbete med Enkopings kommun.

Forslaget bygger pa knutpunktsupplagg med takttrafik, dar farre och tydligare
linjer med rakare korvagar prioriteras. Pa sa vis blir systemet |ttare att anvdnda
och forsta. Malet ar att resandet med kollektivtrafiken i Enkdpings stad ska dub-
bleras eller 6ka mer an sa.
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1. Utmaningar

Enkopings stad vaxer och resandet med kollektivtrafik férvantas 6ka i takt med den vaxande
befolkningen. | den férdjupade oversiktsplanen for Enkopings stad tas ett helhetsgrepp over
hur staden ska utvecklas fram till ar 2040. Planen mojliggor for omkring 7000 nya bostader
vilket motsvarar en befolkningsékning med 18 000 nya invanare inom planomradet. Det
staller i sin tur nya krav pa bade Enkopings stad och den lokala kollektivtrafiken inom sta-
dens granser.

Den fordjupade Oversiktsplanens geografiska avgransning bestar av tatorterna Enkoping,
Haga och Bredsand, omradena ddremellan samt kringliggande landsbygd. Nastan 26 000
invanare bor inom planomradet i dag, och ndstan 8 000 personer arbetar inom samma gran-
ser. Samma geografiska avgransning utgdér omradet for dagens tatortstrafik och for forsla-
gen till kommande stadstrafik.
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Figur 1.0 Geografiskt avgransningsomrade for fordjupad éversiktsplan for Enképings stad. Samma geografiska omrade avgransar
forslagen till ny stadstrafik.
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1.1 Enkodpings stad vaxer & behoven av kollektivtrafik okar
Befolkningstillvaxten beror till stor del pa det 6kade bostadsbestandet vilket mojliggor for
nya invanare. Fram till 2023 beraknas Enkdpings tatort vdaxa med cirka 4000 invanare, vilket
ar en 6kning med 17 procent sedan 2017. Bredsand férvantas vdaxa med cirka 750 invanare,
en 6kning med 61 procent. Haga beraknas vaxa med cirka 130 invanare vilket motsvarar en
o0kning med 38 procent.

Stadens linjenat behéver utvecklas till féljd av befolkningsdkningen men dven for att bista
Enkdpings kommun med att bidra till omstallningen mot ett mer hallbart transportsystem.
| dag utgors den lokala trafiken i Enkopings stad av tatortstrafik. For att kunna bista med en
kollektivtrafik som matchar invanarnas nuvarande och kommande behov, samt for att
hjalpa till att nd kommunens mal om ett trafiksystem med utveckling i en hallbar riktning
har ett forslag med stadsbusstrafik arbetats fram. Forslaget presenteras langre fram.

Befolkningsdkningen forvantas spilla 6ver i en storre efterfragan pa transporter, vilket pa
sikt vantas leda till 6kad trangsel i transportsystemet. Att 6ka andelen resor som sker med
kollektivtrafiken och ge kollektivtrafiken god framkomlighet ar ett satt att 6ka effektiviteten
i transportsystemet.
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Figurl.1 Gavle kommun visar tydligt hur olika fardsatt tar olika mycket plats pa stadens gator.

1.2 En palitlig och konkurrenskraftig kollektivtrafik

For att kollektivtrafikens andel ska 6ka maste den vara ett attraktivt val fér Enkopings inva-
nare. Det innebar bland annat att den maste vara snabb, bekvam, palitlig och miljosmart.
Det innebar att bussarnas restider maste vara konkurrenskraftiga med bilens och att bus-
sarna saledes maste trafikera pa ett effektivt satt. Genom ett utvecklat linjenat ges restids-
vinster for resenaren, samtidigt som kollektivtrafiken och vagnatet kan bedrivas och an-
vandas mer effektivt.
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2. Brister i dagens tatortstrafik

Dagens tatortstrafik har flera brister. | samband med att planeringsprinciperna arbetades
fram gjordes en benchmarkinganalys dar Enkopings tatortstrafik jamfordes med kollektiv-
trafiken i andra svenska stader av motsvarande storlek. Bristerna samt resultatet fran
benchmarkingstudien presenteras i detta kapitel.

2.1 Svarovergripligt och otydligt

Dagens linjenat for tatortstrafiken bestar av ett stort antal linjer, totalt nio stycken, varav en
benamns "Mjuka linjen” och i férsta hand ar till for de resendrer som varderar narhet fram-
for kort restid.

Det stora antalet linjer, dar flera trafikerar i stora slingor, skapar ett otydligt linjenat. Vissa
linjer trafikerar enbart delar av dagen och endast at ett hall, vilket innebar kort restid at ena
hallet, men betydligt mycket langre restid for att komma tillbaka. Linjerna har lagt turutbud
och utover det saknas en samlad linjekarta. Nar linjenatet ar svarovergripligt blir det svart
for resendrerna att forsta hur de kan resa med kollektivtrafiken.

Ett otydligt linjenat ar dven svart att informera om. Det faktum att tatortslinjerna bendamns
med tresiffriga linjenummer, likt regionbusstrafiken, bidrar ocksa till att det ar svart fér en
ny resendr att veta om linjen i fraga tillhor tatortstrafiken eller regionbusstrafiken.

2.2 Ogena korvagar och korta hallplatsavstand

| och med att linjerna trafikerar i slingor och i vissa fall dven avstickare, i kombination med
korta hallplatsavstand, ibland kortare an 300 meter, blir restiden med tatortstrafiken lang
och har svart att konkurrera med bil i flera reserelationer. | figuren visas ett exempel pa en
resa dar bade bil och cykel erbjuder kortare restider dn vad tatortstrafiken kan erbjuda.
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Figur 2.0 Exempelresa: Gustav Adolfs plan — Romberga torg dar resan gors med linje 211. Restidskvoten Kollektivtrafik/bil &r i den
har relationen 1,8.

2.3 Benchmarkingstudie
Benchmarkingstudien baseras pa en jamforelse av sex faktorer:

e Turutbud

e Enkelhet

e Korta restider och punktlighet

e Central bytespunkt

e Tydlig profilering av stadstrafiken
e Konkurrenskraftiga priser

Studien utgar fran en modell dar faktorerna ovan omsatts till nio enkelt matbara paramet-
rar. | tabellen pa nasta sida framgar att Enkopings tatortstrafik far laga betyg i parametrar
kopplade till turutbud, restid, enkelhet och tydlighet. Jamfért med andra lika stora stader
har dven Enkoping ett mycket |agt stadstrafikresande; 6 resor/invanare. De basta stdderna,
Hudiksvall och Hassleholm har cirka 6 ganger storre resande per invanare.
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Tabell 2.0 Tabellen visar hur Enképings tatortstrafik presterar fér respektive parameter. Ar en parameter val tillgodosedd blir standar-

den gron, delvis tillgodosedd blir gul standard och inte tillgodosedd blir réd standard.

> 22 kr

Parameter Grén Gul
Frekvens i hogtrafik <=15 min 16—29 min
Frekvens i lagtrafik <=20 min 21-44 min
Aktidskvot koll/bil max 1,2 1,3-1,5
Biljettpris** <20kr 20-21kr
Fa men starka linjer (inv/linje) over 6'inv 3'-6"inv

Enkelhet - tidtabeller

Enkelhet - linjestrackningar

Central bytespunkt

Tydligt profilerad stadstrafik

! Biljettpriset &r en sammanvagning av pris for enkelbiljett och periodbiljett. 30 kr for enkelbiljett och 375

kr/40 resor = 9,40 kr for periodkort. Medelvarde 19,70 kr/resa.
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3. Regionbusstrafikens roll i Enk6pings stad

Dagens regionbusstrafik tacker inte enbart resandebehovet mellan Enkdping och omkring-
liggande stader, tatorter och landsbygd. Regionbusstrafiken fyller dven en lokal funktion ef-
tersom bade pa- och avstigning vid de flesta hallplatser medges inom staden.

Regionbusstrafiken gar i de flesta fall parallellt med tatortstrafiken, erbjuder en direktfor-
bindelse mellan Uppsala centralstation och Enkdpings Lasarett och tillhandahaller darutover
en tidseffektiv resmajlighet i centrala Enkdping. Pa grund av regionbussarnas attraktiva tur-
tathet och relativt raka linjestrackningar véljer manga resenérer att gora lokala resor med
regionbusstrafiken da det ofta ar ett snabbare alternativ an tatortstrafiken. Lokala resor
skapar storre belastning och fler stopp pa regionbusslinjerna, vilket forlanger restiden for
de som reser utanfor Enkopings stad. Det gor regionbusstrafiken mindre attraktiv for de
langvaga resendrerna. Samtidigt forsvagas tatortstrafikens uppdrag och huvudsakliga syfte
da fler valjer att resa med regionbusstrafiken som ska fokusera pa det regionala uppdraget.

Figur 3.0 Exempel pa regionbusslinje (linje 804) som kan anvandas for lokala resor inom Enkopings stad. Linjen trafikerar malpunkter
som Enkdpings station, S:t Ilian, Gustav Adolfs plan och Lasarettet, vilka dven trafikeras av tatortstrafik.
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4. Verktyg for en attraktiv stadstrafik i Enk6pings stad

| dokumentet Planeringsprinciper for busstrafiken i Enkdpings stad? tydliggérs vilka verktyg
som ar viktiga for att stadstrafiken ska utvecklas pa ett konsekvent och enhetligt satt samt
hur kvaliteten och attraktiviteten i stadstrafiken kan hdjas. Sammantaget bedoms 6knings-
potentialen for resendrer i Enkopings stadstrafik vara mycket stor. De verktyg som legat till
grund for linjenatsforslagen som presenteras langre fram i texten redovisas i detta kapitel.

4.1 Enkelhet och tydlighet

Jarnvagsstationen, som ligger en bit fran centrum och har snabb och frekvent tagtrafik, ar
lamplig att bygga upp en matartrafik till. For att skapa underlag for en mer attraktiv kollek-
tivtrafik med bland annat hogre turutbud och lagre troskel for nya resenarer ska kollektiv-
trafiken i Enkoping utformas utifran féljande principer:

e Fa och tydliga linjer med rakare kdrvagar, dar slingor undviks.

e Korvagen och hallplatserna ska vara samma i bada riktningar.

e Hogt turutbud i saval hog- som lagtrafiktid (kan lattare astadkommas med farre lin-
jer).

e Takttrafik (fasta minuttal) med knutpunktsupplagg, d v s tidspassning mellan linjerna
vid en central bytespunkt. Det ar en fordel om alla stadstrafiklinjerna kan moétas vid
stationen.

e Tydligt profilerad stadstrafik med laga linjenummer som &r latta att lara sig.

4.2 Attraktiv och effektiv kollektivtrafik

For att kollektivtrafiken ska vara attraktiv behover busstrafiken, utéver ett bra turutbud,
kunna erbjuda konkurrenskraftiga restider relativt bilen. | mindre stader innebar detta ofta
en stor utmaning da framkomlighetsproblem for biltrafiken generellt inte ar lika omfattande
som i storre stader. | mindre stdder kan framkomlighetshoéjande atgarder besta av mindre
atgarderianslutning till centrala korsningspunkter. Féljande principer foreslas for Enkdpings
stadstrafik:

e Prioritering av kollektivtrafiken i kritiska gatusnitt och korsningar med egna kor-
falt/bussluss/signalprio dar fysiskt utrymme finns.

e Hog medelhastighet; efterstrava minst 20 km/h inklusive hallplatsstopp.

e Restidskvoten for resor med tatortstrafiken till Gustav Adolfs plan och/eller Enko-
ping station bor inte 6verstiga 1,5 (inklusive genomsnittliga gangavstand, exklusive
vantetid).

e Hallplatsavstanden ska i genomsnitt vara 400-500 meter; nagot tatare i centrum
samt i anden pa linjerna.

2 Planeringsprinciperna togs fram med hjalp av Trivector och tjanstepersoner fran Region Uppsala och
Enkopings kommun samt representanter fran trafikforetaget som kor dagens tétortstrafik i Enkoping var
delaktiga i processen.
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e Skyltad hastighet bér vara minst 40 km/h. | direkt anslutning till hallplatser, vid sko-
lor/forskolor och i centrumnaéra lagen kan lagre hastigheter accepteras. Laga hastig-
heter, dar trafiksdkerheten sa kraver, kan tryggas genom hastighetsddmpade atgar-
der anpassade for busstrafik.

e Turtatheten i stadstrafiken ska anpassas for att matcha tagavgangar vid Enkopings
station och Efterstrava 15min-trafik i hogtrafik.

e Enlangsiktighet dar linjerna laggs fast for 6verskadlig tid framover.

e Stadstrafiken ska erbjuda resmojligheter hela dagen och dven kviallar och helger.

e Anslutande gang- och cykelvagar till hallplats skall vara gena, ha belysning och vin-
tervaghallas. Genhetskvoten® bér inte dverstiga 1,25.

4.3 Den regionala kollektivtrafiken

Den regionala kollektivtrafiken ska erbjuda resmajligheter som knyter ihop lanet och reg-
ionen och avlastar infrastrukturen. For Enkopings del innebar detta att regionala busslinjer:

e Angor viktiga bytespunkter och stérre malpunkter inom staden och kan pa sa vis
erbjuda direktresor mellan dessa samtidigt som omstigning till tatortstrafiken blir
mojlig.

e Har alltid gena linjestrackningar i staden och uppldgget ska vara sadant att stor 6ver-
stromning av lokalresenarer undviks.

4.4 Jamlikt kollektivtrafiksystem som bidrar till 6kad social hallbarhet

Trafiken ska utformas for att utéver arbets- och skolpendling fungera dven fér andra resea-
renden som fritid, inkdp, noje och besok samt for tjansteresor. Detta tillgodoses genom
goda Oppettider och ett attraktivt trafikutbud 6ver hela trafikdygnet.

Stadstrafiken ska erbjuda resmdjligheter som ar trygga och sdkra och bidra till 6kad jam-
stalldhet och jamlikhet. En god tillganglighetsanpassning ar en grundforutsattning for kol-
lektivtrafiken i saval Enkoping som i andra stader. Den som sjalv eller med hjalp av ledsagare
kan ta sig till hdllplats ska dven kunna resa vidare med kollektivtrafiken. Stadstrafiken och
regiontrafiken gor pa sa vis samhallet, i form av arbete, utbildning, service, kultur och fritid,
tillgéngligt for sa manga som mojligt.

Kollektivtrafiken bidrar ocksa till manniskors valbefinnande genom den 6kade fysiska aktivi-
tet som blir foljden av att manniskor aker kollektivt istallet for att kora bil. Minskad biltrafik
kan aven bidra till farre trafikolyckor. En trafiksdker fysisk utformning och goda anslutningar
for gang och cykel &r en forutsattning i utvecklingen av stadstrafiken.

3 Genhetskvot ar ett begrepp som anvands for att beskriva forhallandet i avstdnd mellan tva punkter ge-
nom jamforelse av fagelavstandet och verkligt avstand via gang- eller cykelvag. Genhetskvot 1,25 innebar
alltsé att verkligt gdngavstand ar 25 % langre an motsvarande fagelavstand.
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5. Medborgardialoger

Infor framtagandet av linjenatsforslaget genomfordes tva medborgardialoger och en enkat
publicerades pa ul.se. Enképings invanare gavs mojlighet att lamna synpunkter infor fram-
tagandet av linjenatsforslaget och resultatet av medborgardialogerna presenteras i detta
kapitel.

5.1 Medborgardialoger under vintern 2018

For att fa en samlad bild av Enkdpingsbornas syn pa kollektivtrafiken i staden och hur de
anvander den i dag, genomfordes i november och december 2018 tva medborgardialoger
pa plats i centrala Enkoping. Dér fick Enkdpings invanare mojlighet att svara pa fragor kopp-
lade till deras resvanor. De fick aven majlighet att tycka till om den befintliga kollektivtrafi-
ken och lamna synpunkter och idéer. Utover de tva tillfidllena for medborgardialog fanns
aven mojlighet att lamna synpunkter via en enkat pa ul.se.

Information om samtliga samrad gick ut via ul.se, enkoping.se och Facebook. Annonser pub-
licerades i EnaHabo-tidningen och ett pressmeddelande skickades ut.

Kom och prata
kollektivtrafik Hej!

Nu utvecklar vi kollektivirafiken i Enkopings stad.

med oss For att den ska bli riktigt bra vill vi hora dina dsikter.
" Lamna dina synpunkter i var enkat, den hittar du har:
s Linje 1 www.ul.se/enkoping
@ Linje2 Enkaten ar 6ppen till och med 5 december.
-
DETENESSS - * T

e
W o rram—
— Linje 2
-
Nu utvecklar vi kollektivirafiken i EnkGpings stad. . g
Fior att den ska bli riktigt bra vill vi hora dina asikter. L
Traffa oss pa: e

7
Enkopings station, 29 november klockan 16-19. s R
Gustav Adolfs plan, 1 december klockan 10-16 .

Kan du inte komma?
Las mer och lamna dina synpunkter pa ul.sefenkoping

ém%wﬂ:";ﬁ (UL:' ul.se 0771=14 14 14 (U L:'

Figur 5.0 kommunikationsmaterial som anvants for att marknadsféra medborgardialogerna i Enkoping.

Under samradsprocessen besdkte totalt 120 personer de fysiska medborgardialogerna och
210 personer svarade pa den webbaserade enkaten.

De synpunkter som kom in har varit ett stod i arbetet med framtagande av forslaget till det
nya linjenatet i Enkdpings stad.
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5.2 Inkomna synpunkter

Det finns en naturlig linje mellan inkomna synpunkter och linjenatsforslagets funktion. Sam-
mantaget hade de som medverkade i medborgardialogprocessen synpunkter om bland an-
nat passning till andra trafikslag, turtathet, kommunikation och linjernas strackning.

Enkdpingsborna upplever att dagens tidtabell inte erbjuder avgangar som passar med by-
ten, utan snarare innebar lang vantan eller risk att missa sin anslutning. Darav véljer manga
att ta bilen till sitt anslutande trafikslag istallet for att anvanda tatortstrafiken.

Vidare passar inte dagens 6ppettider de som vill anvanda kollektivtrafiken sent eller valdigt
tidigt pa dygnet samt pa helgen vilket gor att det blir svart att ta sig till arbete och fritidsak-
tiviteter. Det 6nskas dven battre kommunikation i form av digital information och lattforsta-
eliga tidtabeller. Av detta ar det tydligt att tidtabellernas nuvarande funktion kan ge upphov
till forvirring och avstandstagande fran att anvanda tatortstrafiken.

Utover det upplever Enkopings invanare att det inte finns effektiva kommunikationer till och
fran olika centrala handelspunkter och att det ar svart att anvdnda sig av kollektivtrafiken i
Enkoping for att ta sig till dem.

5.3 Invanarnas resvanor

Under medborgardialogstillfallena och i enkaten stilldes ett antal fragor om invanarnas
resvanor. Det kan konstateras att majoriteten av de som svarat oftast reser till Enk6pings
station for att gora ett byte. Vid stationen ar det dessutom latt att hitta en parkering till sin
bil. Darefter reser flest till Gustav Adolfs plan.

Flest kollektivtrafikresenarer reser fran Vasterleden foljt av Bredsand, Galgvreten och
Gansta. De flesta ar forvarvsarbetande eller studerande och de framsta skalen till varfor
kollektivtrafiken anvands som fardmedel ar fér att manga av de svarande inte dger nagon
bil eller inte har korkort, samt att det ar miljoévanligt. De framsta skalen till varfér de sva-
rande avstar fran att resa med kollektivtrafiken ar for att avgangstiderna inte passar och for
att restiden ar for lang.
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Tabell 8.0 Tabellen visar att den storsta anledningen till att de invanare som deltagit i medborgardialogsprocessen reser med kollek-
tivtrafiken ar for att de inte dger nagon bil eller inte har kérkort. Darefter kommer miljéaspekten och prisvardheten.

Anledning till resande med kollektivtrafiken

50
45
40
35
30
25
20
15
E I I

5

0 = [ = [

' &ok\‘ ) &\Q’; X oS Q’Q\\ ¥ &£ Q:;\‘\b \’@9") é\oﬂ\' Q(\,g\
N Sl & & ¢ @ &” © v
kz\ §%\\ v$ ,\Q,"’ J N {\‘fz, 4& Q,‘\’b
& & N © &
. ‘0\ (\*
> Ny
& &
% é'\"b
&
&
M Antal svar

Tabell 8.1 Tabellen visar att den storsta anledningen till att de invanare som deltagit i medborgardialogsprocessen avstar fran kollek-
tivtrafiken for att avgangstiderna inte passar foljt av de langa restiderna.
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6. Forslag pa nytt linjenat

Forslaget till stadstrafik for Enkopings stad har tagits fram av Region Uppsala forvaltningen
Trafik och samhalle i ndra samarbete med representanter fran Enképings kommun.

Linjenatsforslaget som har arbetats fram ska battre matcha Enkdpings stads forutsattningar,
ta hojd for framtidens utveckling samt tillmotesga resenarernas behov. Forslagen ar forenk-
lade och resurserna ar koncentrerade till starka strak dar bussarna kommer ofta. Pa sa vis
blir systemet enkelt att forsta och palitligt, samtidigt som en stor andel av resendrerna ges
ett attraktivt utbud.

| detta kapitel presenteras linjenatsforslaget.

6.1 Linjestrackning

Forslaget bestar av totalt 3 stadbusslinjer. Tillsammans skapar linjerna ett antal starka stads-
busstrak som binder samman staden. Gemensamt tacker linjerna malpunkter som till exem-
pel Enkopings lasarett, Myran, idrottshuset och simhallen.

Gustav Adolfs plan utgor den centrala bytespunkten for stadstrafiken och mojliggor for by-
ten mellan stadsbusslinjer. Omstigning mellan regionbuss och stadsbuss sker pa Enkdpings
station som utgor linjendtets centrala knutpunkt. Trafiken bygger pa takttrafikupplagg, vil-
ket innebér att bade regionbussar och stadsbussar kommer att trafikera Enkdpings station
samtidigt. Det skapar goda forutsattningar for smidiga byten och busstrafiken kan i flera fall
matchas mot tagtrafiken.

De starka busstraken skapar robusthet i stadens transportsystem. Det nya trafikuppldgget
underlattar for byten, bade mellan stadsbusslinjer och mellan stadsbuss och regionbuss.
Forslaget bygger pa halvtimmestrafik mandag till sondag.

| bilden pa nasta sida presenteras en schematisk linjenatskarta for forslaget.
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Figur 6.0 Schematisk linjenatskarta.

6.1.1 Linjer

Linjerna binder samman de olika stadsdelarna med stadens centrala delar och det regionala
natet. De angdr Gustav Adolfs plan och Enkdpings station som utgor knut- och bytespunkt
samt storre malpunkter. Linjerna skapar ett ndt som ar nabart med gang eller cykel for de
som bor i Enkdpings stad.

| forslaget har linjerna tilldelats fiktiva farger. Forslaget kan ses i sin helhet pa nasta sida.

Gron linje

Linjen har sina vandpunkter pa Gustav Adolfs plan samt Varggatan i 6stra delen av Enko-
pings stad. Linjen binder samman de vastra och 6stra delarna av staden och kopplar dessa
till centralstationen och Gustav Adolfs plan.

Orange linje

Linjen har sina vandpunkter i Fagerudd samt vid det planerade nya badhuset. Linjen tacker
resandebehovet i Fagerudd/Bredsand, Bredsand och omradena Bergvreten, Husberg och
Gansta. Den orangea linjen tacker stérre malpunkter som centralstationen, Gustav Adolfs
plan, Idrottshuset, ishallen och det planerade badhuset. Om en vandpunkt inte ar maojlig
att astadkomma vid nya badhuset kan en alternativ vandpunkt vara Gansta fritidsomrade.
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BIa linje

Den bla linjen har sina vandpunkter i sédra Grongarn och handelsomradet Myran. Linjen
binder samman Romberga i den norra delen av staden med centrum och lasarettet. Den
blaa linjen tacker storre malpunkter som handelsomradet Myran, centralstationen, Gustav
Adolfs plan samt lasarettet. Linjen tacker dven Westerlundska gymnasiet, Korsangsskolan
och Nyborgskolan.
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: : A 4 ‘—r
2 . % % Tomligranser

& Trafikilode

i 4 ﬁ +8o =
Gl s e

Figur 6.2 Hela den orangea linjen.
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Det slutliga utformandet av linjenatet kan komma att justeras beroende pa inkomna syn-
punkter under remissperioden. Aven anpassningar till befintlig eller ny infrastruktur kan
komma att paverka det nya linjenatet.

6.1.2 Effekter

Trots en reducering av antalet linjer har forslaget pa nytt linjenat en fortsatt god tacknings-
grad av Enkopings stad. Genom att antalet linjer ar farre kan turutbudet utdkas, sarskilt un-
der kvallar och helger.

Linjenatet har en stabil grund for ett viaxande Enkdping med stor potential for utveckling.
Modelleringarna nedan tar hojd for en resandeprognos som stracker sig fram till 2030, vilket
innebar att det finns en robusthet och langsiktighet i planeringen av linjenatet.

Figur 6.3 Hallplatsernas upptagningsomrade. Ringarnas radie ar 200 meter. Vissa hallplatser i ytterkanterna trafikeras av regionbus-
sar.

6.1.3 Kostnader
Baserat pa det foreslagna linjenatet och val av turtdthet har en kalkylerad produktionskost-

nad berdknats. Med en halvtimmestrafik i linjendtet bedéms helarskostnaden uppga till ca
25 miljoner kronor. Med en foértatning under rusningsperioden beddéms helarskostnaden
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uppga till ca 32 miljoner kronor. Kostnaden for dagens tatortstrafik i Enkoping inklusive kost-
nad for del av regionbusstrafiken inom tatorten uppgar till ca 17 miljoner kronor.

Utover kostnader for trafikproduktion tillkommer kostnader for hallplatsinfrastruktur éver
jord samt lansering och inférande. For Enkdpings kommun tillkommer kostnader for hall-
platsinfrastruktur under jord samt markyta, vandhallplatser, framkomlighetsatgarder, gang-
och cykelanslutningar och ombyggnation av stationsomradet.
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7. Regionbusstrafikens roll i det nya linjenatet

For att det nya linjenéatet ska bli sa kraftfullt som majligt ar det en forutsattning att region-
bussarnas roll i Enkopings stad fordandras. | dagslaget utfor regionbusstrafiken ett lokalt
uppdrag vilket har inverkan pa den regionala funktionen och paverkar restiden negativt for
de langvaga resenérerna. For att skapa en positiv utvecklingsspiral for den nya stadstrafiken
tas regionbusstrafikenslokala trafikuppdrag bort och resecentrum utgor andhallplats for
regionbusstrafiken. Istdllet tar den nya stadstrafiken hand om regionbusstrafikens lokala re-
sandestrommar, vilket leder till en produktionsbesparing motsvarande 5,2 miljoner kronor
om aret.

Regionbussarna kommer inte att angora storre delen av hallplatserna inom staden utan fo-
kus ligger pa rakare koérvagar och kortare restider, en positiv fordandring for resendrer som
reser in och ut fran Enkoping. Storre malpunkter som inte tacks av det nya stadslinjenatet
kommer aven fortsattningsvis att ha tackning av regionbusstrafiken.

Den centrala knutpunkten blir Enképings station. Dar kommer det vara mojligt att byta fran
regionbuss till stadstrafik och tagtrafik. Eftersom stadslinjenatet kommer att bygga pa ett
takttrafikupplagg mots stad- och regionbussar vid samma tidpunkt pa Enkdpings station,
vilket mojliggor for smidiga byten. Det finnsdven stora maéjligheter att anpassa bussarna mot
tagtrafiken. Gustav Adolfs plan far en funktion som bytespunkt for stadstrafiken.
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Figur 7.0 Schematisk forslag dver regionbusstrafikens roll idet nya stadslinjenatet.
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8. Konsekvensanalyser

Det nya linjenéatet i Enkopings stad kommer att paverka olika stadsdelar och de som bor dar
i olika omfattning. Darfér har en social konsekvensanalys (SKA), och en barnkonsekvensana-
lys (BKA) tagits fram, dar manniskan star i fokus och dar konsekvenserna tydliggors. Doku-
menten redogor for rekommendationer pa atgarder, dessa presenteras har nedan.

8.1 Social konsekvensanalys

Ur ett socialt hallbarhetsperspektiv kan en vélplanerad kollektivtrafik bidra till att knyta sam-
man stadsdelar och staden med landsbygden genom strategiskt placerade hallplatser, knut-
och bytespunkter for region-och stadstrafik. | anslutning till dessa kan med fordel service,
skolor och andra viktiga malpunkter lokaliseras for att i sin tur underlatta det sociala
aspekterna for medborgarna. Busstrafiken ska vara latt att forsta som resenar, darmed ar
en utgangspunkt i planeringen av det nya stadslinjenatet raka, enklare och tydliga linje-
strackningar, da en identifierad brist i dagens linjenat ar komplexiteten i tatortslinjernas ut-
formning.

Syftet med den sociala konsekvensanalysen for Enkdpings nya stadslinjenat ar att bidra till
en okad forstaelse for hur planerade forandringar kan komma att paverka méanniskor, uto-
ver de rent fysiska ingrepp som forandringen innebér, och att mojliggora atgarder i ett tidigt
skede. Den Overgripande malsattningen for det nya linjenatet ar att 6ka resandet och att i
sa hog utstrackning som mojligt sakerstalla en jamlik och jamstalld tillganglighet for alla be-
folkningsgrupper samtidigt som effektiviteten, framkomligheten och attraktiviteten starks.

Analysen fokuserar pa omradena sammanhallen stad, samspel, vardagsliv, Identitet, halsa
och sdkerhet samt barnperspektivet. Pa nasta sida presenteras rekommenderade atgarder
for identifierade sociala fragor kopplade till linjenatsférslagen. Forslagen bygger pa en
SWOT-analys och presenteras i tabellform.



Social aspekt
Sammanhallen stad

Styrkor

Nya omraden i Enkdping
knyts samman

Forstarks genom:

- Skapa tillgang-
liga hallplatser
och gena korva-
gar

Mojligheter
Bebyggelseutveckling och kol-
lektivtrafikutveckling kan
starka varandra.

Utnyttjas genom:

- Kontinuerlig dialog
och samrad med be-
rorda aktorer for att
synkronisera mal.

\ Svagheter
Stadsstrukturen ar inte opti-
mal for en tat busstrafik
Minskas genom:
- se 6ver hinder som
vagkroppar och par-
keringsytor
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Hot
Projektet kan krocka med andra
infrastrukturprojekt.
Pareras genom:
- Tydlig samverkan med
berérda aktorer

Samspel Linjendtet kopplar an till | Linjendtet framjar ny bebyg- Infrastruktur och planering Risk for konjunkturforandringar
viktiga malpunkter gelse och kan skapa underlag | samspelar inte gor att bostadsprojekt inte blir
Forstarks genom: fér handel, service och arbets- | Minskas genom: av och att nya bostadsprojekt
- Skapa tydliga platser - Skapa goda gang- inte samspelar med kollektiv-
knut- och bytes- | Utnyttjas genom: och cykelforbindel- | trafiken
punkter. - Samspel mellan pla- ser forbindelser och | Pareras genom:
neringen for stads- trygghetsskapande - kontinuerlig dialog
byggandet och kollek- atgarder mellan Region Uppsala
tivtrafikutvecklingen. och Enkopings kom-
mun
Vardagsliv Tidsvinsten framjar ett Ett forbattrat kollektivtrafiksy- | Nya busslinjendtet kan inne- | Spridd ansvarsfordelning kan
flexibelt och fungerande | stem kan fanga upp medbor- bara fler byten for vissa forsvara kontroll och vilket kan
vardagsliv gare att aka buss Minskas genom: leda till felprioriteringar i kol-
Forstarks genom: Utnyttjas genom: - Tidtabellspassning lektivtrafikinfrastruktur
- Gora stadstrafi- - Enkelhet och tydlig- Pareras genom:
ken tillganglig het som gor kollektiv- - Samhallsplanerarnas
for fler, aven pe- trafiken till ett sjalv- kunskap gallande kol-
rifera omraden klart val lektivtrafikens overgri-
pande infrastruktur.
Identitet Ett sammanlankat kollek- | Ett attraktivt kollektivtrafiksy- | Radsla fér forandring Viktigt att fortatningsidealet

tivtrafiksystem framjar
gemenskap och identitet
Forstarks genom:

- Bussarnas farg
bidrar till att
starka en del av
stadens identi-
tet

stem kan ge en kansla av stolt-
het 6ver valt fairdmedel for re-
senarerna

Utnyttjas genom:

- Ett tydligt system
med god kommuni-
kation ut mot resena-
rerna.

Minskas genom:

- kampanjer och tyd-
lig information kring
de férandringar som
kommer att ske

inte begransar kollektivtrafi-
kens maojligheter till framkom-
lighet

Pareras genom:

- Kontinuerlig dialog och
samarbete mellan Reg-
ion Uppsala och Enko-
pings kommun

Halsa och sakerhet

Minskat buller och battre
luftkvalitet genom mins-
kat bilanvdandande
Forstarks genom:

- Mjuka atgarder i
form av kom-
pletterande
kampanjer

Framijar for hallbara transpor-
ter samt halsoférdelar i form
av mindre avgaser och buller
Utnyttjas genom:

- kampanjer som visar
pa de miljémassiga
vinsterna som kan
uppsta om fler valjer
att resa med kollek-
tivtrafiken.

Okad busstrafik kan skapa
barridreffekter
Minskas genom:
- Trafiksdkerhetsho-
jande atgarder

Nya linjenatet kan locka de som
redan gar eller cyklar istéllet for
de som aker bil.

Pareras genom:

- Enképings kommun moter upp
med parkeringsnormer och re-
gleringar

Barnperspektivet

Barn och ungas rorelsefri-
het framjas, vilket starker
deras sjalvkansla
Forstarks genom:

- Tydlig och lattill-
ganglig inform-
ation och bra
bemdtande av
personal

Att i tidig alder satta vanor och
attityder som gor att barn och
unga fortsdtter att resa med
kollektivtrafiken dven som
aldre

Utnyttjas genom:

- Gora det enkelt och
tydligt for barn som
ska resa med kollek-
tivtrafiken

Bristen pa utredningar och
underlag for barnperspektivet
Minskas genom:
- Kompletterande
undersokningar

Att kollektivtrafiken inte upp-
levs trygg och tillganglig for
barn och unga
Pareras genom:
- Genom informations-
spridning till barn och
unga
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8.2 Barnkonsekvensanalys

Som foérlangning av den sociala konsekvensanalysen har en barnkonsekvensanalys arbetats
fram. Barnkonsekvensanalysen syftar till att belysa ett barnperspektiv utifran linjenatsut-
formningen, och har tagit avstamp i boverkets tolkning av barnkonventionen:

Ett stadsbyggande for att frimja barns och ungas rérelsefrihet och tillgang till attraktiva och
trygga platser i det offentliga rummet dr i linje med samhdllets Gtagande gentemot Barnkon-
ventionen. Detta handlar om att sékerstélla och utveckla miljéer i téitorten och staden som barn
och unga finner trygga, trivsamma och tillgéngliga och dér de kan métas och vistas pG egna
villkor.

Manga barn anvander kollektivtrafiken dagligen for att ta sig till och fran hem, skola och
fritidsaktiviteter. Kollektivtrafiken spelar stor roll for manga barns rérelsefrihet. Barn och
ungas upplevelse av resor med buss kan av flera olika anledningar skilja sig fran vuxna rese-
narers upplevelse.

Barnkonsekvensanalysen framhaller ett antal rekommendationer for det fortsatta arbetet
med stadslinjenatet i Enkdpings stad baserat pa fyra omraden: konsekvenser for barns ro-
relsefrihet, konsekvenser fér barn som bor i omraden med lag socioekonomisk status, kon-
sekvenser for barn och ungas halsa, sdakerhet och trygghet samt barn och ungas mojlighet
att medverka i beslut som rér dem. Rekommendationerna presenteras har nedan.

8.2.1 Konsekvenser for barns rorelsefrihet

Nagra hallplatser kommer enligt forslaget att vara lokaliserade intill trafikleder med tung
trafik. Trafiksdkerhetshojande atgarder kommer att behdvas pa dessa platser. For att fa de
positiva effekterna i form av 6kad tillganglighet forutsatts Enkdpings kommun att rusta upp
befintliga samt anldgga nya gang- och cykelbanor i anslutning till hallplatserna.

8.2.2 Konsekvenser for barn som bor i omraden med lag socioekonomisk
status

Barn och unga i socioekonomiskt utsatta omraden kommer i stor utstrackning vara bero-
ende av en val fungerande kollektivtrafik i ndra anslutning till deras bostadsomraden. Det &r
darfor viktigt att forslaget for det nya busslinjenatet ser till deras behov och framjar for ro-
relsefrihet och oberoende.

8.2.3 Konsekvenser for barn och ungas hélsa, sakerhet och trygghet

Det &r viktigt att se utifran ett storre perspektiv vad galler trygg- och sakerhetsaspekter.
Detta innefattar faktorer sasom tillganglighet, trafiksdkerhet, lokalisering och trygghetsho-
jande atgarder for bussinfrastrukturen. En medvetenhet och proaktivitet bor finnas med i
planeringen da det kan paverka barn och unga i storre utstrackning dn vuxna.
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8.2.4 Barn och ungas mojlighet att medverka i beslut som ror dem

| storre beslut som i hég grad ror barn, bor dessa involveras pa ett systematiskt satt fran
bérjan. Barn kan delta och lamna asikter pa en mangd olika satt, exempelvis genom att visa
sina vagar till bussen eller malpunkter, workshops, rita ut sina skolvagar pa kartor eller en-
kdtundersokningar. Ett satt att fanga barns perspektiv ar att ha med barn som referens- eller
fokusgrupp.
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9. Tidplan

Efter beslut om samrad for linjenatsforslaget foljer en intensiv period med en rad aktiviteter
fram till att det slutgiltiga linjendtet implementeras.

2019 — | september beslutar Trafik och samhéllsutvecklingsndmnden om samradsversionen
av linjenatet. Nar linjenatsforslaget ar faststallt foljer en samradsprocess, darefter kan for-
slaget omarbetas efter de synpunkter som har kommit in. Samradsprocessen planeras paga
fran oktober till december.

Parallellt med linjenatsarbetet tas ett genomférandeavtal fram. Genomférandeavtalet un-
dertecknas av Region Uppsala och Enkdpings kommun i samband med att det slutgiltiga lin-
jenatsforslaget antas.

2020 - Linjenatet antas av Trafik och samhallsutvecklingsnamnden.

Region Uppsala och Enképings kommun driver arbetet med infrastrukturen, vilket férvantas
paga under ett antal ar.

Trafiken upphandlas.

2022 — Fullt ikrafttradande av det nya linjenatet. Infér lanseringen genomfoérs en stor kom-
munikationsinsats.
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