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Angaende ULs forslag om ny

Vi boende i Nantuna-Lugnet har i ULs forslag om nytt busslinjenat blivit helt bortglomda.
Enligt det nya forslaget kommer vi inte langre kunna ta oss till arbete, skola och
fritidsaktiviteter med buss, da linje 12 inte langre kommer att ga. Vi blir hdanvisade till linje 42
som har nagra fa avgangar, varav inga ar anpassade till skoltider eller arbetstider. Alternativt
kommer vi att fa ga 2 eller 3 km till ndrmsta busshallsplats i Sunnersta eller Savja pa vagar
utan belysning eller cykelbana, vilket inte ar rimligt ffa for vara barn. Om linje 12 ska dras in,
kan en I6sning vara att linje 5 gar morgon- och kvallsturer till Flottsund. Vi vill ha tillgang till
ULs trafik precis som alla andra Uppsalabor!
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Vi som bor i Nantuna stéller oss starkt kritiska till de neddragningar som gors till/fran Nantuna. Vi vill
ha kvar linje 22 under morgnar och kvallar, d v s en direktlinje in till centrala Uppsala. Vi ar manga
som pendlar med buss, bade arbetande och studerande. Bussen ar i princip alltid full under morgnar
och kvallar. Vi vill inte dka runt lkea eller tvingas byta halvvags.

For de flesta av oss blir det en stor forlangning av gangtiden till linje 5 jamfort med 22 och vi anser
inte att linje 20:s nya dragning blir ett vettigt alternativ. Vi anser ocksa att linje 5 behéver
kompletteras med hallplatsldgen nédra sédra rondellen, sa att vi i Nantuna far narmare till/ fran linje
5.

Caroline Quistberg, Tomas Quistberg, Ulrika Forshell, Mirja Tornlund, Vera Gustafsson, Jenny
Gotesson, Martin Westin, David Nilsson, Mirela Thor, Ida Walles, Karin Stalenheim, Lizzan Carlsson,
Anders Wiklund, Ulrika Wiklund, Marie Lindgren, Sanna Bergman, Sara Norrbin, Ulrika Modin,
Johanna Blomstrom, Maria Johansson, Elin Sandow, Marcus Hoglund, Jenny Blombergsson, Niklas
Wigstrom, Sandra Westman, Johan Hoo6k, Josefine Wallén, Sofia Bosdotter Enroth, Paulina Syrén,
Anders Westin, Dorte Westin, Annica Hulth, Ann Bylund, Nils Hulth, Ulrika Kénig, Jessika Ahlund
Harbom, Tobias Dalenlid, Katarina Wolf, Olle Wolf, Magnus Edin, Cissi Edin, Guri Blomqvist, Annika
Flodin, Mattias Dagérus, Emma Lundkvist, Jonas Lundkvist, Bengt-Ove Rustas Ulrika Gelin, Anders
Aivert, Christian Therus, Susanne Widerlund, Erika Cassman, Ann Gronberg, Erik Gronberg, Carl-David
Svensson, Diman Svensson, Kajsa Osth, Pontus Osth, Ebba Osth, Magnus Sandow, Magnus Harbom,
Mathias Oscarsson, Mare Widerlund, Tommy Widerlund, Peter Kolerud, Asa Kolerud, Fredrik
Jacobsson, Lina Mellberg, Anna Emilsson och Per Emilsson



Protestlista

Vi motsatter oss forslaget att ta bort BUSS NR 20 d3 det kommer inneb3ra en kiar forsamring for oss i
CENTRALA Sunnersta. Det kommer att 6ka restiden upp till 30 minuter om dagen for dom som orkar
ga till den nya resvagen. Det kommer inte att gagna miljon da bildkande kommer att ka vasentiigt.
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Fran boende i centrala Sunnersta och Graneberg

Kollektivtrafiknamden och Kollektivtrafikforvaltningen
Landstinget i Uppsala

E-post registrator.ktf@lul.se stefan.bojander@ul.se

Vi ar 564 stycken som protesterar

Vi som bor och arbetar i Sunnersta vill ha kvar buss linje 20 som &r var livlina
nar vi behdver komma till centrala Uppsala och vidare.

Har finns 6 sr Bostadsrattsforeningar, var av ett Seniorboende, Skola med 600
elever, 70 Personal, 3 st Gruppboende, Vandrarhem och Konferensscentrum,
Kyrka, Affar, 2 st Restauranger, 5 st Batklubbar, Bad, och dvrigt friluftsliv.

Vi 6nskar titare trafik kanske var 20 minut och snabbare vig.
Soren Gustafsson

TEL 070-5565481
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Vagar

Den raka vagen, “linjalvigen”, frin Flottsund genom
Sunnersta till Uppsala pibjods av drotting Kristina
ir 1643 och firdigstilldes pa 1670-talet. Tidigare vi-
gar gick pa och utmed dsen

Under mellankrigsiren medfisrde trafiken pa den
s.k. Stockholmsvigen allt dyrbarare underh3ll samt
svara damm- och bullerproblem for Sunnerstaborna.
Under dr 1931 uppskattades trafiken till ca 2 000 for-
don per dygn och framhdlls, att “vigen har lange,
kanske alltid, varit Iinets starkast trafikerade vag”.
Fartbegrinsning till 50 km/tim genom Sunnersta
begiirdes 1933 och 1969 utan resultat. Under ir 1935
forbitirades vigen visentigt, genom att betong- och
senare asfaltbeliggning utfordes. Samtidigt bredda-
des korbanan. Riklig tillging pa limpligt grusmate-
rial for denna breddning erholls frin den nuvarande
Sunnerstagropen. D3 storre delen av genomgings-
trafiken sedan 1959 gir pa andra huvudvigar, har
denna trafik genom Sunnersta minskat betydtigt.
Namnet Stockholmsvigen, tidigare Hottsundsvigen,
ersattes med Dag Hammarskjolds vag.

Sunnerstaomridet vister om Dag Hammar-
skjolds vag planerades ursprungligen f6r i huvud-
sak fritidsbebyggelse, och vigama blev €j dimensio-
nerade (or stadsplanemassig bebyggelse. Nar sedan
arbetena med stadsplanerna for omridet paborades,
foreslogs darfor breddning av vigar, mindre antal
korsningar med Dag Hammarskjolds vig for att

minska olycksfallsrisken samt justering av en del
mindre vigar GenomfGrandet av dylika planer med-
for ingrepp i befintlig bebyggelse och intrang pa
tomtmark och olagenheter vid vag- och ledningsar-
beten. Minga klagade under vagbyggnadstiden i
bla. tidningama. S3 skrev man i Uppsala Nya Tid-
ning den 8 oktober 1970: “I1 den nybyggda delen av
Sunnersta forvandlas pa hostarna grusvigama fill
rena lervallingen, 54 fort det regnar. 1 ir grivs Rosen-
végen upp for tredje gAngen”. Grivningarna berodde
pa ledningsarbeten och hirdgéring. Under 1970
asfalterades Langvigen och delar av Rosenvigen.
Inom Sunnerstas vistra omride utlades Rosen-
vagen, Lingvagen och Rilsvigen till huvudvagar
med utfart till Dag Hammarskjolds vig. Till dessa
tre vagar anslots alla de sm3 vigarna {undantag
Backvagen) frin fastigheterna i **t ganska svar-
orienterat villaomride. Oster om Dag Hammar-
skjolds vig kan man saga, att Holmvigen och Sun-
nerstavagen har samma funktion som de tre niimnda
huvudvigarna inom det visira omradet.
Inkorporeringen medférde for Sunnersta ocksi,
attnya gatunamn infordes och zldre sndrades. Park-
vigen blev Lex. Rosenvigen, Bergvigen Hojdvagen
osv. De flesta vigarna, parkema och kvarteren fick
figelnamn, nagra trid- eller blomnamn. Vid Ekoln
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Bussarna uppstiillda framfor garaget viister om nivarande UNO-X-macken. Till liger bakom Renaultbussesn

skymitar kafé Nybro.
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net Rilsvigen paminmner naturligtvis om den tid, d2
sparvagnarna passerade hir. Utbvggnad och under-
hill av vigarna i Sunnersta har varit foremal for dis-
kussioner anda fran tiden f6r den forsta villabebyg-
gelsen, di AB St. Sunnersta Egna Hem stod £6r vig-
underhillet. Att man ¢j var helt ndjd med bolagets
satt att skota denna fraga, framgdr av ett styrelse-
protokoll fran den 2 augusti 1921. Till styrelsen hade
da inkommit en skrivelse frin “Bondkyrko Sodra
Egnahems- och Fruktodlarforening”, diar man pata-
lade “daliga vag- och avioppsforhallanden”, f6r vilka
man héll bolaget ansvarigt. Frin styrelsen havdades
visserligen, att man hade f6r stora ansprik betvaf-
fande vagarna, men det beslots dock, atf en kom-
mitté skulle tillsattas for utredning av frigan. Vag-
problemet lostes genom ait man med statdrangen
Gustaf Gustafsson triffade avtal om anstillning for
“viganl. 0.d.” Enligt kontraktet skulle Gustafsson i
arslon erhilia “kontant 700 kr, 600 kg rag, 300 kg vete,
400 kg blandsid och 50 kg artor. Dessutom erhaller
Gustafsson for uppfodande av en ko 1 000 kg hé,
nodig halm och agnar samt sommarbete eller i ut-
byte harfor kontant 258 ke™.

Missnoje med vigforhdllandena kvarstod dnnu
pa 1940-talef. S& pétalar Egnahemsforeningen den 3
juni 1942 i en skrivelse fill AB S5t. Sunnersta Egna
Hems styrelse “bristfilliga vagar, vigtrummor och

Efter inkorporeringen &vertogs ansvaret for va-
gar och vigunderhill av Uppsala kommun. Anidag
ar dock aktuella vigproblem under diskussion. Sa
har huvudvagar som Lex. Rosenvigen, Langvigen,
Holmvigen och Sunnerstavigen fitt tidsenlig stan-
dard med tvi gingbanor vid dubbelsidig bebyggelse
samt asfaltbeliggning. Néigra vigar tex. Rilsvigen,
Granebergsvagen, Dag Hammarskjolds vag har en-
dasten gangbana. Atskilliga vigar har varken gang-
gar skall hijas diskuteras alljamt. Skall endast kor-
banan asfalteras utan hardgjorda gingbanor? Skall
man ha en gingbana med eller utan kantsten? Hur
skall kostnademna fordelas? Ja, frigoma dr manga och
kontroversiella.

Graneberg

Den 11 september 1906 invigde bolaget Uppsala
Spéarvigar den forsta sparvagnslinjen i Uppsala. En
sparforbindelse till Milaren hade da diskuterats un-
der flera 4r bla. i stadsfullmiktige, men den kunde
trots positivt intresse frin saval Uppsala stad som
fran Bondkyrko socken €j realiseras forrin ca fjugo
ar senare. Dock hade tidigare flera privata foretag
bildats f6r att med bilar och bussar ordna med rese-
mogligheter mellan Uppsala och Flettsund. Av lands-
ningshafvare har genom resolution den 9 maj 1911
meddelat hyrkusken Alfred Akerlund i Uppsala till-
stind att anordna regeibunden automobiltrafik 4
allm. viigar frin gransen af Uppsala stads omrade
invid lagenheten Robertsvall eller Grindstugan forbi

Sunnersta fron istid 1l notid

Hammarby, Ultuna och Sunnersta till Flottsund i
Bondkyrko socken och fir i denna trafik anvinda
f6r yrkesmissig automobiltrafik godkianda automo-
bilen A 409, 4 hvilken mai foraren inberaknad fardas
16 personer. Tillika har Kongl. Befaliningshafvare
genom samma resolution faststallt faxan till 50 6re
person och enkel tur”. Ett annat trafikfGretag, Bilira-
fik AB Uppsala—Floitsund, bildades 1919.
Enovember 1925 begirde stadsfullmaktige 1 Upp-
sala dratselkammarens yttrande dver ett forslag till
anfiggande av en sparvagslinje Uppsala—Malaren.
Sedan en av dritselkammaren utsedd sakkunnig (di-
rektoren for Stockholms sparvigar) granskat forsla-
get hemstillde dritselkammaren, att stadsfullmak-
tige matte besluta om teckning av aktier for 200 000
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kr i sparvigsprojektet. Samma belopp hade Bond-
kyrko kommunalfullmiktige redan 1922 vid ett sam-
mantride beslutat teckna.

Inom en fidigare kommitté for det eventuella
sparvigsbygget hade diskuterats, om en inkorpore-
ring av Bondkyrko socken skulle utgdra en forutsatt-
ning for stadens medverkan vid tiltkomsten av spér-
vigslinjen till Milaren. Socknen stillde sig emeller-
fid helt avvisande till tanken p inkorporering. Dar-
emot tycks man ha varit Gverens om, att férvarv av
den till kronan hérande egendomen Graneberg mas-
te anses vara en forutsatining for stadens medver-
kan till forbatiring av trafikforbindelserna. En ansé-
kan om forvarv av egendomen insandes till Kungl.
Majt, som tillkannagav, att till det blivande trafilc-
aktiebolaget kunde dverlitas den under Ultuna ly-
dande utgdrden Graneberg mot utbyte av gardar i
Nantuna. Vidare upplits den mark, som erfordra-
des for framdragande av en sparvagslinge 6ver Ultu-
na agor utan ersatining. Bolaget fick dven tilistand
att utan ersattning fa grus for anlaggningen ur grus-
tag & kronoparken Asen. Overlitelsen var dock for-
bunden med skyldighet fér bolaget “att upplita viss
del av garden Graneberg till allminna platser for tek
och idrott, bad m.m. samt att avsitta viss del av gar-
dens skogsomride fill alimiin promenadplats”. Vi-
dare skulle minst en anhaltstation forlaggas i ome-
delbar nirhet av byggnaderna vid lantbruksinstitu-
tet, och avgiften for resa Uppsala—Ultuna eller om-
vint utga med hogst dubbla beloppet av den Ligsta

Darmed var markfrigan avklarad, erforderligt
kapitat sikrat, och den 27 mars 1926 konstituerades
Sparvags AB Uppsala-Malaren. Forutom person-
Kings linjen samt uppférandet av fritidsanliggningar
— Folkets park, badhus och restaurang.

Efter forarbeten varvintern 1927 paborjades spar-
vagsbygget den 2 maj samma ar. Den 2 augusti 1928
besikfigades anlaggningen och togs sedan i bruk, och
var da Sveriges forsta snabbspéarvag. Banan utgick
fran befintligt spéar vid Grindstugan, som var en av
hillplatserna pa stadens sparvigslinje Svartbacken—
Polacksbacken. Vagnarna pa Granebergslinjen kunde
tack vare anslutningen till ndzmnda linje utga fran
Svandammen (ndgon tur frin Stora Torget). Linjen
fran Svandamunen gick Sjukhusvigen, korsade

Stockholmsvigen (nuv. Dag Hammarskjclds g
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och fortsatte vister om denna vig upp 6B Grind-
stugan, dar Stockholmsvagen ater korsades for att
sedan g i skogen dster om vigen ca 700 m fram tll
Ullerikers sodra hillplats, vilken lag vid skogsbrynet
mot Ultunaslitien. Har avvek banan at sydost mot
Ultuna och Sunnersia, dar Stockholmsvigen korsa-
des for tredje gingen. Soder om Ultuna hade man
hillplatserna Liljekonvaljeholmen, Stora Sunnersta,
Sunnersta, Dalbovigen, Flottsund, Rosenvigen, Fol-
kets park och Granbo. Vid dndstationen Graneberg
fanns en liten bangard med stickspdr samt en enkel
vagnhall. Linjens lingd frin Svandammen till Grane-
berg var 9,2 km. For trafiken anvandes tre “kinga vag-
nar” samt en kortare s.k. experimentvagn, samtliga
vitmilade. Skyltarna hade svart text (stadens spar-
vagnar var blimilade). Inne i vagnama férekom rek-
fam, tex. “Kop tomter i Graneberg”. Sparvagnarna
vagde 13 ton, hade normalspérvidd och pa grund
av snava kurvor inom stadsomradet kort axelavstand
—ca 3 m. Frin Grindstugan till Graneberg matades
vagnarna med 700 volts likstrom. Stadsnatet hade
600 voli, vilken spanning Granebergsvagnarna dven
kunde anvinda sig av.

P3 vagnamas framparti hingde en skylt med
uppmaningen att betala avgiften vid pastigning samt
en brevlida fér avlamnande av brev. Av- och péstig-
ning skedde framdill i vagnen. Man gick i vansterfil.
Vid hog trafikbelastning tillkopplades antingen en
inbyged slipvagn eller sommartid tva pa sidorma
oppna vagnar.

Sparvagnama blev dyrbarare i drift och under-
hall 3n beraknat. Man maste spara pa ofika sdit. Sa
t.ex. miste fOrare eller konduktdrer vid sista turen
for dagen ga av och sldcka belysningen vid hall-
platsermna. Andra besparingsatgirder infordes i sant-
arbete med Uppsalz Sparvigs AB, som bla. hade
hand om Mailariirfers bokforing och svarade for all
personal.

Enresame 37 Graneberg och Svandammen kos-

tade 60 &re _T Ire¢ Z8r var och en av de fyra zoner
‘=222 1 Vid fortsait resa med stadens
vagnar s s ik raratt erhdllas.

Efrer -3r_lsxzer bdrjade man inse, att sparvag-
narrz ©o1iz 2r:z27735 med bussar Samarbetet med
Spérrzz: 2T crszia-\Milaren sades upp, vilket

“Iiris i7zaizizns reparationsverkstad ef kunde

a=ltzs T rzrozzasn birjade bli hart nedsliten, och
23 .07 p1r7 27 2o sparen i Sjukhusvagen miste ri-
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Backen vid nuparande Rélstigen.

vas pa grund av Akademiska Sjukhusets utbygg-
nadsplaner. L eit protokoll fran Uppsala fullmiktige-
tryck 1946 anfors att “den sannolikt enda 16sningen,
som for sjukhuset skulle vara fullt tillfredsstiillande,
vore att ifrigavarande sparvagslinje toge sin borjan
fran nigon plats soder om sjukhusomridet, exem-
pelvis fran trakten av Grindstugan ...”. Frin och tili
Grindstugan foreslogs bussresa in till staden.

Ar 1947 beslots att sparvagnarma i Uppsala stad

Sunnersta brdn istid 1l nufid
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skulle utbytas mot bussar. Liknande beslut fattade
ocksa Sparvags AB Uppsala—Malaren. Den 12 okto-
ber 1953 ersattes Malarlinjen eller den “Vita linjen”
till Graneberg med en busslinje. En del av den gamla
banvallen genom Sunnersta planades ut till ett trid-
planterat gatu- och parkstrak — Akervigen Spar-
viigsbolaget dgnade sig sedan at att silja tomter, trots
att det radde byggnadsforbud inom stora omriden.
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Kollektivtrafikndmnden
Landstinget i Uppsala lan

Yttrande pa forslag Ett battre stadsbusslinjendt 2017

Néar det géller den nya busslinje som féreslas och som ska ersatta nuvarande linje 2 och 4
sa kommer den att trafikera Ekeby genom Nordengatan till Ekebyvagen, vidare till city via
Karlsrogatan-Kyrkogards-gatan-S:t Olofsgatan.

Det ar inte genomtéankt med en busslinje med tiominutersintervall under stor del av dygnet pa
Nordengatan. Trafiksituationen ar redan nu anstrangd och trafiksdkerheten inte tillfredsstallande.
Flera trafik- och hastighetsdampande hinder finns darfor anlagda pa gatan. Gatans och féreslagna
hallplatsers direkta narhet till ldghus talar ocksa emot lampligheten med busstrafik fran tidig morgon
till natt. Nuvarande linjedragning for stomlinje 2 med tamligen nyanlagda hallplatser anser vi darfor
ska behallas.

Vi boende vid Nordengatan tycker att nuvarande linjer 2, 4, 21 och 41 ger en bra tackning for hela
stadsdelen och god tillgénglighet till kollektivresande och ska darfér behallas. | forslaget finns ingen
motivering till varfér den tamligen nya stomlinjen linje 2 ska avvecklas. Forslaget om endast en
busslinje i Ekeby ar en klar forsamring.

Ekeby 2016-02-28

Vanliga halsningar

Kerstin Kanzler och UIf Lundstrom
Oslogatan 27

Catrine och Per-Henrik Edqvist
Oslogatan 11

Helén Eriksson och Bjorn Nilsson
Oslogatan 3

Urban och Maria Trygg
Oslogatan 1

Helene Karlsson och Martin Nilsson
Oslogatan 5

Jenny Daniels
Oslogatan 25

Doroteya Raykova
Oslogatan 9
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pa Uppsala statsbussar!!!
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. Férre busshallsplatser

. Langre avstand till
busshallplatserna

Protester mot nya férslaget

NAMNUNDERSKRIFTER
Heass

A s

fwmﬂ [NV by

//9/7212 @/’/%ff'/é )
(/—i_?"ﬂif Cupt ) €%
Kol )il / Letnle

\




ﬁwézé&” ot
Ul busslinrend].

R, /Z azz

cﬂmm Puoron Ky 2l ccal)
SIGNE BERLUIN

Lxutwrﬂ?é\wm/ﬁs

M//{, eq 7%?—-&')/1

’\\arqr\*’% Vi 3\—0\0,

T PAOL 74&)0@&66%

/,j/ /érf 5 /1

 Derl? 4’2‘/
. Ej?'x
| aﬁ' Fod S

[%ﬁém‘]’m—f —

Rume Guunk@
\zwmox\\mw

. e P
=

73%,/ %AJ\ ar0vin




ANKOM

'Aldre kommer att drabb "
hart utav UL:s nya forslag
pa Uppsala statsbussar!!!

Manga linjer dras in
. Farre busshallsplatser
. Langre avstand till
busshallplatserna

Protester mot nya férslaget

NAMNUNDERSKRIFTER



EX@MPCQ }OZ \/.';\,Q) Sounn bl[r szfe/el/@uremzz
‘Lﬁ: [{m"},{n(ﬁpr? .

|

Lndasd  eu S’r[&w Zt-f’l‘j-e }bcia S‘/zal// ;L;'l( H'C:_fa

lngm by« s 3):’{% rlsz'% C{jw}'S_;ﬂ/Q%

[ng eu b»wf Y’th—ﬂ/&%{w ,5/:»3 ar Glimmervajew -

J—;,/Rmf/_r; f«fgz/ - fhjfﬂem;;,fmyeu ;

=

L;"*‘iuf C) (OVBVJHD}’Jf}’ 5%&3&1/14 g - MZ/C»{.«'L(A

M@mlyﬁun Erf/hgéc&jif}/:*ur" SO t/r’é’ /JZ( S/ 7
)L/// f/f&'f»édcﬂtcﬂ Oc_ft How%q

;"/,aumar A Vel \/'zn do Sour  arbelos ellen $ fredescty

}’m A ladesen mly ocle  Udbuie

Ruea A @W 0;//6(. ﬁtffﬂ'b// ;5 550”@(/

r/m’“#%(dufa Lo C)V’[f {_/%ﬁ/t J’ZI/d \mf“

:D /L S uL Lo ol u SW?J&&UL C,‘;7L§L‘ft/ﬂ

<
b Sy S a/%

Piasks do )T Ul e

_ j Y ., Ly
Y B g Blin feb e ude I e /Oy

) (&) ) (73 S o A "'f
De F -,Q’Aq,,h 0(,«_4/3& bl- a Va CLJ’}/Lb{?"JOl/L ey

bom pegep

d’/]’?d bL”ldQLLé% ey Cifc{j €t —_?E;If cedda

L Vi ha-ﬁj;Ow .

.:_)

ool




R

B 3 mbkyon

W ATRDNMANS Rc&w e

it &5
i\\( eyt Vi
o RS

P %

.
(%ﬁ ZJ% Tty

Ul's

OusSirnlens,



Oy i

6’0',84-& /WMM%



Handldggare Datum Diarienummer

Gustafsson Hassaine Nina 2016-02-04 KTFZ&/-;%O/

Kollektivtratikforvaltningen UL

Yttrande 6ver Linjeniit 2017-Forslag till nytt linjeniit for Uppsalas
stadsbussar

Sammanfattning

Hosten 2015 antog Kollektivtrafikndmnden nya strategier for stadstrafiken. Strategierna har
tagits fram i nédra samarbete mellan tre parter; Kollektivtrafikforvaltningen UL, Uppsala
kommun och Gamla Uppsala Buss. Strategierna visar hur stadstrafiken i Uppsala ska
utvecklas mot de mal som finns i regionala och kommunala planer. De visar dven hur
kvaliteten och attraktiviteten i stadstrafiken kan héjas. Med stdd i strategierna har ett forslag
till nytt linjenét utarbetats. Forslaget till nytt linjenét dr uppbyggt pa ett antal radiella starka
stomlinjestrék, kompletterande linjer, regionbusslinjer samt en ringlinje.

Samtidigt som ett nytt linjenét har tagits fram har dven en handlingsplan for forbéttrad
framkomlighet i linjenitet utarbetats av Stadsbyggnadstorvaltningen i samrad med UL.
Handlingsplanen &r antagen december 2015 i GSN.

Handlingsplanen redovisar bland annat strackor dér borttagandet av kantstensparkeringar &r
aktuellt. Det beh6vs en kompletterande analys kring detta, bade av ekonomiska effekter men
ocksa vad giller effekterna pa tillginglighet, restid och medelhastighetsékning for
kollektivtrafiken.

Bakgrund

Hosten 2015 antog Kollektivtrafikndmnden nya strategier for stadstrafiken. Strategierna har
tagits fram i nidra samarbete mellan tre parter; Kollektivtrafikforvaltningen UL, Uppsala
kommun och Gamla Uppsala Buss. Strategierna visar hur stadstrafiken i Uppsala ska
utvecklas mot de mal som finns i regionala och kommunala planer. De visar dven hur
kvaliteten och attraktiviteten i stadstrafiken kan héjas. Med stod i strategierna har ett forslag
till nytt linjenét utarbetats. | samband med att ett nytt linjenét presentaras har GSN,
tillsammans med Kollektivtrafikndmnden, tagit fram en handlingsplan for
framkomlighetsatgirder- "Handlingsplan for férbittrad framkomlighet i nytt linjenét i



Uppsala stad”. Det utgar fran uppdraget att "ta fram ett framkomlighetspaket for
kollektivtrafiken i Uppsalas centrala delar” stllt till gatu- och samhéllsmiljondmnden och
plan- och byggnadsndmnden i Uppsala kommuns IVE 2015-2018.

Syftet med handlingsplanen &r att peka ut vilka framkomlighetshojande atgérder for
kollektivtrafiken som skall genomforas pa stomlinjenitet.

Bade forslaget till nytt linjenit och handlingsplanen for framkomlighet har arbetats fram inom
programmet Framkollus, ett samarbete mellan Uppsala kommun och
Kollektivtrafikférvaltningen UL.

Beslut om nytt linjenét fattas i kollektivtratikndmnden i april. Framkomlighetsatgérderna
genomf6rs under perioden 2016 - 2018. Under denna period kommer handlingsplanen f6ljas
upp for att sdkerstilla vilken effekt framkomlighetsatgérderna har gett.

Arendet

Idag finns 22 linjer varav 4 stomlinjer och 3 mjuka linjer. Det nya forslaget bestar av totalt 14
linjer och kompletteras av regionbusslinjer. Det dr uppbyggt pa ett antal radiella starka
stomlinjestrak som kompletteras av de kompletterande linjerna, regionbusslinjer och som binds
samman av ringlinjen.

» 5 stomlinjer

» 1 ringlinje

» 5 kompletterande linjer

» 3 mjuka linjer

Foérutom att antalet linjer har minskat 4r den storsta fordndringen inforandet av en ringlinje.
Den ska underlitta for tvérresande och samtidigt avlasta bytespunkterna i centrum.
Stomlinjerna kommer att trafikera med 5 minuters trafik i hortrafik, tillskilland frdn dagens 10
minuters trafik. Dessutom kommer regionbussarna att komplettera stadstrafiken pa vissa
strackor.

[ Handlingsplanen for framkomlighet presenteras olika typer av dtgirder som kan dka
tramkomligheten, signalprioritering, prioritering i gaturum(bussfil) samt enkelt avhjdlpta
hinder dar bland annat borttagandet av kantstensparkering ingar.

Strickorna som ér aktuella ér;

Tunagatan: Fjardhundragatan-Torbjérnsgatan
Vaksalagatan: Viderkvarnsgatan-Torkelsgatan

Hjalmar Brantingsgatan: Viderkvarnsgatan-Botvidsgatan
Arstagatan: Hjalmar Brantingsgatan-Verkmistargatan
Apelgatan: Verkmistargatan-Grona gatan

Grona gatan: Verkmaéstargatan-Johannesbicksgatan
Granitvdgen: Eriksbergsviagen-Glimmervégen



Uppsala parkerings yttrande utgar fran bolagets ansvar och dgardirektiv sdsom
e att forvirva, uppfora och forvalta parkeringsanldggningar for bilar samt bedriva
ddrmed forenlig verksamhet
e att vara ett redskap for att skapa dndamalsenliga kommunala parkeringar och ddrmed
bidra till stadens utveckling
e att arbeta strategiskt utifrin kommunens dvergripande trafikpolitiska méal

Bolaget anser att forslag till nytt linjenét svarar upp mot den férvéntade befolkningsékningen
och Uppsala kommuns ambition om en stérre andel kollektivt resande.

Det nya forslaget nimner vikten av 6kad tydlighet, béttre framkomlighet, raka linjedragningar
med héllplatsavstdnd som ger snabbare restider.

Det dr handlingsplanen som konkret pekar ut atgérder for framkomlighet, déribland
borttagandet av kantstensparkering, som berdr verksamheten for Uppsala Parkering. Aven om
handlingsplanen redan &r antagen i GSN och férslaget for nytt linjenit inte behandlar
framkomlighetsatgirderna, ér det viktigt att dialogen kring genomfdrandet av
framkomlighetsatgirderna mellan kommunen, GSN och UL, kollektivtrafikndmnden dven
innefattar Uppsala Parkering. I handlingsplanen framgar det tydligt vilka striackor som é&r
aktuella for borttagande av kantstensparkering men underlaget vad géller intiktsbortfall fran
parkeringsplatser finns inte redovisade. Effektsambandet mellan atgérd och dkad nytta f6r
framkomligheten finns redovisat i skalan, liten, medel och hog men det framgar inte nédrmare
vad detta baseras pa. Uppsala Parkering AB efterlyser ddrfor en konsekvensanalys av
borttagandet av kantstensparkeringar pa de aktuella strickorna som redovisas 1
handlingsplanen, dels utifrdn ckonomiska aspekter men ocksa utifran nyttoaspekter sdsom
tillgdnglighet, restider och medelhastighet for kollektivtratiken.

Uppsala Parkerings AB
] —
y /,
Jonas Andersson, ordf. Tom Karlsson, vd




Hej,

Har kommer synpunkter fran Destination Uppsala till pa nytt linjenat for stadstrafiken och ny
strategisk inriktning for lanets kollektivtrafik, utifran ett besoksnaringsperspektiv.

1. Idag far man ga 3 km till och 3 km tillbaks fran Linnes Hammarby och dar finns manga
onskemal om att det ska ga buss hela vagen. UL har fatt fragan forut men hanvisar till for lagt
underlag. Dock kunde man beakta att det inte ar Gppet aret runt och trafikera den mest
frekventa perioden juni-augusti? De Oppettider Linnés Hammarby har ar: Tis-son 11-17.
Grindarna 6ppna till 20. Midsommarafton stangt. Maj och september: Fre -s6n 11-17.
Grindarna 6ppna till 20. Huset visas kl. 11.30, 12.30, 14.30 och 15.30. Kulturreservatet
Linnés Hammarby ar Gppet aret runt.

2. Busslinje 2 har en mycket bra turtathet idag och vi nskar se samma frekvens nar den gar
over till regionsbuss.
Med vénlig hélsning / Best regards

Tiina Mykkanen
Destination uppsala



| Gamla Uppsala finns ett av Nordens markligaste fornlamningsomraden. Omradet ar ett mycket
populart beséksmal for bestkare i Uppsala, och manga av dessa bestkare reser kollektivt till och fran
Gamla Uppsala.

Destination Uppsala vill med anledning av forslaget att regionbussar skall ersatta stadsbussar till
fornminnesomradet i Gamla Uppsala belysa vikten av att UL beaktar féljande:

- att busshallplatsen/erna i Uppsala city far en central placering, latta att hdnvisa besokare till

- att busstrafiken till/fran Gamla Uppsala far fortsatt hog frekvens, jamfér buss nr 2 idag

- att hallplatsinformation ges tydligt i bussen, da hallplatsen inte langre ar en dndhallplats Gamla
Uppsala

- att trafiksdkerheten for av- och pastigning pa Vattholmavégen i Gamla Uppsala (hallplats
fornminnesomradet) ar god

- att gangvagen mot fornminnesomradet skyltas tydligt

Det bésta skulle vara att regionbussen hade en hallplats pa Groaplan.



Hej,

Jag fick pa ett méte, med bland annat kommunen och regionen, igar hora att det planerades
linjeomdragningar av stadstrafiken 2017. Jag jobbar som platschef pa Gamla Uppsala
museum och blev upproérd da jag horde att busslinje 2 inte langre skulle ga ut dit. Gamla
Uppsala som rekreationsomrade for kommunens invanare, som turistmal for lokala, regionala
och interationella turiset och inte minst som bes6ksmal for kommunens skolor &r beroende av
att bussen stannar vid hallplats Kungshdgarna. Att peka pa 110 och 115 som stopp innebér att
skolelever ska ga 6ver den trafikfarliga Vattholmavagen. Museet hade 2015 meran 8000
skolbesdk och i stort sett alla dessa elever kommer med buss till 0ss. Vi &r bara ett av flera
bes6ksmal pa platsen och under motet igar hojdes manga upprorda roset. Vem ska jag prata
med for att fa detta beslut dndrat.

Vanligen

Linda Klementsson, platschef pa Gamla Uppsala museum
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Kollektivtrafikmyndigheten

Dokumentnamn Skapat datum Diarienummer

Remiss av forslag till nytt linjenat for stadstrafiken i Uppsala 2015-12-10 KTM150163

Faststélld av Handlaggare Gallerfrom Dok.nr. Version
Jakob Klasander

Remissvar i &rende ”Remiss av forslag till nytt linjenat for stadstrafiken i Uppsala”

Kollektivtrafikforvaltningen tackar for mojligheten till att yttra sig pa forslaget till nytt linjenat i Uppsala.

Forslaget innebar en okad tydlighet och enkelhet fér invanarna i Uppsala. Att forslaget ryms inom
befintliga ekonomiska ramar ar ett bevis pa att ett gediget analys- och planeringsarbete har utforts. Att
ha en god trafikekonomi, att hushalla med offentliga medlen féor medborgarnas — resenarernas — basta,
kommer allt mer i fokus.

Framforallt &r férslaget med att starta en ringlinje i trafiksystemet spannande och modernt.

| Vastmanland har trafiken i Vasteras lagts om enligt liknande ledord: snabbare, enklare, oftare. Detta
har varit en stor framgangsfaktor for kollektivtrafiken i Vasterds kommun. Det nya trafikupplagget har
lockat sa val fler kunder, som att det gjort kunderna nojdare.

Vi ser darfor fram emot att folja det fortsatta arbetet med kollektivtrafiken i Uppsala och tror pa
framgangar for UL med resandedkningar, starkt trafikekonomi och néjdare kunder féljande nya linjenatet
for stadstrafiken i Uppsala.

Med vanlig halsning

Jakob Klasander
Trafikplanerare

021-17 69 51
jakob.klasander@ltv.se

Kollektivtrafikforvaltningen
Angsgérdsgatan 12

721 30 Vasteras
www.ltv.se / www.vl.se

Postadress Besoksadress Telefon Org. Nr E-post

Landstinget Vastmanland Angsgérdsgatan 12 021-17 30 00 232100-0172 kollektivtrafikmyndigheten@Itv.se
Att: Kollektivtrafikmyndigheten 721 30 Véasteras Vat. Nr Hemsida

721 89 VASTERAS SE232100017201 www.ltv.se / www.vl.se
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Synpunkter nytt linjenat 2017 - Gamla Uppsala Buss AB

Stomlinjer
Réd linje :

e Hpl Kuggebro mot centrum kan vara kvar men maste byggas om; flyttas ut for fri siktlinje in
mot hpl samt bakat vid utfart (ingen ficka). Hastighet 50 km/h.

e Avsmalningen vid Daneport (Sdvja skola) bor breddas och 6ppnas for trafik i bada
riktningarna.

e Korsning fran Stenhagsvagen med vag 55 mot centrum skapar vantetider. Signalprioritering
for kollektivtrafiken.

Ljusbla linje:

e Omradet vid Granby kdpstad kan ge stora forseningar da framkomligheten ar dalig, vid utfart
pa Osterleden vid vissa tider. Planer for att forbattra detta efterfragas.

e Korsningen Vaderkvarnsgatan — Vaksalagatan mot centrum, den hégersvangen ar trang (bilar
genar) med ledbuss; ombyggnad?

e Framkomligheten pa Drottninggatan /Carolinabacken &r inte tillfredsstéllande for
stomlinjetrafik. Stanna-férbud langs Drottninggatan hela dygnet?

e Framkomligheten pa Vattholmavagen ar avsevart forsamrad pga kantstensparkeringar.
Hallplatsklackarna maste breddas och forlangas till ratt Iangd (de ar 3 meter for korta idag).

e Alla kantstensparkeringar langs hela Granitvagen tas bort

e Stomlinje till Haga by maste 6vervagas ytterligare. Tid for att kora strackan Gnejsvagen-Haga
by ar 10 min t.o.r; detta for ca 300 boende.
Forslag: Morkbla kompletteringslinje gar upp till Haga by varannan tur istallet (dvs var 20:e
minut).

Morkgron linje:

e Anslutningen fran den nya vagen vid Rosendal; trafikljus eller?
e Musikvdagen mellan hpl Jenny Lindsvadg och Solistvdgen behover breddas, trangt att métas pa
denna stracka.

Gul linje :

e Korsning Timjansgatan-Alrunegatan; Alrunegatan vajningsplikt gentemot Timjansgatan.

e Korsningen Alrunegatan — Fyrislundsgatan; trafikljus? signalprioritering?

e Standard och vaghallning for forbindelsevadg Ullerdker-Ultuna maste anpassas till
stomlinjetrafik (breddning). Bilférbud fungerar ej idag.

e Begransning 30 km/h genom Ullerdker-Ultuna pa stomlinje?

e Dagens utformning av Linrepevagen gor att vi inte kan trafikera denna med ledbuss.
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Morklila linje:

e Ligger valdigt ndra Gula linjen. Vore det inte lampligare att kora strackan Tunabackar -
Centrum - Slavsta, dvs halva delen av den Rosa kompletteringslinjen blir moérklila stomlinje.
Detta sprider stomlinjerna battre vilket ar en fordel vid reduceringsplaner.

Kompletterande linjer
Rosa kompletteringslinje:

e BOr enligt vart forslag bli morklila stomlinje fran Slavsta till Centrum. Rosa
kompletteringslinje skulle d& ga fran Arsta C- Gottsunda C.

e Problem med framkomligheten kan uppsta pga vanster svingarna vid korsningarna
Norbyvagen — Vardsatravagen och Sladvagen — Vardsatravagen.

e Gemensam andhallplats i Gottsunda centrum &r bra. (Bada linjerna som utgar fran Gottsunda
centrum/simhall bér ha samma dndstation for 6kad trygghet)

Cerise kompletteringslinje :

e Linjen kors igenom for manga omraden vilket gor det svart att berakna kértiden. Linjen har
inte fungerat kortidsmassigt pa de senaste aren.
Svart med plats for reglertid pa Resecentrum/Stationsgatan, men linjen kraver att man har
reglertid nagonstans i centrum.

e Framkomligheten pa Drottninggatan /Carolinabacken ar inte tillfredsstéllande for linjetrafik.
Stanna-férbud langs Drottninggatan hela dygnet?

e Sunnersta saknar linje for de centrala delarna (affar, kyrka, skola) langs Dag H. Den Cerisa
linjen skulle kunna ga via Dag H istéllet for Rosenvagen.

Ljusgron kompletteringslinje:

e "Nya" omradet vid Kumla (Fyrislund) skulle kunna trafikeras av denna linje.

e Stationsgatans utformning maste pa ett battre satt anpassas till kollektivtrafiken sa att
framkomligheten inte paverkas av parkerade bilar m.m. Hallplatsfickorna for turisttrafiken ar
for grunda och skapar framkomlighetsproblem for 6vrig trafik under lastning/lossning
bagage.

e Vinstersvang fran Bjorkgatan/Kungsangsvagen ut pa Stalgatan skapar problem. Alternativ
kan vara Danmarksgatan-Stangjarnsgatan och ut i rondellen pa Stalgatan.

e Lings Stangjarnsgatan star ofta parkerade lastbilar/slap/personbilar vilket skapar
framkomlighetsproblem.

e Om linjen avslutar vid IKEA; hur forsorjs da Uppsala Business Park?
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Morkbla kompletteringslinje:

Farthindret pa Nordengatan atgardas

Rondellen vid Krongatan-Karlsrogatan har inte tidigare trafikerats av ledbuss med den har
korvagen. Det samma géller rondellen vid Rackarberget. Placeringen av skyltar och dylikt
maste ses 6ver och anpassas.

Karlsrogatan mellan Krongatan och Villavdagen anvands inte for kollektivtrafik idag.
Gatuparkeringen dventyrar framkomligheten och bor tas bort.

Farthindret pa S:t Johannesgatan behdver byggas om.

St Olofsgatan bér vara huvudled vid Ovre Slottsgatan.

Minirondellen pa Rosenvagen — Langvagen bor tas bort/byggas om.

Vi befarar att resande (studenter) fran Flogsta till Ultuna kommer att fylla bussen sa att
pastigande i centrum inte far plats (jmf dagens linje 21).

Forslag: Morkbla kompletteringslinje dras till Haga by. Jmf Ljusbla stomlinje.

Ljuslila kompletteringslinje:

Kantstensparkeringar maste tas bort alternativt breddning av gatan langs hela strackan;
Hallbygatan, Tiundagatan, Ringgatan, Sysslomansgatan samt Bolandsgatan fran
Bergsbrunnagatan till hpl Danmarksgatan. Omajliggér moéte med annat stort fordon och
omkdrning av cyklist.

Stationsgatan enligt tidigare punkt ljusgron linje.

Farthinder "plata" vid Stadsbiblioteket St Olofsgatan maste atgardas. Belysning av
Oovergangsstallena maste forbattras.

Rondell vid Bolandsgatan/Bjorkgatan skapar stotar i bussen eftersom de bakre hjulparen gar
upp over kanten i rondellens mitt.

Skolresenarer fran Bergsbrunna/Nantuna fyller idag tva linjer i hogtrafik. Dessa ska nu fa
plats pa en linje. Kapacitetsmassigt bor det vara ledbuss, men detta skapar problem géllande
framkomligheten i Luthagsdelen.

Resendrerna i Bergsbrunna, Nantuna och Vilan far alltid dka en omvég via Bolanderna.

Ringlinjen:

Risk for stora problem med tidspassning da linjen ar dragen pa platser dar vi idag har stora
problem med framkomlighet. Som ex Fyrislundsgatan, Osterleden, jarnvagsdvergangen i
Stabby, Kyrkogardsgatan, Ovre Slottsgatan, Dag Hammarskjolds viag och Kungsingsleden.
Korsningen Ovre Slottgatan/St Olofsgatan: gar inte att svdinga nar det finns fordon i métande
fil.

En ringlinje i bada riktningarna kraver mycket resurser En ringlinje skulle dven innebara hoga
personalkostnader da forare maste losas av innan 2.5 timmars kérning da mojlighet att
stanna och ga pa toalett saknas, vilket leder till vildigt manga avlésningar. Da linjen inte
passerar nagon rastlokal tillkommer dven tiden till och fran varje avlésning (all den tid som
gar at till avlésningar rdknas som arbetstid dven restiden).
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e Reglertid i hogtrafik resp lagtrafik, sker med passagerare i bussen. Pa hur manga platser finns

tid att reglera?
e Tveksamt om behov finns att dka runt staden, nar linjen gar sa nara centrum i alla fall pa

vastra sidan. Verkar enklare och snabbare att aka in till centrum och byta.

Mjuka linjen

Vi har synpunkter pa Mjuka linjen men avvaktar med dessa till utveckling av Mjuka linjen blir aktuell.
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Generellt om nytt linjenat 2017.

e Anpassade hallplatser med bra belysning, fri sikt in i kuren, hallplatslangd anpassat till
aktuella busslangder och antal fordon, klackarnas utformning djup/langd.

e Generellt bor alla anslutande gator till bussgator, framfor allt till stomlinjegator, ha
vajningsplikt.

e Alla 6vergangsstallen ska vara bra belysta.

e Hallplatsavstand har 6kats och i forslaget namns fagelvagen i samband med promenadtiden.
Innebér det att det verkliga gangavstandet ar langre? Detta paverka i hog grad aldre och
resendrer med funktionshinder.

e Signalprioriteringar ar bra och vidlkomnas, men maste fungera mycket béttre an idag.

e Farthinder i form av busskuddar ska alltid kunna passeras med rak buss (ca 20m).
Bilparkering i direkt anslutning till kuddarna tillats e;j.

e Ett stort problem som kvarstar ar att l6sa ar framkomligheten i centrala Uppsala, dvs framfor
allt Resecentrum och Kungsgatan

e Gatuparkeringar langs gator som trafikeras av kollektivtrafiken skapar
framkomlighetsproblem och forsenar trafiken. Extra besvarligt under vintern da
snoréjningen paverkas och parkerade bilar hamnar langt ute i kérbanan.

e Rondeller dar ett hjulpar maste upp i rondellens mitt skapar obehag for resenarer och bor
undvikas. Rak genomfart for bussar ar att foredra.

e Fortsatt planering av linjendtet for nya bostadsomraden/verksamheter samt sddana som
kommer att byggas/startas framover efter inférandet av Linjendt 2017. T.ex. Industristaden,
Kumla (sédra Fyrislund) m.m. Kommer att krdva mer resurser i form av kapacitet, kortider
osv.

e Rickomberga blir utan (stads)trafik.

e Ersattning for linje 21 saknas vilket kan skapa kapacitetsproblem pa 6vriga linjer fran
Flogstaomradet.

e Andhallplatser bér ha en avstigningsplattform och en pastigningsplattform langre fram for
forarens sdakerhet samt mojlighet till toabesdk och paus.

e | forslaget till nytt linjenat star i kap 5.5 "Forslaget till nytt linjenat ar utvecklat inom ramen
for dagens resurser i form av tidtabellstimmar och fordonstillgang," samt "Forslaget innebar
saledes ingen kostnadsokning jamfor med dagen trafik".

Har man da tagit hansyn till merkostnad for ringlinjen avseende 6kade personalkostnader (se
kommentarer Ringlinje),reglertider vid andstationer vid berdkning av kortider (pausregler)
och héller generella berdkningsmallar for kortider i praktiken
(hallplatsuppehall,framkomlighet,tillganglighetsanpassning,biljettsystem m.m.).

e 5 minuterstrafik finns idag pa 3 linjer under korta perioder pa 10-30 minuter endast i en
riktning. | nya forslaget ska stomlinjerna trafikeras i 5-minuterstrafik under hogtrafik. | vilken
omfattning och under vilka tidsperioder ar det tankt att vara hogtrafik; dagens hogtrafiktid
med 5-minuter ar ju under sa kort tidsrymd? Om hogtrafiktiden ska forlangas; ryms detta
verkligen inom ramen for dagens resurser/kostnader?

e Hastighetsandringar planeras i Uppsala till 40 km/h. Hur paverkar detta berédkningarna?

Synpunkterna lamnade av GUB och av skyddsombud fran Kommunal och Unionen
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Yttrande, Linjenat 2017 - Ett utvecklat linjenat for
Uppsalas Stadsbussar

Arende
Trafikverket har inbjudits att lamna synpunkter pa utvecklat
linjenat for lokaltrafik i Uppsala.

Bakgrund

Fran och med 1 januari 2012 utgér Landstinget i Uppsala lan regional
kollektivtrafikmyndighet. Kollektivtrafiknamnden har antagit nya strategier for
stadstrafiken. Strategierna visar hur stadstrafiken i Uppsala ska utvecklas mot de mal
som finns i regionala och kommunala planer. Strategierna har tagits fram i nara
samarbete mellan tre parter; Kollektivtrafikférvaltningen UL, Uppsala kommun och
Gamla Uppsala Buss.

Med stod av strategierna har ett forslag pa nytt linjenat tagits fram som béttre ska
matcha ett vaxande Uppsala och ge resendren en enklare vardag. Linjenéatet ar forenklat
och resurserna ar koncentrerade till starka strak dar bussarna kommer ofta. | de starka
straken infors framkomlighetsatgarder/bussprioriteringar som bidrar till snabbare
restider och déarmed 6kad konkurrens gentemot personbilsakandet.

Overgripande synpunkter

Trafikverket ser positivt p& en modernisering av kollektivtrafiken i Uppsala i enlighet
med forslaget pa nytt linjenat. Okad turtathet, tydliga stomlinjer ger bra underlag for
effektiva atgarder som framjar restider och darmed kollektivtrafikens
konkurrensférutsattning i enlighet med den strategi som nu parallellt ses Gver.
Forutsattningar for ett 6ver tid hallbart Linjenét ligger i linje med stadens utveckling enl
forslaget pa den nya 6versiktsplanen for Uppsala. Trafikverket betonar vikten av att ny
kollektivtrafikstrategi, utvecklat linjenat och ny dversiktsplan for staden fortsatt
samordnas och att linjenatet d& kan anpassas efter stadens utveckling som namns i 5.3
(Uppsala kommuns utkast till planer om en flerkérnig stad har tagits i beaktande pa ett
bra satt). Trafikverket saknar dock en bild av om och hur linjenat 2017 tar hansyn till
cykelstrategi och till cykelvagsutbyggnaden i Uppsala.

Sarskild hansyn till nationella intressen

Trafikverket forvaltar och utvecklar de intressen som kopplar till en 6évergripande
infrastruktur i landet. | Uppsala ar det E4, Rv 55 och 6vriga lansvagar till och fran
tatorten. Dessutom finns Dalabanan och Ostkustbanan samt Arna flygplats.

@in
2 TRAFIKVERKET
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Har finns tydliga berdringar i linjenatet till de nationella vagarna, ex vis vag 55 i dels
Stenhagen/Flogsta och i Granby och dels vég 255 i Savja. En gemensam oversyn av dessa
platser bor ske innan linjenatet 2017 laggs fast och att behov av justeringar av
vagutformning och vagmiljon skett i samverkan.

Sammanfattningsvis

Trafikverket behover, forutom "Linjenédt 2017” en mer preciserad beskrivning av vilka
atgarder som kréavs for ett forverkligande av den 6kade framkomligheten for bussar saval
fysiskt som i tid. Och da sarskilt i de delar som beror de nationella intressena for
infrastruktur i Uppsala.

Trafikverket védlkomnar en fortsatt dialog i ovan ndmnda delar.

Trafikverket Region Ost

Peter Kallman

Samhaéllsplanering

@in
2 TRAFIKVERKET




Upplandsmuseet, genom avdelningen Kommunikation, vill imna synpunkter pa forslaget till nytt
stadsbusslinjenat 2017.

Kommunens invanare samt andra besokare kommer att drabbas negativt av den foreslagna
forandringen nar det blir svarare att na en av vara verksamheter, friluftsmuseet Disagarden, och
Gamla Uppsalas fornlamningsomrade. Nar linje 2 dras in kommer resenarer till kulturomradet i
Gamla Uppsala att bli hanvisade till regiontrafiken langs Vattholmavéagen. Forslaget innebar langre
gangvag fran busshallplats och farligare trafiksituation vid pa- och avstigning nar Vattholmavagen ska
korsas. Medborgarna far samre tillganglighet till sitt kulturarv.

Pa Disagarden kan man uppleva historien med alla sinnen och fa en inblick i den upplandska
landsbygden under 1800-talet. Hus, djur och odlingar i en kulturhistorisk miljo av detta slag som latt
gar att na utan att vara bilburen finns inte nagon annan stans néara Uppsala.

Under var och host besoker elever i alla aldrar samt larare museet och under sommaren genomfors
stora programdagar for allmadnheten. Disagardens har arligen ca 16000 besdkare, manga av dessa ar
forskolebarn och dldre. Dagens kollektivtrafik och fri entré medfér att manga har majlighet att
besoka friluftsmuseet oavsett ekonomiska férutsattningar. Dessa olika grupper far det svarare i och
med forslaget.

| remissdokumentet beskrivs hur 6kat kollektivtrafikresande kravs for att “sakerstalla invanarnas
tillgang till rekreation och grénomraden”. Det nya forslaget far effekter som istéllet riskerar att leda
till det motsatta. Det gar ocksa pa tvars mot Destination Uppsalas bestksstrategi och mot de
overgripande malen i den Regionala kulturplanen som bada talar om att underlatta for lanets
invanare samt besokare att ta sig till besoksmal och kulturupplevelser.

/Frida Gereonsson och Stina Flink, museipedagoger pa Upplandsmuseet.
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Ang UL:s férslag om inférande av nytt stadsbusslinjendt 2017 och dess paverkan pa
bes6ksmalet Gamla Uppsala

UL har efter utredning presenterat ett forslag till nytt linjenat for stadsbusstrafiken. |
forslaget avses denna forandring trada i kraft hosten 2017. Anledningen till det nya
forslaget ar att kunna utdka turtatheten med ett enklare linjenat, dar en stor del av
nuvarande linjedragningar dras in samtidigt som ett antal hallplatser forsvinner. | de

ytteromraden dar detta genomférs hanvisas resenérerna till regionbusslinjerna.

Den narmast hallplatsen i férhallande till beséksmalet Gamla Uppsala, kommer enligt
forslaget att finnas i Ostra Nyby, pa ndrmare 2 km avstand med en promenad pa drygt 20
minuter. Att anvianda sig av regionbussarna, i férsta hand de bussar som gar mot
Storvreta, underlattar inte heller for besékarna till Gamia Uppsala. Dels fér att bussarna
stannar ett par hundra meter fran besdksmalet, dels for att en trafikerad vdg maste
korsas. Darutdver ar turtatheten mycket dalig for skolbesokare och turister, det vill séga
de malgrupper besdksmalet framst vander sig till. En turtathet pa /2 timme mornar och
kvillar, som under dagtid och helger &kar till 1 timme, r orimligt nar besdksmalet ar
foremal for utveckling pa initiativ av staten, landstinget och kommunen.

Gamla Uppsala ar en av landets mest bestkta kulturmiljer, med en rad olika beséksmal
inom en sammanhallen yta. Har finns fornminnesomradet och hégarna, kyrkan, Gamila
Uppsala museum och friluftsmuseet Disagarden samt ett viktigt omrade for rekreation
och friluftsliv. | Uppsala kommuns enkat om kultur i Uppsala ar miljderna i Gamla Uppsala
den tredje mest besdkta platsen efter Uppsala konsert & kongress samt Stadsbiblioteket
(2012-2014). Den av Landstinget i Uppsala lan framtagna regionala kulturplanen for 2015-
2018 framhaller vikten av att kommunikationerna till olika kulturmiljoer i lanet utvecklas. |
samband med detta har Upplandsmuseet fatt i uppdrag att gora en handlingsplan for en
fortsatt utveckling av omradet. Detta utvecklingsarbete sker i samverkan med
Riksantikvarieambetet, Statens fastighetsverk och Svenska kyrkan.

Gamla Uppsala kyrka med dess kyrkogard &r en flitigt anvand gudstjanstlokal och anvénds

dagligen for kyrkliga handlingar. Manga av besdkarna till saval kyrka som kyrkogard saknar

andra transportmajligheter an den kommunala kollektivtrafiken varfor det ar absolut

nodvandigt att man har en busslinje som har en hallplats sa nara Gamla Uppsala kyrka

som maojligt. Detta fér att funktionshindrade eller dldre med svarigheter att g3, kan ta sig
7
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UPPLANDSMUSEET

upp till kyrkan eller kyrkogarden.

Stiftelsen Upplandsmuseet
adress Fyristorg 2, 753 10 Uppsala telefon 018-16 91 00 hemsida www upplandsmuseet.se plusgiro 51 99 35-1 bankgiro 128-1245 org nr 817600-7071



For att kunna utveckla omradet och tillgingligheten, underlitta kommunikationerna
for besokare, framforallt skolungdomar och turister, vill undertecknade institutioner
3 det bestimdaste uppmana UL att ompréva det framtagna forslaget. Som framgatt
ovan ser vi stillet behovet av en direktlinje fran centrum till Gamla Uppsala med en

turtithet som minst motsvarar dagens!

RIKSANTIKVARIEA

UPPLANDSMUSEET

Lars Afnréus
Riksantikvarie

Hakan Liby
Landsantikvarie

STATENS FASTIGHETSVERK SVENSKA KYRKAN

ot vkt Mol

Mathias von Schlieben Kristian Nordlund
Fastighetschef Fastighetschef

Kopia till: Landstinget, Kultur och bildning
Lansstyrelsen, Samhallsutvecklingsenheten
Uppsala kommun, Kulturkontoret
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§32 Dnr KS-2015-884 Dpl 900

Remiss
Forslag till nytt linjenét for Uppsalas Stadsbussar

Bakgrund

Uppsalas befolkning dkar i snabb takt. Till ar 2030 vintas Uppsalas befolkning
oka med 38 000 invanare, en 6kning motsvarande ett helt Kalmar. Stadens linje-
nit behover utvecklas i takt med befolkningsokningen. Utmaningen ligger i att
atgidrda dagens brister samtidigt som behoven hela tiden okar. For att klara be-
folkningsokningen och samtidigt minska var klimatpaverkan maste vi resa effek-
tivare och miljosmart. Efterfragan pa kollektivtrafik vintas darfor 6ka kraftigt de
ndrmsta aren.

For att kollektivtrafikens andel ska 6ka maste den vara ett attraktivt val for Upp-
salas medborgare. Det innebdr bl. a att den maste den vara enkel att forsta samt
snabb och bekviam att aka med.

Den 15:e oktober antog Kollektivtrafiknimnden nya strategier for stadstrafikenl.
Strategierna visar hur stadstrafiken i Uppsala ska utvecklas mot de mal som
finns 1 regionala och kommunala planer. De visar dven hur kvaliteten och attrak-
tiviteten i stadstrafiken kan hojas. Strategierna har tagits fram i ndra samarbete
mellan tre parter; Kollektivtrafikforvaltningen UL, Uppsala kommun och Gamla
Uppsala Buss.

Med stod av strategierna har ett forslag pa nytt linjenit har tagits fram som bittre
ska matcha ett viixande Uppsala och ge resenéren en enklare vardag. Linjenitet
ar forenklat och resurserna dr koncentrerade till starka strak dir bussarna kom-
mer ofta. Pa sa vis blir systemet enkelt att forsta och palitligt. Samtidigt som en
stor andel av resendrerna ges ett attraktivt utbud. I de starka straken infors fram-
komlighetsatgidrder som gor att bussarna undviker biltrafikens kder och kommer
i tid. Framkomlighetsatgédrderna, tillsammans med ldngre hallplatsavstand och
snabbare ombordstigning ger betydande restidsvinster for reseniren.

Arbetsutskottets forslag

Osthammars kommun vill girna lyfta foljande:

e  For Osthammars kommun ir Grinby centrum en viktig knutpunkt for re-
sande mot Uppsala stadskirna och vidare mot Stockholm och Arlanda, men

ocksa som knutpunkt for resande i andra riktningar (arbetsplatser, handels-
omraden osv), utan att forst behdva angora city.




o8] OSTHAMMARS

KOMMUN

Kommunstyrelsen

Utdrag ur .
SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantriddesdatum Sid

2016-02-02

Vi ser dérfor positivt pa den nya ringlinjen i kombination med de fem stom-
linjerna och tydliga bytespunkter.

Knutpunkt Grinby centrum kan med fordel ocksa forses med, alternativt
fungera som pendlarparkering. Resande med bil fran t.ex. Osthammars
kommun kan parkera bilen hér for att fortsitta sin resa med kollektivt fard-
medel i stadsbussniitet. Aven hir ses potentialen med den nya ringlinjen i
kombination med stomlinjerna.

Vi uppmuntrar det planerade samarbetet med Uppsala kommuns fardtjanst-
avdelning med syftet att tillgidnglighetsanpassa kollektivtrafiken, men att
samtidigt behalla de mjuka linjerna. Dock ser vi att de glesare hallplatserna
pa savil stomlinjer som kompletteringslinjer slar hardast mot dom med
funktionsnedsittningar av olika slag, vilket gar emot ambitionen om tkad
tillgédnglighet till ordinarie kollektivtrafik for dessa grupper.

Vi vill ocksa flagga for att nya forflyttningsmonster, till foljd av borttagna
eller dndrade hallplatslidgen, kan generera behov av trygghetskapande atgar-
der ldngs nya strak, i form av belysning, dversyn av tridd och buskage eller
annat som paverkar savél upplevd- som reell trygghet.

Kommunstyrelsens beslut

Osthammars kommun léimnar yttrande 6ver remissen i enlighet med
nedanstaende och lyfter sirskilt fram foljande:

For Osthammars kommun iir Griinby centrum en viktig knutpunkt for
resande mot Uppsala stadskirna och vidare mot Stockholm och Ar-
landa, men ocksa som knutpunkt for resande i andra riktningar (ar-
betsplatser, handelsomraden osv), utan att forst behova angora city.

Vi ser dirfor positivt pa den nya ringlinjen i kombination med de fem
stomlinjerna och tydliga bytespunkter.

Knutpunkt Grinby centrum kan med fordel ocksa forses med, alterna-
tivt fungera som pendlarparkering. Resande med bil fran t.ex. Ost-
hammars kommun kan parkera bilen hir for att fortsétta sin resa med
kollektivt fiirdmedel i stadsbussniitet. Aven hiir ses potentialen med den
nya ringlinjen i kombination med stomlinjerna.

Vi uppmuntrar det planerade samarbetet med Uppsala kommuns fard-
tjdnstavdelning med syftet att tillgiinglighetsanpassa kollektivtrafiken,
men att samtidigt behalla de mjuka linjerna.
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Dock ser vi att de glesare hallplatserna pa savil stomlinjer som kom-
pletteringslinjer slar hardast mot dom med funktionsnedsittningar av
olika slag, vilket gar emot ambitionen om okad tillgiinglighet till ordi-
narie kollektivtrafik for dessa grupper.

Vi vill ocksa flagga for att nya forflyttningsmonster, till f6ljd av bort-
tagna eller indrade hallplatsléigen, kan generera behov av trygghets-
kapande atgirder lings nya strak, i form av belysning, 6versyn av trid
och buskage eller annat som paverkar savil upplevd- som reell trygg-
het.

Pendlingsstraken vig 288 och vig 290 ir betydelsefulla kopplingar for
arbetspendling och for ungdomar att ta sig till skola/universitet.

For Osthammars kommun ir det viktigt att det, vid en eventuell ut-
veckling av Grinby som knutpunkt (med resecentrum) bibehalls en
smidig koppling till Uppsala stadskiirna och vidare resor till exempelvis
Stockholm och Arlanda. Fér Osthammars kommun iir det viktigt att
resan till Uppsala centrum och vidare kan goras utan bytespunkter for
att restiden inte ska oka.

Delges:
Kollektivtrafikforvaltningen UL
Strategienheten
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Underskrifter:

Bergius, 13:00-16:40
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88 1- 14
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PROTOKOLLSUTDRAG
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sekreterare
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Eva Christiernin (S), tjg fr.o.m. 8 15
Linda Eskilsson (MP)

Hanna Morck (V)

Daniel Rogozinski (V)

Mats Gyllander (M), tjg
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Utdragsbestyrkande
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Sammantradesdatum: 2016-02-10
815

Yttrande 6ver remiss: Linjenat 2017 - forslag till nytt linjenat for Uppsala
stadsbussar
KSN-2015-2350

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att avge yttrande enligt arendets bilaga 1.

Reservation
Jonas Segersam (KD) reserverar sig enligt bilaga A § 15.

Stefan Hanna (C) reserverar sig enligt bilaga B § 15.
Mohamad Hassan (L) avger sérskilt yttrande enligt bilaga C § 15.

Arendet

Kollektivtrafiknamnden har remitterat linjendt 2017 - forslag till nytt linjenat for Uppsala
stadsbussar. Bilaga 2

Forslaget till nytt linjenat bygger pa de strategier for stadstrafiken, som Uppsala kommun yttrade
sig 6ver i september 2015. Dagens linjenat har succesivt vuxit fram under lang tid med olika
planerings- och beslutsprocesser och med olika syn pa kollektivtrafik. Det bestar av 19 linjer.
Resultatet har blivit ett nat som ar svaroverskadligt, ineffektivt och dyrt. Ett nytt linjenat planeras
att tas i bruk under 2017 och &r en del i det gemensamma arbetet Uppsala kommun har med
Kollektivtrafikforvaltningen under namnet Framtidens kollektivtrafik i Uppsala stad, ”Framkollus”.

Yrkanden

Jonas Segersam (KD) yrkar:

att stryka de tva sista meningarna i tredje stycket nerifran pa sidan 2: "Uppsala kommun anser (...)
antalet bussrorelser halveras 6ver Stora torget (...) St. Olofgatsbacken, samt

att gora tillagg pa nast sista stycket pa sidan 5: ”’Det bor tydliggoras, i kartmaterialet och pa
linjenatskartan™.

Maria Gardfjell (MP) yrkar, med instammande av Erik Pelling (S), Caroline Andersson (S), Rahima
Ortac (S), Gustaf Lantz (S), Eva Christiernin (S), Rickard Malmstrom (MP) och Ilona

Szatmari Waldau (V), bifall till eget forslag till beslut, i enlighet med kommunledningskontorets
upprattade forslag, med foljande &ndringar och tillagg:

att ersétta stycket Det ar viktigt att kollektivtrafikmyndigheten sakerstéller, genom analys, att det
nya linjenatet har en god tillganglighet till skolor, sidan 3, med f6ljande:

Det ar viktigt att kollektivtrafikmyndigheten sékerstaller, genom analys, att det nya linjenatet har en
god tillganglighet till Uppsalas grund- och gymnasieskolor. Busshallplatser maste planeras sa att
trafiksékra skolvagar méjliggors, aven om detta kan innebara nagot lagre effektivitet.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
Ingela Persson
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att i slutet av stycket Linjenatet utgar val fran strategier ... men nagon mer omfattande utveckling
ar inte att vanta har pa sidan 3 gora féljande tillagg:

Det innebadr i sin tur att stadsdelen istallet férsoérjs med en kompletteringslinje vilket mojliggdr en
dragning till Arna/Uppsala Garnison. Uppsala kommun anser det nédvandigt med tanke pa att det
finns ca 750 arbetsplatser har.

Stefan Hanna (C) yrkar:

att hastigheten for bussar pa Drottninggatan bor sénkas till en sadan niva att vibrationer inte
skadar byggnaderna och att ett levande gatuliv gynnas, samt

att Gamla Uppsala och hela Sunnersta fortsatt ska trafikeras av stadstrafik.

Therez Olsson (M) yrkar, med instimmande av Mohamad Hassan (L), Stefan Hanna (C) och Jonas
Segersams (KD) att:

Uppsala kommun &r man om att en god kollektivtrafiktillganglighet sakras till vara stora
arbetsplatser. Darfor bor &ven mojligheten till en god tillganglighet till Arna arbetas in.

Therez Olsson (M) jamkar sitt yrkande med Maria Gardfjells (MP) andra tillaggsyrkande.

Beslutsgang
Ordféranden staller proposition pa bifall till respektive avslag pa eget forslag till beslut, med vi
sammantradet foreslagna tillaggsyrkanden, och finner att kommunstyrelsen bifaller yrkandena.

Ordfdranden staller proposition pa bifall till respektive avslag pa Jonas Segersams yrkanden och
finner att kommunstyrelsen avslar yrkandena.

Ordféranden staller proposition pa bifall till respektive avslag pa Stefan Hannas (C) yrkanden och
finner att kommunstyrelsen avslar yrkandena.

Beslutsunderlag
Kommunledningskontoret har upprattat forslag till skrivelse den 27 januari 2016.
Arbetsutskottet har bitrétt forslaget.

Expedieras
Kollektivtrafikndmnden i Uppsala lan
Akt

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
Ingela Persson
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Sammantradesdatum: 2016-02-10

Bilaga A 8 15

Arende 15: Yttrande 6ver remiss: Linjenat 2017 — forslag till nytt linjenat for Uppsala
stadsbussar

Reservation (KD)

Remissvaret ger i stort en god bild 6ver viktiga synpunkter fran Uppsala kommun. Vi ar sarskilt
ndjda med att svaret fortydligats nar det galler kommunens samarbete med
kollektivtrafikmyndigheten.

Vi anser dock att det tydligare borde framgatt att delar av staden servas med narortstrafik (t ex G:a
Uppsala och Sunnersta). Detta borde framga battre av den schematiska linjekartan.

Vi ar ocksa tveksamma till om det ar realistiskt att fa bort Stora torgets roll for busstrafiken, utan att
det skulle innebéra allt for stor belastning pa S:t Olofsgatan, samt leda till for stora avstand vid byte
av busslinje.

Darfor yrkade vi pa att skrivningen om att "antalet bussforbindelser halveras 6ver Stora Torget"
skulle tas bort, samt att narortstrafikens betydelse skulle tydliggoras dven "pa linjenatskartan”

Vi instamde aven i Centerpartiets yrkande att hastigheten for bussar pa Drottninggatan borde
sénkas.

Jonas Segersam (KD)

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
Ingela Persson
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Sammantradesdatum: 2016-02-10

Bilaga B § 15

Arende 15, Yttrande 6ver remiss: Linjenat 2017 - forslag till nytt linjenat for Uppsala
stadsbussar, KSN-2015-2350

Reservation (C)
Centerpartiet reserverar sig mot kommunstyrelsens forslag till beslut
Angaende Drottninggatan/Paradgatan

Centerpartiet varnar om innerstadens kvalitéer och stddjer darfor kommunstyrelsens forslag om att
busstrafiken pa Drottninggatan éver Stora torget bor halveras. Dels for att Uppsala och Uppsalas
sarskilt intressanta platser ska bli attraktivare for bade invanare och turister. Dels for att skapa béttre
forutsattningar till gatuliv for vara sma naringsidkare i innerstaden. Centerpartiet énskar daremot se
en mer langsiktig satsning for Drottninggatan. Efter ombyggnaden kor bussarna betydligt mycket
fortare pa ett underlag som leder vibrationer betydligt mer an tidigare. Detta har lett till kdnnbara
skakningar i de gamla husen som kantar paradgatan som har ett ovarderligt varde for Uppsalas
kultur- och stadshistoria.

Dessa vibrationer kommer att leda till stora reparationskostnader for fastighetségare och darmed
aven foretagare pa Drottninggatan. Centerpartiet vill darfor se att det tas fram forslag pa hur
busstrafiken pa sikt ska kunna ledas om for att Drottninggatan ska kunna 6verga till en gangfartzon
eller &tminstone att hastigheten kraftigt dampas pa denna stracka. Detta for att visionen om ett
levande gatuliv pa Drottninggatan ska vara realistiskt nabar och vibrationsskador undvikas.

| remissyttrandet namns S:t Olofsgatan som det enda alternativet om busstrafiken pa Drottninggatan
ska minska. Har anser Centerpartiet att ett tillrackligt stort helhetsgrepp inte har tagits och att alla
potentiella alternativ till trafikering inte har vagts in.

Angaende gula bussar till stadsomraden

Centerpartiet tycker kommunens yttrande om att regiontrafiken inte bor ges nagon roll i det interna
resandet i Uppsala stad ar bra. Att da trafikera stadsdelar i Uppsala stad med gula bussar, sa kallad
narortstrafik, ser Centerpartiet som motsagelsefullt och exlduderande for de omraden som ligger i
stadens ytteromraden. Centerpartiet varnar bade stad och land och ser fordelar med att anpassa
kollektivtrafiken efter deras behov och placering. Att Gamla Uppsala och 6stra Sunnersta skulle
trafikeras av narortstrafik i stallet for stadsbuss ser vi darfor inte som en fordel fér omradet.
Centerpartiet yrkade darfor att kommunens remissyttrande aven skulle innefatta:

att hastigheten for bussar pa Drottninggatan bor sénkas till en sadan niva att vibrationer inte skadar
byggnaderna och att ett levande gatuliv gynnas.

att Gamla Uppsala och hela Sunnersta fortsatt ska trafikeras av stadstrafik.

Stefan Hanna, kommunalrad (C)

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
Ingela Persson
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Sammantradesdatum: 2016-02-10

Bilaga C § 15

KS 10/2-2016 Arende 15 Yttrande 6ver remiss: Linjenat 2017 -forslag till nytt linjenat for
Uppsala stadsbussar

Séarskilt yttrande (L)

| det fortsatta arbetet med framtagandet av ett nytt linjenat for Uppsala stadsbussar ar det viktigt att utga
fran att kollektivtrafiken ska vara tillganglig for alla Uppsalabor, och da aven for aldre och
rorelsenedsatta. Darfor vill Liberalerna att man noga ska dvervéaga effekterna av att 6ka avstandet
mellan hallplatserna. For de flesta blir avstandet pa 400-600 meter mellan hallplatserna inte nagot
bekymmer, men for personer med rorelsenedséttningar kan det leda till minskad mojlighet att vélja
kollektivtrafik och ett 6kat tryck och kostnader for fardtjansten. Om det ar nédvandigt med dkade
avstand for att kollektivtrafiken ska bli mer effektiv maste hallplatserna placeras strategiskt och
eventuella folj deffekter for fardtjansten och individers minskade valfrihet tas i beaktande.

Mohamad Hassan (L) Kommunalrad

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
Ingela Persson
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Handlaggare Datum Diarienummer
Kahlstrém Ola 2016-02-12 KSN-2015-2350

Kollektivtrafiknamnden i Uppsala l&n

Yttrande Over remiss: Linjenat 2017 - forslag till nytt linjenat for
Uppsala stadsbussar

Utgangspunkt for yttrande

En val fungerande, effektiv och kapacitetsstark kollektivtrafik ar grundldggande for stadens
utveckling. Den viktigaste utgangspunkten for yttrandet ar darfor hur val forslaget foljer
kommunens utvecklingsplanering i enlighet med géllande och kommande 6versiktsplan. Ett
linjenat bor utformas sa att det ar bestaende dver lang tid.

Kommunens synpunkter pa forslaget grundar sig vidare i de strategier for stadstrafiken som
kollektivtrafikmyndigheten antagit och som kommunen tidigare beretts méjlighet att framféra
synpunkter pa.

Overgripande synpunkter

Uppsala stad befinner sig sedan lange i ett skede av stark tillvaxt. | f, om ens nagon stad i
Sverige, byggs det sa mycket bostader i relation till befolkningen. Befolkningen okar starkt.
Stadens betydelse som motor for regionen har 6kat under lang tid. En strukturomvandling
som ké&nns igen i alla Sveriges regioner. Kollektivtrafiken ar redan idag grundldggande for
stadens funktion. Men i en véxande och tatnande stad kommer dess betydelse att bli &n storre.
Saval for att kunna na vara gemensamma klimat- och miljémal, som for manniskors maéjlighet
att smidigt kunna forflytta sig. Enbart i de starkaste stads- och kollektivtrafikstraken, dar en
systemvalsutredning for framtidens kollektivtrafik just nu gors, planeras fér inemot 28-30 000
nya bostader. Till det kommer en stor mangd kommersiell lokalyta. Det nya linjenétet bygger
visserligen pa kommunens utvecklingsplanering for staden. Det dr, med nagra undantag
robust, och det &r skalbart. Det &r bra. Men mot bakgrund av det hoga tillvéxttrycket anser
Uppsala kommun att ambitionsnivan behover ligga hdgre an att halla sig inom ramen for
dagens kostnadsram for stadstrafiken.

Eftersom Uppsala stad intar en sérstallning i lanet nar det galler omfattningen av stadstrafiken
och dess roll for en stor del av lanet behdver det finnas ett gott och néra samarbete mellan

Postadress: Uppsala kommun, Kommunstyrelsen, 753 75 Uppsala
Telefon: 018-727 00 00 (véxel)
E-post: kommunstyrelsen@uppsala.se
www.uppsala.se
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kollektivtrafikmyndigheten och kommunen. En bra grund finns i programmet Framkollus,
men samarbetet behover utvecklas. Uppsala kommun anser ocksa att formerna for samrad
behdver utvecklas.

Mot bakgrund av den stora mangd stadsutvecklingsomraden kommunen jobbar med har vi en
unik mojlighet att tillsammans med kollektivtrafikmyndigheten tidigt planera for ett hallbart
resande. Uppsala kommun upplever i och for sig att vi har ett gott samarbete med
kollektivtrafikmyndigheten, men utrymme for forbattringar finns alltid. Det &r ett gemensamt
ansvar.

Linjenatet bor vara utformat pa ett sadant satt att det kraver s sma andringar som mojligt i
takt med att staden utvecklas. Det bor ocksa vara utformat sa att kapaciteten kan utokas
effektivt i takt med att antalet resendrer vaxer. Beddmningen ar att forslaget uppfyller detta
med nagra kompletteringar som redogors for nedan.

Uppsala kommun anser inte att en vasentligt neddragen turtathet och indragna linjer pa
sommaren kan accepteras. Manniskors resmonster forandras 6ver tid, saval éver dygnet som
éver aret. Semestrar sprids ut och stadens sommarbefolkning blir allt storre, vilket okar
behovet av kollektivtrafik pa sommaren. Men framfor allt bidrar sommartidtabeller till att
forsvara stabila resmonster med kollektivtrafik.

Uppsala kommun arbetar for att minska kollektivtrafikens barridreffekter vid Stora torget.
Forslaget innebér ett 6kat antal bussrorelser éver Stora torget. Uppsala kommun ar medvetna
om svarigheterna med att minska antalet bussrorelser har. Till exempel kan det innebara att
busslinjer behover dras langs St Olofsgatsbacken mellan Sysslomansgatan och Ovre
Slottsgatan. Omradet ar vibrationskansligt och innan kollektivtrafiken kan ¢ka vasentligt har
behover ytterligare utredningar klargora vilka kostnader det for med sig. Uppsala kommun
anser dock att inriktningen med ett nytt linjenat bor vara att antalet bussrorelser halveras over
Stora torget. Under forutsattning att detta inte kraver orimliga ombyggnadskostnader for St
Olofsgatsbacken.

Trafikmiljon vid resecentrum ar komplex, med manga gaende och cyklister som ror sig.
Olyckstillbud férekommer. Uppsala kommun inser att miljon kan upplevas stressande for inte
minst bussforare men vill samtidigt papeka vikten av att fordon framfors pa ett trafiksakert
satt.

Uppsala kommuns gatu- och samhallsmiljond&mnd har i december 2015 antagit en handlings-
plan, del 1, for framkomlighetshojande atgarder. De atgarder som dar pekas ut stammer
Overens med forslaget till nytt linjenat. Eftersom en viktig principiell fordndring med forslaget
ar att mojliggora fler bytespunkter &n resecentrum kommer det att kréva resurser for att bygga
ut ett system med bytespunkter. En grov beddmning &r att kostnaden for sex bytespunkter
uppgar till mellan 18 och 40 miljoner kronor. Intervallet beror pa osakerhet i ett tidigt skede.
For att kunna hoja kapaciteten i linjenatet i takt med att staden och resandet vaxer kommer det
att kravas atgarder saval i gatornas framkomlighet som i linjenéatets kapacitet sasom till
exempel turtdthet. Sammantaget innebar det 6kade resurser for investeringar och drift for
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saval Uppsala kommun som kollektivtrafikmyndigheten. Det ar viktigt att parterna ar 6verens
om detta och de ekonomiska resurser det kan komma att kréava fran bada parters sida.

Det ar viktigt att kollektivtrafikmyndigheten sékerstéller, genom analys, att det nya linjenatet
har en god tillganglighet till Uppsalas grund- och gymnasieskolor. Busshallplatser maste
planeras sa att trafiksakra skolvagar méjliggors, aven om detta kan innebéra nagot lagre
effektivitet.

Det &r vidare viktigt att tillgangligheten till ett av Uppsalas viktigaste turistmal, Gamla
Uppsala, sékerstélls med trafik med god turtéthet.

Angaende verktyg for en attraktiv stadstrafik

Uppsala kommun delar synen pa de verktyg for attraktiv stadstrafik som redogors for. De
bygger pa tidigare antagna strategier. Uppsala kommun arbetar fran sin sida, i
oversiktsplanearbetet, med strategier for stadsbyggandet. Det &r viktigt att strategierna stoder
varandra. Nagra av dessa strategier for stadsbyggandet, eller Uppsalaprinciper som det
uttrycks i samradsforslaget till ny 6versiktsplan, har relevans for stadstrafiken:

> Oka tatheten i noder och strak. Forslaget till linjenat foljer val de utpekade
stadsstraken i arbetet med ny 6versiktsplan.

» Koppla samman. Kollektivtrafiken spelar en viktig roll for att koppla samman
stadens olika delar. Forslaget till nytt linjenat bygger, till skillnad fran idag, i storre
utstrackning pa att man effektivt ska kunna byta linje pa vagen fran start till mal. En
schematisk linjenatskarta av den typ som finns framtagen i forslaget ar darfor
valbehovlig. Det ar i forslaget dock svart att sarskilja stérre hallplatser,
stadsdelscentra, bytespunkter och andra malpunkter fran varandra. Det bor atgardas i
det fortsatta arbetet, och ta sin utgangspunkt i kommunens éversiktsplanearbete. For
att ytterligare oka tydligheten kan det ocksa vara effektivt att inte ta sa stor hansyn till
geografin. Jamfor till exempel med Stockholms tunnelbanekarta.

» Skapa néarheter. Stadsbyggandet ska bidra till 6kade mojligheter fér manniskor att
dels na det som é&r viktigt i vardagslivet, samtidigt som det ocksa ger dkad
tillganglighet till en regional och storregional arbetsmarknad. Det sistnamnda ska
kunna nas inom 60 minuter med kollektivtrafik. Det betyder i klartext att framfor allt
stombusstrafiken bor minska restiden till resecentrum for byte till regional och
storregional sparburen trafik. Vidare mojliggora effektiva byten till viktiga regionala
expressbusslinjer mot till exempel Vasteras.

Angaende forslag pa nytt linjenét

Stomlinjer

Linjenatet utgar val fran strategier for stadstrafiken. Dock bor papekas att i Bérje Tull och
Librobéack planeras for omfattande utbyggnader. En stombussgren bor 6vervagas till Stabby,
Borje Tull/Librobéack. En méjlighet &r att byta med grenen Tuna Backar-centrum. Grenen mot
Tuna Backar ar visserligen utpekat som ett stadsstrak i samradsforslaget till 6versiktsplan,
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men nagon mer omfattande utveckling ar inte att vanta har. Det innebér i sin tur att stadsdelen
istallet forsorjs med en kompletteringslinje vilket mojliggér en dragning till Arna/Uppsala
Garnison. Uppsala kommun anser det nodvandigt med tanke pa att det finns ca 750
arbetsplatser hér.

Bla stomlinje &r dragen till Haga by. Ett alternativ &r att bla kompletteringslinje, som idag
vander i Flogsta, istallet fortsatter till Haga by. Linjens nordostra vandpunkt vid Granby
kopstad kan vara svar eftersom den behover passera genom cirkulationsplatsen vid Bérby-
leden. Kapaciteten har ar anstrangd och det kan bli svart att prioritera kollektivtrafikens
framkomlighet pa denna plats. Dels darfor att Barbyleden ar en statlig vag och kommunen
inte har radighet, dels darfor att Barbyleden behdver ha god framkomlighet for fordonstrafik
for att trafik ska kunna ledas om hit fran andra gator i staden, dar kollektivtrafik ska
prioriteras.

Gron stomlinje grenen mellan Gottsunda och Resecentrum kan komma att bli en mycket
belastad strédcka. Langs med stora delar av strackan erbjuds i praktiken redan idag 5-
minutersintervall, vilket inte innebar ndgon 6kning i turtatheten.

Omrédet runt Osterleden kommer att utvecklas och kan innebéra att en stomlinje behovs. En
sadan linje bor ga fran Vaksalagatan och norrut langs med Osterleden for kortaste dragning
till innerstaden. Pa sikt kan det alltsa bli aktuellt att Gvervéga att gul stomlinje vander vid
Gréanby kopstad och inte som i forslaget norra Arsta.

Ringlinjen

Ringlinjen &r den viktigaste nyckeln for att kunna utveckla ett resande som i storre
utstrackning bygger pa att byta buss pa andra platser an resecentrum, vilket i sin tur ar vitalt
med tanke pa resecentrums kapacitet. For att linjen ska attrahera sa manga resanden som
mojligt, och darmed avlasta resecentrum maste den dels trafikera relevanta bytespunkter, dels
direkt angora en sa stor del av stadens storsta malpunkter som méjligt. Att utveckla en
"byteskultur” ar ett langsiktigt arbete och omfattar saval bytespunkter och dess utformning,
som linjens strackning och dess framkomlighet. Det betyder att Kollektivtrafikforvaltningen
och Uppsala kommun maste samarbeta kring detta. Det betyder ocksa att ringlinjen och dess
resandeutveckling maste studeras noggrant.

Det kan ocksa betyda att linjens strackning kan behdva ses 6ver for att den ska kunna uppna
stOrsta effekt.

Kompletteringslinjer

Gron kompletteringslinje har en strackning mellan IKEA och Fyrislund, som idag inte
existerar. Uppsala kommun anser att strackningen ar intressant men det &r i dagsléget oklart
om det ar mojligt att anldgga nya gator i detta lage. | Librobéack bor linjen dras via Libro
ringvéag.

Koppling till region- och né&rortstrafik samt bytespunkter
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Den inkommande region- och nérortstrafiken bor lokaliseras till stadsstrak.

De bytespunkter som pekas ut nedan &r viktiga platser for region- och narortstrafikens
koppling till stadstrafiken och inte minst ringlinjen. Linjenatet bor vara utformat sa att sa
manga effektiva byten som mojligt kan ske dar. De bytespunkter som fyller storst funktion i
detta hanseende ar:

> Granby Centrum. Hanterar region- och narortstrafik fran nordostsektorn av lanet, det
vill sdga langs straket vag 288, Osthammarsvégen.

> Ekonomikum. Hanterar region- och néarortstrafik fran sydvast-, vast-, och
nordvastsektorn, det vill séga trafik langs vagarna 55 (Enk6pingsvégen), 72
(Salavagen) och 272 (Ostervalavagen).

> Omradet vid kvarteret Stormhatten. Hanterar trafik fran syd- och sydostsektorn, d.v.s.
trafik langs vagarna 282 (Almungevégen) och E4 (Stockholmsvégen).

> Fyrishov. Hanterar trafik fran nordsektorn, dvs langs vag 600 (gamla E4:an)

» Gamla Uppsalagatan/Vattholmavagen. Hanterar trafik fran nordsektorn langs med vag
290 (Osterbybruksvégen).

> Uppsala science park. Hanterar bytesresande i sodra Uppsala och narortstrafik fran
Knivsta och Sigtuna.

Kollektivtrafiknamnden och Uppsala kommun har ett gemensamt arbete att definiera olika
typer av krav, behov och funktioner for dessa bytespunkter. Pa sikt bor det 6vervagas om
dessa bytespunkter ocksa ska utgora andpunkt for en del linjer i region- och néarortstrafiken.
Forutsattningen dar att byten kan ge konkurrenskraftiga restider och mojliggor en effektivare
anvandning av resecentrum.

En kommande bytespunkt i kvarteret Stormhatten (IKEA) &r inte ndrmare lokaliserad. Det
kan paverka linjedragningar for bland annat gron och lila kompletteringslinje.

| forslaget har regiontrafiken en roll i de yttre delarna av staden, Gamla Uppsala, Gstra
Sunnersta och Fyrislund. Uppsala kommun anser inte att regiontrafiken bor ges nagon roll i
det interna resandet i Uppsala stad. Daremot kan narortstrafiken ha en sadan roll. | praktiken
ar det ocksa sa forslaget ar utformat nar det galler Gamla Uppsala och Sunnersta. Det bor
tydliggoras.

For strackan genom Gamla Uppsala &r det narortstrafiken mot Storvreta som kompletterar,
vilket beddéms ge en god forsorjning. | Sunnersta, langs med Dag Hammarskolds, vag ar det
narortstrafik mot Knivsta som kompletterar. Uppsala kommun anser att den trafiken har en for
lag turtathet och ger darmed inte en tillrackligt god forsorjning.
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Centerpartiet i Uppsala kommun Remissyttrande for UL:s féreslagna stadsbusslinjenat 2017

Daligt for aldre med langre avstdnd mellan hallplatserna Uppsalacentern anser att féreslagen UL-
trafikering forsamrar for vara dldre da avstanden mellan hallplatserna foreslas 6ka. Kollektivtrafiken
foreslas ocksa kraftigt forsamras i Stenhagen, Sunnersta och i Gamla Uppsala. Detta kommer leda till
en minskad tillgénglighet fér de som viljer att forflytta sig med kollektivtrafiken. Aldre som har svart
att ga kommer i storre utstrackning behova forlita sig till fardtjanst vilket forsamrar bade deras och
kommunens ekonomi.

Klimatet

Vi vill fa fler att vélja kollektivtrafiken framfor bilen. Den foreslagna forsamringen av stadstrafiken
bidrar inte till att vi nar tuffa mal kopplat till transports negativa klimatpaverkan. Forslaget minskar
vara mojligheter att na viktiga miljo och klimatmal samtidigt som det driver priserna pa busskort om
farre nyttjar kollektivtrafiksystemet.

Bussfri Paradgata

Trafiken pa Drottninggatan bor minst halveras och pa sikt skulle vi dven vilja se att den blir helt
bussfri. Dels for att Uppsala och Uppsalas sarskilt intressanta centrala platser ska bli attraktivare, dels
for att skapa battre forutsattningar till gatuliv for vara sma naringsidkare. Miljon kring Drottninggatan
har ett ovarderligt varde for Uppsalas kultur- och stadshistoria. Uppsalacentern har visionen om ett
levande gatuliv i Innerstaden. For att detta ska vara realistiskt nabart kan man inte ha frekventa
bussar som dundrar forbi tankta uteserveringar i allt for hog fart.

Inga gula bussar i stadstrafiken

Att trafikera stadsdelar i Uppsala stad med gula bussar, sa kallad narortstrafik, ser Centerpartiet som
exkluderande fér de omraden som ligger i stadens ytteromraden. Centerpartiet varnar bade stad och
land och ser fordelar med att framhé&va bada och anpassa kollektivtrafiken efter behoven. Att till
exempel Gamla Uppsala och 6stra Sunnersta skulle trafikeras av narortstrafik i stallet for stadsbuss ar
en dalig utveckling vilket kan leda att fler | dessa omraden | stéllet valjer att ta bilen.

Likvardig trafikering aret runt

Aven om antalet resenidrer minskar under sommarmanaderna ar det viktigt att sommartrafiken
uppratthaller en hog frekvens. Manga som tillbringar somrarna i Uppsala arbetar eller studerar och
forlitar sig helt pa kollektivtrafik. Centerpartiet stallning ar darfor att uppsalaborna inte ska behova fa
forsamrad tillgang till god kollektivtrafik en sarskild tid pa aret. Vi vill inte tvinga alla som jobbar dven
under sommarperioder att ha bil.

Direktlinje Flogsta-Campus

Linje 21 ar en av de fa linjerna som trafikerar nastan alla campus vid Uppsalas tva universitet med
studenter vars boende ligger i Flogsta. Linje 21 &r en av de fa bussar som inte trafikerar centrum och
det vore valdigt olyckligt om alla de studenter som tar sig till campus ska belasta linjer i city annu mer
an vad som sker i dag.

Centerpartiet i Uppsala kommun, genom,

Freija Carlstén
politisk sekreterare
018-727 12 80
072-57 433 24
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Ridet for delaktighet (tidigare Linshandikappridet) remissvar angiende
”Regionalt trafikforsorjningsprogram”, Dnr KTN2012-0006

Rédet for delaktighet har fatt mojlighet att yttra sig kring den strategiska inriktningen pé
kollektivtrafiken i lénet uttryckt i Uppsala lidns Trafikforsdrjningsprogram 2.0 och vill avge
foljande synpunkter.

I remissen star att UL ska “’se Gver antalet hallplatsuppehall”. Radet for delaktighet vill
understryka att ndrheten till hallplatser &r en viktig tillgéinglighetsfraga. Tidsvinster av att se
ver antalet hallplatsuppehéll behdver dérfor vigas mot att antalet hallplatser kan vara visentligt
for att uppna att kollektivtrafiken blir tillginglig for alla.

Rédet for delaktighet vill gérna se en hojd ambition vad giller takten for
tiliganglighetsanpassningen av hallplatser.

I remissen stér vidare att UL ska snabba upp pé- och avstigning. Det fSrutsitter en tillginglig
pastigning pa flera olika sitt. Denna ansats far heller inte innebira en oldgenhet eller risk for
resendrer med eller utan funktionsnedséttning. Vidare anser Radet for delaktighet att UL kan
overviiga mojligheten till en betalningsfunktion dven i mitten av bussen, inte som nu endast hos
busschaufforen. Det skulle mgjliggéra en snabbare pastigning, utan att forsvara for den som har
svart med balans eller snabba forflyttningar.

Réadet for delaktighet undrar vad som menas med att landstinget ska hdja medborgarnas kunskap
om lénets kollektivtrafik genom “individanpassad marknadsfSring?”.

Rédet for delaktighet vill betona risken av att omndmna vissa funktionsnedsittningar och
ddrmed utesluta ett stort antal grupper som ocksa har uttalade behov av tillginglig och tydlig
information. Exempelvis ménniskor med en kognitiv och intellektuell funktionsnedséttning.
Skyltning, héllplatsutrop och hur information ges/ér utformad 4r oftast helt avgorande for om
dessa grupper ska kunna utnyttja kollektivtrafik eller inte.

Rédet for delaktighet vill framhalla att tillgénglighet dr en viktig aspekt for att skapa en &nnu
mer attraktiv kollektivtrafik.

For Rédet for delaktighet

~OOBDoL R N—

Malena Ranch
Ordfrande Rédet for delaktighet

Landstingets ledningskontor
Slottsgrind 2A | Box 602 | 751 25 Uppsala | tfnvx 018-6110000 | fax 018-61160 10 | org nr232100-0024

www.lul.se



Tyvarr vill UL marginalisera Gamla Uppsala genom att det inte far inga i stadsbussnatet. Ska man aka
till Gamla Uppsala sa hanvisas man till de gula bussarna och darmed lantsortstrafik. Men t ex Savja
som ligger mycket langre bort ifran stadskarnan an Gamla Uppsala ska inga i stadsbussnétet. | Gamla
Uppsala finns Kungshdgarna, Gamla Uppsala kyrka, skola, idrottshall, sportklubb och ett 50-tal
nybyggda ettor alldeles bredvid nuvarande dndhallplats for linje 2. Gamla Uppsalas invanare som
onskar besoka vardcentralen, postombud mm vid Heidenstamstorg far inte langre sin direktbuss dit.
Likasa aldre personer som vill besdka sina anforvanters gravar pa kyrkogarden blir det svarare for. De
som bor i Loten- och Nybyomradet och har haft Gamla Uppsala hogar som rekreationsomrade med
promenader i den vackra naturen och besok pa Odinsborg har inte langre sin direktbuss dit.

For ungefar tre ar sedan sa rustade kommunen upp Lotens hallplats for att passagerarna skulle
lattare kunna ta sig pa och av bussen. Nu har man tagit bort hallplatsen med motiveringen att det var
for fa som steg pa och av. Det dr ett markligt resonemang. Ar inte bussen till for att passagerarna ska
ha sa kort vag till hallplatserna som mojligt. De som tidigare akte till och fran den har busshallplatsen
far nu mer dn 1 km att ga.

UL har rekommenderat hogst 500 meter till en hallplats. 500 m ar en mycket lang strdcka att ga for

ildre eller handikappade som maste dka buss. Aven fér sma barn som inte siter i vagn langre r det
mycket langt att ga. Darfér maste det vara tatare mellan hallplatserna. Man fragar sig ar bussen till

for passagerarna eller ar passagerarna till for bussen? Enligt vad man utldser av den nya bussplanen
ar det definitivt inte passagerarna beslutsfattarna tanker pa i férsta hand, utan hur fort bussen kan

ga mellan A och B.

Onskar ocks3 att den gamla linjen 2 som nu representerar linje bl3 i férslaget ska ga till resecentrum
eftersom det ar knutpunkten for de flesta resande idag.

Forslaget ar att 5 stycken hallplatser ska tas bort pa linje 3. 5 stycken hallplatser, som ska bort pa en
sa barnfamiljetat strackning, kan riskera trafiksdkerheten pa grund av stora klungor av folk samlas pa
kvarvarande hallplatser i rusningstrafik. Utrymmena vid kvarvarande hallplatser ar tyvarr inte
dimensionerade for sa stora klungor av folk. Nar manga manniskor samlas vid hallplatserna kan dven
cykel och gangtrafikanter bakom hallplatserna hindras och olyckor latt uppsta.

Pa uppdrag av Gamla Uppsalas Socialdemokratiska forenings arsmote

Anders Gustafsson
Undertecknad



REMISSVAR 1(3)

DOKUMENTDATUM: 16-02-15
UTSKRIFTSDATUM: 16-02-15

Uppsala teknolog- och naturvetarkdrs svar p&
remissen "Linjenat 2017 - Forslag till nytt linjenat
for Uppsala Stadsbussar”

Uppsala teknolog- och naturvetarkar (UTN) har fatt mojlighet att svara pa
remissen med diarienummer KTN2015-0020.

UTN ser positivt pa att man ser 6ver och anpassar linjenétet for Uppsalas stadsbussar
for att fa en mer attraktiv och miljovanlig kollektivtrafik. Nedan foljer kommentarer
indelade efter det stycke de tillhor. Framforallt har vi kommentarer under punkt 4 dar
vi ar kritiska till att linje 21 inte ersatts med ett lika bra alternativ.

1.2 1 en véxande stad maste fler samsas p4 samma yta
UTN undrar vad man i remissen menar med att Uppsala skall ga fran att vara “en

smastad till en levande storstad”. Vi anser att Uppsala redan idag ar en levande stad och
undrar var den stora skillnaden kommer att ligga.

I samma stycke som ovan sa ifragasatter UTN att kollektivtrafikens andel av resandet
ska fordubblas till 26 %. Enligt kommunens Handlingsplan for cykeltrafik 2013-2018
ska gang- och cykeltrafikanternas andel av resandet vara minst 40% medan
kollektivtrafiken sta for minst halften av det motoriserade resandet. Malet borde darfor
vara en 0kning till minst 30%.

1.3 En enklare vardag for resenéren

I detta stycke star det att restiden med kollektivtrafik "maste vara konkurrenskraftig
med bilens”. Har funderar UTN pé& hur landstinget stiller sig till hur lang restiden med
buss ar i forhallande till cykel eftersom manga av Uppsalas invanare anvénder cykeln

som transportmedel.

2. Brister i dagens stadsbussnét

UTN anser att landstinget har identifierat manga av dagens brister, &ven om
problematiken med otydlighet kan losas relativt enkelt med hjilp av tydlig information.
Karen anser dock att bekymren med fulla bussar vintertid saknas. Problemet bor
belysas da resenérer inte kan ta sig till jobb och studier i tid under vintern.

3.3 Hog medelhastighet & attraktiv restidskvot

Under denna rubrik star foljande: "I befintlig stadsmiljo med begransat gatuutrymme,
betyder en god medelhastighet att kollektivtrafiken i vissa huvudstrak maéaste prioriteras
pa biltrafikens bekostnad”. UTN funderar pa om det dven géller for andra trafikslag som
kan hindra busstrafik s som gang- och cykeltrafik. Vidare ser UTN ett problem i att det
star att begrinsat gatuutrymme ir ett problem som maste atgirdas men att det inte

star nagot om vad som skall goras for att atgiarda problemet.

E-post, webb Telefon Postadress Besoksadress
info@utn.se 018 -57 25 20 Uthgard Uthgard
www.utn.se 752 37 Uppsala Polacksbacken, hus 73
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3.4 Avvagda héallplatsavstand
Karen anser att det ar rimligt att vissa hallplatser tas bort om detta bidrar till en mer

effektiv och miljévanlig kollektivtrafik samt reducerar restiderna. Dock vill vi papeka
att en ganghastighet pa 6 km/h 4r nagot hogre dn vad trafikverket raknar som normal
ganghastighet for personer utan rorelsehinder och att detta darfor kan ge en felaktig
bild.

3.5 Hog och jamn turtathet
Karen haller med om att en hog turtathet ar viktig for kollektivtrafikens attraktivitet.

Vi tror att en annan viktig faktor ar hur sent pa dygnet busarna gar.

Har star aven En hogre turtédthet 4n 5 minuter kostar proportionellt mer an vad det ger
reduktion av vantetid vid hallplats”. Karen anser att det &ar bra att detta har undersokts
men vill understryka att en s hog turtiathet kan behévas pa vissa tider av dygnet under
vinterhalvaret

4. Forslag till nytt linjenét

Karen tycker att det ar problematiskt att bildkvaliteten i det forslaget som finns pa
hemsidan ar sa bristfallig att det ar svart att se hur busslinjerna i mer detalj kommer
ga. Det gar dessutom inte att se var hallplatserna kommer att ligga.

Héar namns aterigen att framkomlighetsatgarder skall inforas utan att det specificeras
precis vad det ar som skall goras och hur mycket resurser som skall laggas pa detta.
UTN staller sig fragande till om majoriteten av busslinjerna verkligen maste ga genom
centrum om detta skapar framkomlighetsproblem som leder till 14ngre restid.

4.2 Linjerna
Karen stiller sig positiva till att den Gula stomlinjen gar in till hallplatsen vid

Angstromlaboratoriet och Polacksbacken eftersom detta gér att de studenter som
studerar vid Angstrémlaboratoriet och Polacksbacken kan ta sig ut till sitt campus.

UTN stéller sig positiva till Ringlinjen och tror att manga kan komma att anvinda sig
av denna. Vi vill dock papeka att dagens hallplats vid Angstrbmlaboratoriet (kallad
Polacksbacken) inte kommer att kunna anviandas av linjen med dagens strackning.
Mojligen kommer bussen kunna stanna vid en héallplats liggande langs med
Kungséngsleden.

Nar det galler den Morkbla kompletteringslinjen s& anser vi att det &r positivt att det
finns en linje fran ett av de storre studentomradena (Hamberg) till de campusomraden
dar manga av de studenter som UTN representerar studerar. Vi ar ocksa positiva till att
denna planeras att ha tatare turer an de linjer som idag gar fran samma omrade men vi
undrar varfor linjen gar via resecentrum da detta forlanger restiden i jamforelse med
dagens linje 21. Ett mer effektivt satt skulle vara att kora den mer likt dagens linje.

UTN tycker 6verhuvudtaget att det ar ett problem att linje 21 dras in. Detta d4 méanga
studenter som vi representerar studerar p& campus (frimst Angstrémlaboratoriet men
dven Evolutionsbiologiskt centrum samt Geocentrum) som ligger 1angs den befintliga
striackningen. Alla dessa studenter kommer allts&a behova byta buss i centrum, nagot

E-post, webb Telefon Postadress Besoksadress
info@utn.se 018 -57 25 20 Uthgard Uthgard
www.utn.se 752 37 Uppsala Polacksbacken, hus 73
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som troligtvis kommer att forlinga restiden och minska attraktiviteten.

Vi ser ocksa kritiskt pa att ingen linje, av vad vi kunnat utlasa, passerar Vaktargatan
dar manga studentbostider ligger. Overlag saknas det bussar fran manga av de stéllen
som studenter bor pa till de campus dér de studerar.

Karen staller sig ocksa fragande till varfor endast en linje gar fran en knytpunkt ut till
Ulleraker och Ultuna. Enligt forslag skall i detta omrade byggas narmare 20 000
bostéader och detta kan di komma att innebéra stora belastningar pa omradets enda
linje.

5.5 Kostnader — utveckling inom befintlig kostnadsram

Karen tycker att det ar positivt att forslaget ligger inom den befintliga budgeten men
funderar 6ver hur mycket det kommer att kosta att implementera forslaget d& detta inte
namns.

I forslaget namns ocksa att stomlinjerna kan uppgraderas till spartrafik. Aven har
funderar UTN pa hur mycket resurser detta kommer att krdva och hur mycket
turtiatheten med buss kan 6kas under hur lang tid for samma resurser.

Ovriga kommentarer

Karen har ockséa fatt in kommentarer pa att det vore bra att placera ut biljettautomater
i byggnader och pa platser fran vilka manga reser, till exempel vid Angstrémlaboratoriet
och Flogsta centrum. Det vore dven onskvirt att i byggnader nara stora hallplatser ha
information om busstrafiken.

Uppsala teknolog- och naturvetarkar
genom ordforande Malin Eriksen

E-post, webb Telefon Postadress Besoksadress
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Till Kollektivtrafikfétrvaltningen UL

Yttrande rérande Forslag till nytt linjenit f6r Uppsalas
Stadsbussar

Uppsala studentkar vill limna foljande synpunkter pi forslaget tll nytt linjenit f6r Uppsalas
Stadsbussar (KTN2015-0020).

Uppsala studentkir anser att kopplingen mellan Strategier for stadstrafiken 1 Uppsala (PM
2015:37) och Forslag till nytt linjenit for Uppsalas Stadsbussar (Dnr KTN2015-0020) ir for svag,
da det finns flera delar av strategin som botde ha lyfts med i forslaget. Vi saknar framfor allt hur
forslaget ska kopplas till milen om trygg och siker kollektivtrafik. Vidare saknar vi ocksa forslag
pi hur de nya busshillplatserna ska utformas med tanke pd forslagen 1 strategin om
vaderskyddande cykelstall. Inte heller anknyter fotslaget tll de problem som finns med att minga
far std nir de reser kollektivt. I en enkit som Uppsala studentkir skickat ut till studenter uppger
117 av de 126 svarande att de har fitt st upp nir de rest kollektivt.

En generell synpunkt for hela forslaget dr att det inte ndmns hur turtitheten kommer att se ut
under exempelvis kvillar och framforallt nitter. Detta 4t anmirkningsvirt da detta dr en av de
storsta luckotna i Uppsalas kollektivtrafik och dven handlar om tesenirets sikerhet.

Under 1.1 Uppsala vixer & behoven av kollektivtrafik 6kar

I forslaget nimns knappt den tita koppling som finns mellan cykel- och kollektivtrafiken. Minga
i Uppsala, framforallt studenter, har inte tillging till bil utan viljer istillet att cykla nir vidret
tilliter och anvinder kollektivtrafik under vinterhalviret. Det ir viktigt att Uppsala som satsar pi
att bli Sveriges bista cykelstad tar i beaktande vilka krav det stiller pa kollektivtrafiken.

En av flera anledningar till att Uppsala vixer ir att linet har antagit som mil att vara den ledande
kunskapstegionen i Eutopa. Det bor lyftas fram tydligate kopplat till behoven av kollektivtrafik.
Det finns tvd universitetet i Uppsala och méinga studenter och anstillda som har behov av goda
forbindelser mellan bostad och lirosite.

Under 2.1 Otydligt
Uppsala studentkir delar uppfattningen om att nuvarande linjenit ir otydligt och svart att forsta.
Det it nigot som drabbar nya studenter, och sirskilt internationella studenter, som flyttar till

Uppsala hirt.

OVRE SLOTTSGATAN 7 » 753 10 » UPPSALA
TELEFON: 018-480 31 00 » FAX: 018-480 31 29
WWW UPPSALASTUDENTKAR.SE



3.1 Stadstrafikens uppgift i staden
Termen ”gron stadstrafik” som anvinds i figur 3.1 anser vi ar otydlig och behéver antingen
forklaras eller tas bort, vi férordar det senare.

3.3 Hog medelhastighet & attraktiv restidskvot
Aven hir anser Uppsala studentkar att problematiken med det 6kande resandet under vintern bor
lyftas fram. Eftersom det it vid de dllfillena som cyklister viljer att istillet resa kollektivt.

4. Forslag pa nytt linjenat

I Uppsala studentkars enkit si har manga studenter svarat att de just nu behéver st linge vid
resa med linje 21. Detta ir ett tecken pa linjens popularitet och vi ser tyvirr inte att den kan
komma att ersittas, i samma grad, av den nya morkbld kompletterande linjen. Forslaget pa
kompletterande busslinje missar viktiga mil si som Blisenhus, Evolutionsbiologiskt centrum,
Engelska parken och en nirmare hallplats till Angstrémslaboratotiet.

4.1 Ett enkelt linjenit med smidiga byten

I forslaget nimns inte hur befintlig trafik har undersokts. Det skulle behovas ett fortydligande
och om det inte redan gjort s skulle en resvaneundersokning behova tas fram. Manga studenter
reser mellan Flogsta och de campus som finns lings Dag Hammarskjolds vig - en strickning som
foreslas tas bort och istillet innebira byte. Det kommer drabba gruppen hirt och gora det mindre
attraktivt for studenter att bo dir. Vi tror att det kommer medfora att fler studenter viljer att dka
bil istillet for att resa kollektivt.

5.1 Snabbt - kortare restider for de flesta
Aven hir efterfrigar vi killor p4 de antaganden som gérs gillande befintlig trafik.

5.2 Bekvimt - G4 lite linge, bussen gir oftare!
Det nimns hur stor procent av alla bostider och arbetsplatser som ligger nira
stomlinjehallplatserna. Diremot ir det otydligt om studenternas arbetsplatser innefattas i den
siffran. Studenterna anvinder studieplatser pd campus, bibliotek och pa nationer och behéver
darfor litt kunna ta sig dit frin studentomridena.

Miranda Cox
Vice ordforande
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Till Landstinget i Uppsala lin

Remissyttrande rérande forslag till nytt
linjenit for Uppsalas Stadsbussar

Farmacevtiska Studentkiren (FaS) dr 6verlag positiva till att landstinget vill férenkla och koncentrera
resurserna for linjenatet for Uppsalas Stadsbussar, och vi ser framkomlighetsatgirderna som ska ge
kortare restider och bittre service som sirskilt tilltalande.

Uppsala universitet har manga pendlande studenter och for dessa ar det sirskilt gynnsamt att
resurserna koncentreras till stomlinjerna och de identifierade knytpunkter som finns, allra fraimst
Uppsala resecentrum som ir startpunkten f6r mangas resvag.

Farmacevtiska Studentkiren upplever ocksa att forslaget dr positivt i den mening att restider
forkortas och framkomligheten forbittras. Detta torde gynna de som viljer bussen som resemedel.

FaS ser dock en risk med de, sammanlagt 34 %, resenirer som av detta forslag kommer att uppleva
en liten till storre forsimring. Dessa personer kommer att fa lingre gangavstand till hallplatsen och 1
vissa fall fa extra byten pa sin resvig. Detta dr ndgot som kommer att missgynna dem som redan
upplever svirigheter med busslinjendtet, exempelvis dldre och funktionsnedsatta. Att dessa viljer
andra resalternativ ar ett potentiellt utslag och ndgot som i slutindan kan komma att leda till 6kade
utslapp av avgaser och en 6kad trafik i Uppsalas innerstad.

Manga studenter har reagerat over att forslaget innebir att nuvarande linje 21 kommer tas bort.
Minga av BMC, EBC, Ekonomikum och Angstrémlaboratioriets studenter bor i Flogsta och
Eriksberg och menar att det kommer leda till en stor forsimring om linje 21 férsvinner.

I forslaget visas en bild pa sida ett som ska visa hur invanarantalet beriknas 6ka mellan ar 2015 och
2030. I bilden 6kar diametern i cirkeln proportioneligt med invanarantalet. Det som dock bor visas
ir en 6kning i area i figuren. Detta anser FaS vara direkt missledande och sinker trovirdigheten pa
forslaget i helhet.

FARMACEVTISKA STUDENTKAREN
Dag Hammarskjolds vig 16
752 37 Uppsala
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Kollektivtrafikforvaltningen UL
Box 1400

751 44 Uppsala

Forslag till ett nytt linjenat for Uppsalas Stadsbussar, Dnr KTN2015-0020

Vid utformning av ett linjenat for bussar ar det viktigt att tanka pa att man kor manniskor. Det
nya forslaget till linjenat har mycket fokus pa snabbhet och inte pa hur man lockar manniskor
att aka buss. En viktig del i forslaget ar att hallplatserna glesas ut och det blir langre mellan
hallplatserna. Det forsvarar for personer med olika fysiska och medicinska funktionshinder
som astma, kol och personer med hjartproblem att aka buss. Denna princip motverkar
mojligheten att flera manniskor ska aka buss istallet for fardtjanst. Generellt finns det dven en
grans for hur langt manniskor ar villiga eller orkar att ga till en hallplats for att aka buss. For
familjer utan bil blir det mycket jobbigt att ga mer &n 400 meter fran hallplatsen till bostaden
nar man handlat varor. Det ar dven en kostnadsaspekt. Kommunen har installerat manga
miljoner i nya hallplatser som &t handikappanpassade och nu vill man ta bort eller flytta
manga av dessa hallplatser. Ar detta ekonomisk forsvarbart??

Nar man flyttar till ett omrade ar det viktigt att det gar reguljara busslinjer dit man vill aka.
Det galler speciellt manniskor med funktionsnedsattning som inte langre kan kora bil. Manga
maéanniskor har inte méjlighet att &ga eller framféra ett fordon. Om linjenétet andrar sig, kan
darfor forutsattningarna for boendet &ndras radikalt. De allménna kommunikationerna ska
aven finnas for manniskor som inte ska till stora arbetsplatser eller till taget.

| forslaget ingar fem stomlinjer, en ringlinje, fem kompletteringslinjer och tre mjuka linjer. De
mjuka linjerna finns inte med i forslaget, si man vet inte var de kommer att ga i framtiden.
Det finns inte heller uppgift om vilka hallplatser som kommer att finnas kvar vilket gor hela
forslaget svarbedomt. Som resenér ar det den totala restiden inklusive den tid det tar att ga till
och fran hallplatsen som ar intressant. Vi tror att fa resenarer ar intresserade av att vinna 2
minuters restid med buss om gangtiden till hallplatsen i stallet 6kas mycket mer.

Enligt uppgift tas beslut om linjenéatet i april 2016 men beslut om hallplatserna tas forst i maj
2016.

Det &r viktigt att turtdtheten inte forsdmras under sommaren.



Enligt presenterade berakningar far 66 % av resendrerna battre med snabbare restid men
ovriga far langre restid. Stor risk att det totalt satt innebér farre resenarer. Erfarenhetsmassigt
ar det manniskor med funktionsnedsattning som far en langre restid,, en naturlig konsekvens
av utglesade hallplatser.

Handikappforeningarnas samarbetsorgan i Uppsala kommun foreslar féljande:

 Ingen forlangning av hallplatsavstand.
« bussarna maste ga dven till andra platser an stora arbetsplatser och till taget.

e Ingen neddragning av turtatheten under sommartid.

Fredrik Larsson

ordférande

Astma- och Allergiféreningen i Uppsala och Knivsta star bakom skrivelsen.
Astrid Makitalo

ordférande



UL

Ink:

Gamla Uppsala 2016-02--25

pnr: KTE20(S 020/
Véra synpunktern giller férindringen av linjestrickningen for buss nr 2 i stadstrafiken och
kommer fran RPG i Gamla Uppsala som tillhor Riksférbundet PensionarsGemenskap.

Var forening har en gang startats pa ett gemensamt initiativ av Gamla Uppsala férsamling
och Osterledskyrkan i Gamla Uppsala och vill verka fér en tryggad framtid fér vara dldre och
vill ge dem en berikande gemenskap tillsammans med andra méanniskor.

Vi kdnner stor trygghet i att vara dldre har tillgang till buss nr 2 i sin nuvarande
linjestrackning. Manga &ldre kdnner oro 6ver att fa langre vag mellan bostad och bussens
hallplatser for att kunna utratta de drenden man varit van vid att aven kunna ha bussen som
ett bra hjalpmedel. Ett stille som ofta far besok av aldre ar kyrkogarden dar man har sina
gravar att skota om. Allra helst skulle bussen kunna ga dnda fram till kyrkogarden. Det skulle
sakert manga ha nytta av. | och omkring kyrka och Kaplansgard sker ju manga olika kyrkliga
handlingar som nu kommer att férsvaras for deltagande.

Sedan ska man val inte gldmma fornminnesomradet med sina hdgar och sitt muséum vilket
ocksa kraver narhet till smidiga kommunikationer.

Pa uppdrag av RPG i Gamla Uppsala
Dahn Sundberg, sekreterare
dahn.sundberg@outlook.com



Uppsala
Pensiondrsféreningars
Samarbetsrad

2016-02-08
UL
Kollektivtrafikforvalningen
Ink: Uppsala lans landsting
Box 1400
Dnr: - 751 44 Uppsala

Svar pa remiss av forslag till nytt linjenit for stadstrafiken i Uppsala.

Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrdd har beretts tillfalle att svara
pa rubr remiss och vill avge féljande utlatande.

UPS representerar ca 20 000 dlerspensiondrer av Uppsala kommuns

34 000. Styrelsen har diskuterat innehallet i remissen och ar djupt oroad
over att forslaget helt utesluter den aldersgrupp UPS representerar,
forslaget vander sig endast till befolkningen ute i arbetslivet. Sasom det
hir forslaget presenteras skall inte dldre och handikappade dka buss.

Det nya raknesattet att ta sig till en busshallplats dr ”5 minuter
fagelviagen”. Det innebar att tiden att ta sig till en hallplats inte dr en
realistisk tid om man ser till det verkliga avstandet. Fagelvagen ar oftast
inte tillgdnglig for dldre, med eller utan rullator, rullstol eller shoppingvagn.
Att ta sig till eller fran hemmet till eller fran busshallplatsen ar en realitet
oavsett bebyggelse eller viglag. Tidsavstandet 5 minuter inom en 400-
meters radie dr orealistiskt. Rikna om avstand bostad-busshallplats med
realistiska siffror.

En annan sak som oroar oss ir det langre hallplatsavstandet och

att siktet ar instéllt pd en snabbare ombordstigning. Att 6ppna alla dérrar
féor ombordstigning innebar ocksa att alla dorrar ar avsedda for avstigning.
Alltsd méste avstigning ske innan nya passagerare kan stiga ombord. Aven
hér finns inte utrymme for den dldre befolkningen som ofta p g a nedsatt
rorelseférmaga inte kan skynda sig eller har rollator, rullstolar, eller
shoppingvagn.

UPS Org nr: 817603-4711 Plusgiro: 418989-0
Storgatan 11, 753 31 UPPSALA Tel: 073-377 7032 Fax: 018-727 5124

Webbplats: www.uppsalapensionarerna.se e-post: ups@uppsalapensionarerna.se



Stopptiderna ska kortas. Hur manga rollatorer, rullstolar, barnvagnar,
shoppingvagnar och passagerare med barkassar radknar man med ska hinna
stiga pa eller av vid héllplatserna ? For dldre personer som ofta har samre
balans ar det viktigt att inte resa sig fran sin plats innan bussen har stannat.
Risken for att falla 4r stor vid inbromsningar. Detsamma galler vid
pastigning, bussen skall inte bérja kora forrdn dldre passagerare sitter pa
sin plats.

Hur tdnker man nar det giller fordlder med barnvagn och ett eller tva barn
vid sidan, hur rdknas stoppsekunderna da ?

Nar det géller tilllgdnglighetsanpassning av hallplatser, placera cykelbanor
bakom hallplatsen sa bussresenarer inte behéver passera en cykelbana.

Genom att lata dlderspensionarer dka gratis mellan kl 9 och 15 minskas
resandetrycket under rusningstid.

Om UL menar allvar med att 6ka kollektivtrafiken maste forutsattningar
for att medfora bagage pa bussarna bli battre. Sarskilt pa de tdnkta turer
som ska trafikera de stora képcentra utanfér citykdrnan. Aldre personer
har ofta en Aven p4 injer som passerar Resecentrum miste utrymme
tillskapas for att medféra bagage; resvaskor, traningsbags och ryggsdckar
tar i dag stort utrymme.

Att i denna férandring inte ta med MjukaLinjen skapar stor oro infor
framtiden. Det far inte bli sd att dldre och handikappade hanvisas till egna
linjer i kollektivtrafiknitet sdsom andra klassens passagerare.

Uppsala dag som ovan
For Uppsalapensiondrernas Samarbetsrad

/ .
VAt

/Sven-Olov Larsson/ /Ewon En
kassor sekreterare



Borjegatan 9 | 753 13 UPPSALA

018-13 07 97 | info@uppsala.pro.se UPPSALA LAN

www.pro.se/distrikt/uppsala-lan

Registrator.ktf@]lul

Remissyttrande 6ver forslag till nytt linjenat for Uppsalas Stadsbussar Dnr
KTN2015.0020

Utredningens mal, att kollektivtrafik ska vara ett attraktivt val ar utmarkt,
liksom ambitionen att den ska vara snabb samt bekvam att aka med. |
foreliggande utredning har man fr.a. lagt sig vinn om att genom ett nytt
linjenat forkorta restiderna och Oka turtatheten.

PRO anser att det &r utomordentligt viktigt att verksamheten ocksa har som mal
att vara tillganglig for alla.
| Uppsala finns omkring 34 000 pensionéarer varav drygt 7000 ar éver 80 ar.
Antalet dldre dkar. For manga aldre erbjuder kollektivtrafiken ett utmarkt satt att
resa, i manga fall ar den enda majligheten att ta sig fram langre strackor.

Tyvarr ar remisshandlingens kartor for otydliga for att ge nédvéndig information
om linjestrackningar och motesplatser. Det saknas ocksa information om vad
som exakt avses med begrepp som bytespunkter, malpunkter, storre malpunkter,
stadsnoder och stadsdelnoder. Andra begrepp som skulle behdva definieras
tydligare &r hogtrafik (vilka tider avses, eventuella skillnader mellan vardags och
l6rdag-sondagstrafik) Hur lange pa kvallarna ska bussarna ga etc.

Antalet hallplatser ska minska och avstandet mellan dem foljaktligen dka.
Utredningen lanserar mattet “400 meter fagelvagen” som ett godtagbart avstand
till narmaste hallplats, och som liktydigt med 500 meters gangavstand, vilket
beraknas ta 5 minuter att ga. Manga aldre har dock svart att orka ga 500 meter
tur och retur aven i langsam takt med eller utan rullatorer, kdppar/stavar. Manga
reser for att handla varor och har med sig kassar och paket, vilket kan forsvara
av- och pastigning, och ytterligare fordroja promenaden. Forslaget innebér en
urglesning av busslinjer och bussbyten kommer att behovas i fler fall &n nu. De
korta hallplatsuppehallen, 25 sekunder, kan bli problem. Kan ex vis personer
med balans och/eller rorelsesvarigheter vara sakra pa att hinna komma pa plats
alternativt hinna av innan bussen rullar igang? Det korta uppehallen kan befaras
oka stressen bade for chaufforen och de resande som har behov av sarskild
uppmaérksamhet.

De manniskor som inte kan eller som kanner oro for att inte klara de
tidspressade bussresorna blir i hogre grad &n nu tvingade att anvanda bil vare sig
det blir i form av fardtjanst, taxi eller privatbil eller att fa varor hemkérda med
bil.

En majlighet att minska pensionérernas resor i rusningstid vore att inféra
nolltaxa for pensionarer under de tider pa dagen nar resefrekvensen ar lag.



Utformningen av hallplatserna har stor betydelse. Kollektivtrafikanten far rakna
med viss vantetid vid hallplatsen och att ibland forutom bussbyte ocksa byta
fardmedel for att komma till malet. Det ar viktigt att hallplatserna ar trafiksakra,
vaderskyddade och upplysta. Cykelleder bor om mojligt dras bakom hallplatsen
for att undvika att av- och pastigande bussresenarer hamnar framfor cyklister
Viktigt ar likasa information om ankomsttid for nasta buss. Bussarna ska ha
tydliga och lasvanliga skyltar. Lattatkomliga parkeringsmajligheter i anslutning
till hallplatser skulle for en del underlatta resandet.

Biljettpriset har givetvis stor betydelse likasa att det ar enkelt att kdpa biljetter
aven for personer, som inte har mobiltelefon.

FOr manga, bade uppsalabor och hitresande, inte minst pensionarer, ar det
viktigt att kunna ta bussen till Akademiska sjukhuset. Fran resecentrum ska det
darfor finnas direktbussar som ar tydligt markta att de gar direkt till Akademiska
sjukhuset och stannar vid olika Kliniker.

PRO Uppsala lan

Carl-Enic Thsrugnen
Ordférande



PRO Eriksberg dr en férening med 6ver 300 medlemmar. Alder 65+ och uppat. Vart omrade ticker in
delar av Kabo, Stenhagen, Flogsta, Rickomberga, Ekeby och Kungsgardet.

Vi anvander lokalerna pa Granitvagen 5 Traffpunkt Eriksberg. Pa samma adress finns kommunens
trygghetsboende Orstenen. Kommunen bedriver dven ett antal aktiviteter for 65+ som besdks av
boende i Eriksberg med kringomraden.

| dag finns buss nr 6, 4, 41, 21 till och fran Vastertorg.

Det ar viktigt:

- att det dven i fortsattningen finns maojlighet att pa ett nagorlunda bekvamt och tidseffektivt satt
kunna ta sig till lokalen pa Granitvagen 5 for vara medlemmar.

- att den i dag fungerande strackningen (21) fran Vastertorg till Akademiska sjukhuset vastra TOR
kommer att fungera dven i fortsattningen. (fler med buss farre med fardtjanst, taxi och bil).

- att det dven i kommande nét finns bussar med direkt anslutning exempelvis till och fran
Resecentrum, till olika ytteromraden som IKEA Boldnderna, Granby Képstad m fl. Utrdkningen med
400m till ndrmaste hallplats med en tidsatgang pa 5 minuter ar inte en realistisk bedémning for aldre
personer med ex rullator eller annat hjalpmedel alternativt funktionshindrade personer. Alternativet
blir da att man tar fardtjanst i stallet for att kunna utnyttja kollektivtrafiken.

-att de boende i Sunnersta (ex Gragasvagen) kan ta sig till sitt ndrmaste kdpcentrum i Gottsunda
inom en rimlig tidsgrans med buss.

Sammanfattningsvis kan konstateras att mer dn 20% av befolkningen i Sverige ar 65+ och av dessa ett
stort antal vars enda mojlighet ar att forlytta sig med kommunens allmdnna kommunikationsmedel.
Att vissa aldre har behov av hjadlpmedel for att ta sig fram ar ju valkant. Vi tar for givet att man tar
med detta i de nya berakningarna i upplagget av Bussnatet 2017.

Uppsala den 24 feb 2016

PRO Eriksberg

Ordférande

Gunilla Estrin-Persson



UL

Sveriges Pensionirers Riksforbund Ink:
Avd 7 1 Uppsala
Dnr: 6- SOf
Till
Kollektivtrafikforvaltningen
Uppsala lans landsting
Box 1400

751 44 Uppsala

Svar pa remissen av Forslag till nytt linienit for stadstrafiken 1 Upnsala.

Sveriges Pensionirers Riksforbund, SPRF, har beretts tillfille att svara pa
remissen och lamnar hiarmed f6ljande synpunkter.

Vi kan forst konstatera att forslaget innebér att Aldre och Handikappade i
Uppsala inte skall dka buss. De forutsittningar som anges i remissen omdjliggor
for dldre att ta sig ombord eller att stiga av bussarna.

Det ar forolampande mot dldre att UL anvinder ett rdknesétt som “att ta sig till
en busshallplats ska bli 5 minuter fagelviagen™. Fagelviagen ar inte tillganglig for
rollatorer, rullstolar eller ldre med nedsatt syn och horsel. Aven begreppet att
“tidsavstandet 400 meter skulle vara 5 minuters promenad™ ar for en aldre
person inte mdjligt att genomfora.

Det &r ocksa orimligt att ”en snabbare ombordstigning” eller “att stopptiderna
ska kortas” ska drabba oss dldre, vare sig vi har rollator, rullstol, shoppingvagn
eller matkassar. Den utlovade Rundlinjen &r bra for dldre som ska handla utan
tillgang till bil men med hir redovisade forutsittning i r linjen utom rackhall
for aldre.

Det dr ytterst angelaget att foraren inte borjar kéra forrdn passagerarna sitter pa
sina platser och att hansyn tas till att dldre sitter kvar till dess att bussen stannat
vid héllplatsen. Ryckigheten som ofta uppstar vid start och stopp ar forédande
for dldre som med ir en far simre balans och kraft att halla 1 sig.

For att gora kollektivtrafiken tillgédnglig for aldre ar det av storsta vikt att
utrymme finns pa bussen for rollatorer, rullstolar, shoppingvagnar och
matkassar.



Med stor oro konstaterar vi att Mjuka Linjens bussar inte finns med i detta
forslag och det fér oss att fundera om denna linje kommer att anpassas till
rollatorer, rullstolar, shoppingvagnar, m m. En linje som har 1ang restid och
darmed trottar ut dldre manniskor. Alternativet vore att utoka turerna med fler
bussar typ Mjuka Linjen och kortare strickor for att skapa bittre forutsittningar
for dldre att ta sig fram i Uppsala via kollektivtrafiken.

Den “nya” fardtjinstens idé var ju att fler dldre skulle kunna dka med bussarna i
kollektivtrafiken. Detta kommer nu att férsvaras och méanga far problem med att
ta sig fram. Det saknas en viktig bit i kollektivkakan oh det 4r angéringen till
Akademiska Sjukhuset, som bl a &r en stor arbetsplats. Manga skall ta sig dit for
besok hos ldkare och anhériga skall besoka sina nira och kira. Detta skall kunna
ske med en vil utbyggd kollektivtrafik till en rimlig kostnad.

UL kan inte negligera de ca 35 000 alderspensionirerna i Uppsala somp g a
alder och medféljande sjukdomar och handikapp utestangs fran
kollektivtrafiken. Dessutom skulle avgiftsfria tider for den hér gruppen mellan
k1 9 och klockan 15 utgéra en styrning fran rusningstrafiken.

Forslaget som UL presenterar dr genomfort i Visteras och har medfort att
mindre stadsdelar fétt simre tillginglighet med bussar som trafikerar omradet
mellan kI 10 och 15 och med glesare turer. Enligt forslaget kan detta bli en
realitet &ven 1 Uppsala. Det begrinsar ytterligare dldres rorlighet i det sociala
livet och kraver mycket god planering for att komma i tid till vardscentraler,
tandlékare, butiker och serviceinrittningar i stadskérnan.

Uppsala 2016-02-12
For Sveriges Pensiondrers Riksforbund (SPRF)
Avdelning 7 1 Uppsala

. LY

/Siv Olsson/ Erik Larsson/
styrelseledamot revisor/reseansvarig



Synskadades riksforbund Uppsala-Knivsta ser med storsta oro pa de planer UL har fér framtiden,
narmare bestamt fran hosten 2017 och framat. Vi foretrader bade synskadade i yrkesverksam alder,
och personer som i hogre alder far svart att se och rora sig. farre hallplatser och ett hégre tempo vid
av- och pastighing kommer att gora kollektivtrafiken mindre attraktiv, for att inte sdga mindre
anvandbar for dessa grupper av medborgare. Dessutom kommer har en konflikt att uppsta med
Uppsala kommuns stravan att i mojligaste man fa vara grupper att anvdnda kollektivtrafiken i stallet
for fardtjansten.

SRF Uppsala-Knivsta
Bo Osten Svensson
Ordférande
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Sunnersta Egnahemsférening Sunnersta
Kollektivtrafikférvaltningen UL Kollektivtrafikndmnden UL
Box 1400, 751 44 UPPSALA Box 602, 751 25 UPPSALA

E-post: registrator.ktf{@lul.se;

Synpunkter frian Sunnersta Egnahemsforening och Seniorerna Sunnersta pa ULs Linjeniit
2017- Ett utvecklat linjeniit for Uppsala Stadsbussar

Sunnerstas behov av kollektivtrafik 2017 bor ses i ljuset av féljande fakta

Sunnersta inkluderar dven Graneberg och Flottsund. Se karta sid 2. Invanarantalet uppgér till 6100 personer
(2015). Ur kollektivtrafiksynpunkt efterfragar Sunnerstaborna pendling in till staden (arbetsplatser, sjuk-
och hilsovard, skolor, affirer, banker, kulturaktiviteter, resecentrum), men ocksa till nirmaste
servicecenter, Gottsunda centrum. I motsatt riktning soker sig manga Uppsalabor till omradets rika utbud av
friluftsanléiggningar i form av vandringsleder (strandpromenad, Gula stigen, Upplandsleden), Sunnerstadsen
med elljusspdr och skidbackar, Sunnersta Herrgérd med vandrarhem och konferensanlidggning. Utmed
Ekoln, mellan Flottsund och Skarholmen finns badplatser som Lyssnatingen, flera bat- och fiskeforeningar,
Alnds ungdomsverksamhet, samt Uppsala stads enda restaurang med sjolige, Skarholmen.

Synpunkter pa forslaget pa nytt busslinjeniit i Uppsala 2017- Sunnersta-omridet

Forslaget pa busslinjer 1 Sunnersta 2017 innehaller tvé linjer, den morkbla som i sin strickning motsvaras
av linje 8 och den cerise motsvarande linje 11. Dessa tva linjer ger god service till vistra Sunnersta samt
Flottsund respektive Graneberg, men ticker inte centrala och dstra Sunnersta. Vi noterar den positiva
forandringen att kvills- och helgtrafik infors pa den morkbla linjen. Forslaget innebir dock en visentligt
okad belastning av busstrafik pd Rosenvégen (en buss var tredje minut) med bullerstérningar och risk for
olycksfall.

Det som &r djupt oroande i forslaget om busslinjenétet 2017 4r att linje 20 tas bort med hinvisning till
befintlig regionbuss for boende i centrala och dstra Sunnersta. Ingen buss i stadstrafik kommer da att
trafikera Dag Hammarskjolds vig. Har finns (se kartan) utdver koncentrerad gruppbebyggelse &ven skolan
(ca 600 elever, 70 personal), kyrkan med samlingssal (utnyttjas flitigt dven till icke-kyrkliga aktiviteter),
Sunnerstas enda matvaruaffir, restaurang, storre dldreboende (In Sundusum) som forlagts hit med tanke pa
goda kommunikationer, samt Sunnersta Herrgard (konferenscenter och vandrarhem). Frén Sunnersta
centrum (kyrkan) till nirmsta busshallplats i korsningen Léngvigen/Rosenviigen kommer det att bli 850
meters gngvig och fran en del bostadsomraden en kilometer. Likasa blir Skarholmen utan kollektivtrafik,
som funnits sedan 1928 nér sparvigslinjen mellan Uppsala C och Graneberg/Skarholmen 6ppnade. Niir
sparvigslinjen 1953 lades ner ersattes den med busslinje 20. Vi anser att man bér vara forsiktig med att
gora forindringar i linjedragningen som missgynnar de funktioner som byggts upp lings den gamla linjen.

Nackdelar for Sunnerstaborna

- Regionbussen gar bara en gang i timmen och pa helgerna varannan timme.

- Regionbussen stannar inte vid héllplatserna Ekolnsvigen norra (4ldreboendet) och Herrgérdsviigen i
Sunnersta och inte heller vid Grindstugan (arbetsplatser pa Polacksbacken).

- Regionbussen riskerar att vara fullsatt for pastigande i Sunnersta mot Uppsala centrum i
morgonrusningen.



- Regionbussen har sdmre handikappanpassning, 4r svérare att dntra och har mindre utrymme 15r
barnvagnar, rollatorer etc dn stadsbussarna.

- Regionbussen tar till skillnad frén busslinje 20 inte viigen 6ver SVA, Ullerdker, Lundellska skolan och
Angstromslaboratoriet, som manga Sunnerstabor pendlar till.

- Barn boende i Graneberg och som skall till Sunnerstaskolan kan inte ldngre ta bussen.

- Boende 1 Graneberg kan inte dka buss direkt till centrala Sunnersta (affir, kyrkan mm, se kartan).

Nackdelar for Uppsalaborna
Uppsalaborna fér svarare att ta sig till Sunnerstaomradets rika utbud av fritidsanldggningar, som listades

ovan. Ingen buss kommer att ga fram till Skarholmen. Konsekvensen av att ligga ned busslinje 20 blir
antingen att Uppsalaborna minskar sina fritidsaktiviteter eller tar bilen med dkat tryck pé parkeringsplatser.
Dessa ir redan idag periodvis underdimensionerade vid Sunnerstadsen, Lyssnaingen och Skarholmen.

Generellt kommer forsamrad kollektivtrafik att innebdra att de som sd kan tar bilen, och dldre och
handikappade kommer att stilla okade krav pa fardijdnst och sjukresor med taxi.
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Kartan 8ver Sunnersta visar att de morkbla och cerisefirgade busslinjerna kringgar Sunnersta centrum och limnar
boende och for samhillet visentliga funktioner utan stadstrafik. De réda kryssen pd Dag Hammarskjolds vig och
Skarholmen visar héllplatser som forsvinner pd grund av avskaffad stadstrafik. Rosenvigen far med det nya forslaget
10 bussar i timmen i vardera riktningen dven p4 helgdagar. Vi 6nskar att en del av trafiken p4 Rosenvigen 6verfors till
Dag Hammarskjélds vig som &r bittre anpassad for busstrafik.



Hallplatsligen
Utredningen diskuterar inte hllplatsldgen i detalj, men séger att dessa skall ses 6ver. Vi védjar att man vid
denna dversyn tar hinsyn till dldre och handikappade som kan ha svart att gi ldnga stréickor.

I Sunnersta finns tre par hallplatser som ligger mycket néra varandra (paren
Heimdalsviigen/Morkullevigen, Trasthagen/Réadjursstigen och Sunnerstabacken/Brostugevigen). Det
récker att stanna vid en av dessa for de linjer som trafikerar bada. Ovriga héllplatser bér behallas for att ge
ett rimligt avstind till buss.

Eftersom den morkbla linjen inte trafikerar Ultuna, Ullerdker eller Polacksbacken uppkommer behov, for
dem som har svért att g langre stréickor, att byta fran den morkbla linjen till den gula stomlinjen vid
rondellen vid Ultuna allé. Hallplatser bor vid denna bytespunkt anldggas si att sddant byte kan ske utan att
till fots behdva korsa de hart trafikerade vigarna.

Hemstiillan

Féreningarna Sunnersta Egnahemsforening och SPF Seniorerna Sunnersta hemstéller 4 vra medlemmars
och 6vriga Sunnerstabors vignar att vi far behélla en busslinje i stadstrafik och forslagsvis med 20 minuters
intervall som trafikerar strickan City- SLU-Dag Hammarskjolds vég- Granebergsvigen-Skarholmen. Maste
detta ske inom of6réndrade ramar kan vi acceptera att trafiken lings Rosenvigen reduceras i motsvarande
grad, vilket ocks4 skulle bidra till att minska stormingar fran busstrafiken dir.

Uppsala den 22 februari 2016

M“Mé Wesher buredl

Arme Marianne Westerlund

Ordforande for Egnahemsforening Ordforande for SPF Seniorerna Sunnersta
Ca 500 hushall Ca 400 medlemmar

e-post: arne.lagerholm@gmail.com e-post: marianne@velorum.se

tel: 018-32 08 84 tel: 018-32 48 35

mobil: 070-7954669 mobil: 070-3514236



Remissvar fran SPF Seniorerna Luthagen Uppsala pa UL:s forslag till linjestrackning.

Rent generellt vill vi svara pa detta ur i forsta hand ett dldreperspektiv. F6r manga omraden inom
kommunen blir det nya férslaget helt klart en férsdmring. T.ex. for manga boende i Sunnersta, Arna,
Gamla Uppsala och for miljontalet besdkare till Fyrishov. Det sistndmnda galler aven barn och
ungdomar. Uppsala kommuns malsattning ar att kollektivresandet ska 6ka men som vi ser det med
detta forslag sa blir det i manga fall tvart om. Om man far for langt till busshallplatsen sa kommer
manga att ta bilen vilket inte ar bra for miljon. Vi maste dven namna de som bor i Sdvja och vill ta sig
till Malaren, de maste ta bussen in till city for att sedan resa vidare ut igen och sa kan det inte fa vara.
Aldre personer, handikappade personer, barn och unga drabbas i alla ovan angivna ndmnda
stadsdelar. Tank om och gor ratt. Anvand de strackningar som finns idag och bygg ut dessa genom
tatare avgangar i staller for indragna busslinjer.

BERTHOLD LINDERSTEN, ordférande SPF Seniorerna Luthagen Uppsala



UL

Ink:
Orstenens Intresseforening.

Yttrande kring forandring av busslinjer 2017 Dnr: KTF&O[‘S ‘030(

Forslag att busslinjerna 4, 21 och 41 till och frin Vistertorg skall upphora ser vi som en klar
och medveten forsamring for oss boende i omradet kring Vistertorg,

Forslaget om 500 meter (figelvigen 400 meter) till, eller mellan, hallplatser ser vi som
ytterligare en belastning nér vi ér, eller blir, 4ldre

I omrédet kring Vistertorg, som byggdes pa 1950 -60 —talet, 4r de boende numera till stor del
dldre, ménga ir ildre pensionirer, med forflyttnings svérigheter. Rullatorer och rullstolar ér
ett vanligt inslag i gatubilden.

I omedelbar anslutning till Vistertorg finns trygghetsboende Orstenen (Granitvigen 5, 7 och
9) och ett seniorboende, Granitvigen 14.

Kommunens Tréffpunkt Eriksberg ar ytterligare en grupp dér minga med géngsvarigheter
inrymmes.

Eriksbergs vardcentral ar ocksa belagen i Vistertorgs omedelbara nirhet.

Besokare till Vardcentralen ér dvenledes de ofta ur stind att promenera langre strackor

Vidare 4r Vastertorg 4r ett centrum med tvé Livsmedelsaffirer, tva banker, tandlakare, apotek,
frisorer, Post, ut och inlimning av paket, Erikbergsskolan mm.

Inréttningar som aven 4ldre med gingsvarigheter beséker och av och till maste sldpa med
tunga kassar och kanske promenera upp till 500 meter fran eller till en busshallplats.

Beakta dldersstrukturen pa oss boende i Eriksbergsomrade.
Ta hénsyn till forslaget om den fortatning av bostadsbestandet som planeras for omradet nir
planering for kommande busslinjestrickningar och hllplatsernas belagenhet fattas.

Sammanfattningsvis:

Ger inte busslinjerna méjlighet att n stadens alla omraden och faciliteter med ett minimum
av bussbyten och ett kort avsténd till busshallplats, eller “osmidighet” vid bussbyten, tvingas
vi dldre soka andra alternativ for att né platser dit vi vill komma.

Forsvéra inte mojligheten for oss éldre att nd stadens alla delar.
Tvinga inte oss éldre att till fullo utnyttja mojligheten till fardtjanst var gang vi vill lamna
eller atervinda till Vastertorgsomrédet.

Funktionell Kollektivtrafik 4r smartare for alla parter

Uppsala den 25 februari 2016

\
Lars Mollbrink
Ordf.
Granitvagen 7 752 43 Uppsala tfn. 0739-76 56 00



Aldre kommer att drabbas
hart utav UL:s nya férslag
pa Uppsala statsbussar!!!

. Manga linjer dras in

. Farre busshallsplatser

. Langre avstand till
busshallplatserna

Protester mot nya férslaget
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Gottsunda 2016-01-21

UL

UL
Ink:

Att: Johan Wadman
Box 1400 pnr: ELFL0-00 LY

751 44 Uppsala

Forindringar for linje 7

Enligt Upsala Nya Tidning kommer Ni att #ndra buss nr 7:s &ndhéllplats till
Gottsunda centrum. Vi 4r en pensiondrsorganisation med regelbundna méoten vid
Fiolbackens samlingslokal flera ganger i veckan. Flera av véra medlemmar &r
beroende av att bussen kommer till var hallplats Fiolbacken. I annat fall méste
firdtjinsten anlitas. Det kommer att orsaka merkostnader inte enbart f6r véra
medlemmar utan dven f6r kommunen.

Dessutom har Tréffpunkt Treklangen blivit mycket populdr samlingslokal for
pensiondrer och nirmaste hallplatsen dit 4&r som bekant Gottsunda Simhall.
Boulehallen #r ocksa ofta bestkt av oss pensiondrer, inte tal om Bjorngérden samt
vérdcentralen.

Vi ber Er tinka om indragning av de tva hallplatser verkligen skulle bli en besparing
for totalkostnaderna for transporter i vért samhille.

For PRO Gottsunda-Sunnersta

W;}ﬂ me\/

Anja Wegman

Bilagor: Medlemsunderskrifter 2 sidor



Féljande PROs medlemmar i Gottsunda-Sunnersta vill ha buss nr 7 till Gottsunda
Simhall
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Brf Neptunus Il

Org nr 717600-1597
Luthagsesplanaden 26 A-C
752 24 UPPSALA

Till Kollektivtrafikforvaltningen, Upplands Lokaltrafik
Box 1400
751 44 Uppsala

e-post: registrator.kif@lul.se

Synpunkter fran Brf Neptunus Il angaende Kollektivtrafikférvaltningens
forslag: Linjenat 2017 - Ett utvecklat linjenét for Uppsalas Stadsbussar,
Dnr KTN 2015-0020

Styrelsen fér Brf Neptunus Il har tagit del av Kollektivtrafikférvaltningens forslag till nytt
linjenat fér Uppsalas Stadsbussar och valkomnar att férslaget har beredskap for att Uppsala
vaxer och de utmaningar det innebar. Styrelsen har till uppgift att tillvarata sina medlemmars
intressen och vi vill darfér framhalla ett antal synpunkter som berér kollektivtrafiken i var del

av staden.

I sammanhanget ar det ndédvandigt att understryka vikten av att de kvaliteter som Uppsala
idag har inte forstdrs utan tvartom anvands som en styrka for saval dagens som
morgondagens samhallsbygge. Att Uppsala vaxer ar inte oproblematiskt eftersom det stéller
stora krav pa alla former av infrastruktur i hela kommunen samt att fler manniskor och
verksamheter ska samsas pa ett begransat utrymme i kommunens mer centrala delar.

Luthagen ar ur manga aspekter ett mycket attraktivt bostadsomrade, inte minst tack vare den
hdga kvaliteten pa bostadsbestandet, narheten till Uppsalas centrum, tillgangligheten till
parker och grénomraden samt tillgangen till en mycket valutvecklad infrastruktur med god
kollektivtrafikférsérjning.

Stomlinjer och en ny ringlinje

Forslaget med en stomlinje med hog turtathet som ska trafikera Luthagsesplanaden liksom
forslaget med en ny ringlinje som ska ga genom Luthagen anser styrelsen vara mycket bra
och rimliga forslag for att ytterligare 6ka tillgangligheten och foérbéttra linjenatet. Vi férordar
samtidigt att regionbusstrafiken koncentreras till Luthagsesplanaden och anser att byten
mellan region- och stadstrafik ska ske vid hallplatslagen langs med esplanaden.

Vi vill samtidigt lyfta fram att det inte &r oproblematiskt att lata den nya ringlinjen ga langs
med bland annat Kyrkogardsgatan. Trafikintensiteten &r redan idag mycket hég langs med
denna gata, framférallt i rusningstid pa morgonen och sen eftermiddag. Styrelsen férordar
dock att den nya ringlinjen prioriteras langs Kyrkogardsgatan samt att Koliektivtrafikmyndig-
heten istallet avvecklar all trafik med regionbussar samtidigt som Uppsala kommun
uppmanas att vidta atgarder for att minska trafiken med annan tung trafik och personbilar i
detta omrade eftersom den totala trafikméangden inte kan tillatas éka.







Kommentar till

UL:s nya linjenat

Stadsbussarna i Uppsala skall ar 2017 fa nytt linjesystem allt enligt forslag utarbetat av landstingets
kollektivtrafiknamnd.

Som svar pa en kraftfull utbyggnad av Stenhagen (c:a 190 nya lagenheter) samt Rickomberga
omradet (forvantade runt 200 nya ldgenheter) ser uppebarligen kollektivtrafiknamnden sig
nodsakade att dra in bl a linje 22 som trafikerar Otto Myrbergs vag.

For oss som har borjat se bussen som ett bra och miljévanligt alternativ till bilen dras nu mattan
undan. Kanske dags att férbereda en slogan i omradet? “Reclame the Car”.

Alla bor inte 100 meter fran Luthagsleden. Bor man, som en hel del gor, i 6vre delen av Otto
Myrbergs vag/Polhemsgatan och ar lite dldre och i behov av hjdlpmedel far man kanske finna sig att
mellanlanda pa rullatorns sittplatta mer an en gang innan man natt Busskuren ner pa Luthagsleden.

Fler boende anvdnder numera bussen (22:an) for att utféra dagliga/veckovisa inkop i Stenhagen (vart
narmaste képcentra). Dar ligger ocksa apoteken och vardcentral/vardboende.

Uppsala skall vaxa, ny bostader maste byggas. Kommunen har nu en godkand plan for Rickomberga
21:5 och en pagaende for Rickomberga 21:3. | samband med att man presenterade dessa planer
framholls speciellt 22:ans goda bussforbindelserna langs Otto Myrbergs vag.

Aven for den planerade golfbanan, med férmodad ingdng mot Berthagahallet, &r ett av
huvudargumenten att man inte skall behéva bil for att golfa. Tanken ar val d3, trotts allt, att man
skall kunna aka kommunalt anda fram och inte behdva sta pa Luthagsleden och montera sin
utrustning.

Man kan fraga sig om eller hur Stadsbyggnadskontoret och UL samverkar kring morgondagens
kollektivtrafik for Uppsala stad. Fragan borde val i allra hogsta grad vara glodhet, inte minst for det
Miljopartistiska kommunalradet som, vitt och brett pratat sig varm for battre/effektivare
kollektivtrafik och val helst, atminstone officiellt, ser bilen som nagot som borde komma pa minst
tredje plats nar det géller val av komunikationsmedel. Cykel, buss och bil.

Ar det s& hir Landstinget, UL och den sittande kommunledning vill se utvecklingen av kollektiv-
trafiken i Uppsala. Staden bygger/fortatar Bostadsomraden (enklaver) som man sedan svarligen kan
forflytta sig emellan, utan den sa forkastliga bilen.

Val tankt ????

Uppsala 2016-02-25



Brf Rickomberga Park

Jan Gustafsson Ordférande



UL

Ink:
Brf Ekeby Hus Uppsala 2016.02.01

Uppsala
PP Dnr;

Remissvar rorande
Forslag till ett nytt linjenit for Uppsalas Stadsbussar, Dnr KTN2015-0020

Efter att ha studerat forslaget och dven deltagit i en hearing den 20 januari vill
brf Ekeby Hus framféra foljande synpunkter.

Brf Ekeby Hus &r ett privat seniorboende med 100 lagenheter som i dag har
nira till tre olika busslinjer som manga av de boende utnyttjar ofta, nr 2, 21 och
A1. Vi har i dag kort avstand till en hallplats, vilket &r synnerligen viktigt om
vara medlemmar ska prioritera buss framfér andra fardsatt. Nar man flyttar till
ett omrade &r det viktigt att det gér reguljira busslinjer dit man vill aka. Det
géller speciellt oss dldre som inte ldngre kan kora bil. Om linjenatet andrar sig,
kan darfér forutsiattningarna fér boendet dndras radikalt.

| forslaget ingar fem stomlinjer, en ringlinje, fem kompletteringslinjer och tre
mjuka linjer. De mjuka linjerna finns inte med i forslaget, sa man vet inte var de
kommer att ga i framtiden. Det finns inte heller uppgift om vilka hallplatser
som kommer att finnas kvar vilket gor hela forslaget svarbedémt. Som resenar
ir det den totala restiden inklusive den tid det tar att ga till och fran hallplatsen
som &r intressant. Vi tror att fa resenédrer ar intresserade av att vinna 2
minuters restid med buss om gangtiden till hallplatsen i stéllet 6kas. Vid
hearingen fick vi veta att beslut om linjendtet tas i april 2016 men att beslut om
hallplatserna tas férst i maj 2016 vilket tyvérr inte alls framgar av tidplanen i

forslaget.

Kartmaterialet har sa dalig upplosning att det &r valdigt svart att uttala sig om
linjernas striackning vilket vi ocksa papekade vid den hearing som vi deltog i.
Den schablonartade skiss &ver linjenatet som finns i férslaget och som ocksa
visats i UNT ger en ganska missvisande bild. Riktigt sa daligt ar inte forslaget. Vi
tror oss vara ganska néjda med den mérkbla kompletteringslinjens strackning
eftersom vi med den kan na for oss viktiga resmal. Vi hoppas dven kunna na
ringlinjen via hallplatsen pa Kyrkogardsgatan, under forutsattning att den

haliplatsen kommer att finnas kvar.

En linje som vi utnyttjar da och da ar linje 21 som gar via Eriksberg till
Akademiska sjukhuset, Science Park och Ultuna. Den kommer for var del att

ersittas av den morkbla linjens strackning.



Manga av vara boende har rullator och féredrar att dka med de mjuka linjerna
eftersom de bussarna inte startar férran man sitter pa plats. Aven manga
pensiondrer som har fardtjanst féredrar de mjuka linjerna eftersom man vet
nir man kommer fram, vilket inte géller fardtjansten. Vi skulle darfor vilja att
en mjuk linje dven fortséattningsvis passerar Ekeby Hus. Buss 41 har tidigare gatt
pa fast tid en gang i timmen ki 9 till 18.30. Vi har ldnge 6nskat att den skulle ga
en gang i halvtimmen fér att vara ett bra alternativ till andra fardsatt.
Busstiderna har 2016 dndrats s& att den nu gar med 1 timme och 20 minuters
mellanrum vilket innebdr att det dr svart att halla reda pa avgangstiderna och
beldggningen kommer darfér sannolikt att bli annu sdmre an tidigare.
Dessutom slutar den att g4 tidigare an forut. Vi foreslar att alla mjuka linjer
frekventeras med % timmes intervall.

| dag har vi tva hallplatser utanfér Ekeby Hus. Den som &r viktigast for oss ar
den som har namnet Ekeby Hus. Den &r en férutsattning for att vara boende
ska kunna &ka buss dver huvud taget. Den vill vi absolut ha kvar. Den &r ocksa
flitigt utnyttjad. Férutom av de boende pa Ekeby Hus och radhusen pa andra
sidan om Flogstavdgen anvdnds den hallplatsen av de som bor i omradet soder
om Flogstavigen och av manga studenter fran studentbostdderna pa
Sernanders vag.

Sammanfattning av synpunkterna fran brf Ekeby Hus:
e Viirnojda med den mérkbld kompletteringslinjens strackning
o Det ir absolut nodvandigt att vi far behalla hallplatsen Ekeby Hus
e Vivill att en 40-linje ska passera Ekeby Hus och gd med 7 timmes

intervall
E6r att vi skall kunna na ringlinjen maste hallplatsen pa Kyrkogardsgatan

finnas kvar

For brf Ekeby Hus

A

- 8 W¢ g | .
n-Erik Wikstrom Lars lvar Hising Maj dskogius
Ordf. Vice ordf Sekr.

Brf Ekeby Hus, Flogstavdgen 5, 752 73 Uppsala,
Exp 6ppen mandag-torsdag 9-11, tel 018 46 04 90
www.ekebvhus.se e-mall: eke  us@teli .com



Indragning av busslinje 9

Undertecknad, ordférande i Brf Ostertull, &nskar inkomma med féljande synpunkter.

En avveckling av busslinje som trafikerar Salabacksgatan skulle kraftigt forsamra tillganglighet till
kollektivtrafik for foreningens medlemmar da strackan Arstagatan till i hojd med Lastmakargatan &ar
forbyggd av andra och skulle 6ka avstand till hallplats avsevart jamfort linje 9 idag. Om morklila linje
trafikerar Salabacksgatan ar detta inget egentligt problem med har ej gatt att utlasa tydligt av
remissmaterialet. Féreningen som omfattar 16 hus férdelade mellan Salabacksgatan och sédra sidan
av Lastmakar gatan innefattar 327 lagenheter, har ocksa medlemmar vilka idag nyttjar linje 4 och
linje 7. Forandringar dven har skulle ytterligare forsamra for foreningens medlemmar.

Huruvida man uppnar kostnadsmaéssiga och miljomassiga besparingar kan ifragaséattas eller om detta
egentligen bara ar ett nollsummespel kan diskuteras men ar inte &mnet fér dagen.

Med hénsyn till de planerade byggnationer som finns och/eller dr pabérjade kan ifrdgasattas linje 1
klarar av att svélja behovet fran Granby och in mot staden.

Dessa synpunkter ar ocksa diskuterade med ordf. i Brf Salabacke, Salabacksgatan 60-72 vilken hyser
samma farhagor avseende férsamringar for medlemmarna. Motsvarande fragor bér ocksa belysas
med hyresvarden Uppsalahem vilken har ett storre antal lagenheter inom omradet.

Tacksam for kontakt och vidare fortydligande diskussion med ansvarig inom UL.



Uppsala den 28 februari 2015

Kollektivtrafikférvaltningen UL
Box 1400
751 44 Uppsala

Yttrande 6ver forslag till nytt stadsbusslinjenadt 2017 i Uppsala

Uppsala kommuns Oversiktsplan 2016 och innerstadsstrategin bidrar inte fullt ut till en hallbar
utveckling for Uppsala stad pa grund av brister i foreslagna trafiklosningar.

Forslag till I6sningar saknas pa en redan idag oacceptabel trafiksituation — och med stadens tillvaxt
annu varre trafiksituation — i innerstaden vaster om Fyrisan som kan orsaka hélsorisker och fara.

Uppsala kommun behéver omarbeta Oversiktsplan 2016 och innerstadsstrategin sa att bada
dokumenten innehaller langsiktiga I6sningar pa trafiksituationen vaster om Fyrisan. | forslaget till
nytt busslinjenat i Uppsala 2017 finns flera brister som skapar dnnu vérre trafiksituation och da
sarskilt lings Ovre Slottsgatan mellan S:t Olofsgatan och Drottninggatan. Utmaningen ligger i att
atgarda bristerna innan bussarna fastnar i biltrafikens koer. Utéver detta behdver en uppdaterad och
aktuell atgardsplan pa kort sikt snarast tas fram med konkreta atgarder for att |[6sa en redan idag
oacceptabel trafiksituation.

Bakgrund

Bostadsrattsforeningen Slottsgardarnas fastighet dr beldgen vid Asgrand 3 samt Ovre Slottsgatan 8A
och 8B. Féreningen och de boende &r direkt berérda av den trafiksituation som rader i innerstaden
vaster om Fyris&n och da sarskilt 1angs Ovre Slottsgatan mellan S:t Olofsgatan och Drottninggatan.

| féreslagen Oversiktsplan 2016 (Del A, sid. 32f) anges att det i Uppsala ska utvecklas ett tydligt
halsoperspektiv och god sdkerhet. Uppsala ska ha goda ljudmiljoer med ansvarsfull bullerhantering
for livskvalité och stadsutveckling. Uppsala ska ha god luftkvalité samt ha en tillfredsstallande
framkomlighet och sidkerhet for transporter av farligt gods. | avsnittet star ocksa att handlingsplaner
vid behov ska tas fram.

Trafik ar en av de framsta kallorna till halsofarliga féroreningar i utomhusluften och halsoskadligt
buller. Atgarder som ror vagtrafiken ar darfor viktiga for att minska utsldppet av luftféroreningar och
klara miljokvalitetsnormerna, speciellt i tatbebyggda omraden dar trafiken ofta ar stérsta kéllan till
de varsta luftfororeningarna. Luftféroreningar kan leda till en 6kad risk att drabbas av och do6 av
sjukdomar i hjarta, karl och luftvagar.

Gaturummets proportioner har enligt kommunens Omprévning av Atgardsprogram for kvavedioxid
och partiklar (pm10) i Uppsala fran april 2014 (3.3, sid. 12f) stor betydelse for halter av luftburna
fororeningar. Smala och slutna gaturum tal mycket mindre trafik 4n bredare och 6ppna. Den angivna
bredden i kommunens &tgardsprogram for Ovre Slottsgatan séder Asgrand &r angiven till 15 meter
(Bilaga 1, Trafiktalighetsberdkningar). Det ar inte korrekt vid foreningens fastighet; gaturummet ar
bedémt endast 11-12 meter. Aven angivna hojder pa byggnader p& 6mse sidor om gatan &r inte
riktiga vid foreningens fastighet (for lagt angivna i planen). Angiven andel av tung trafik ar 5 % vilket
torde foérutsatta att inte linjebunden busstrafik ar forlagd till gatan. Under vintertid, da laga
temperaturer ger markinversioner, vilka i kombination med kébildningar, langsam trafik och daligt
ventilerat gaturum (beroende pa gatubredd och omgivande hushdjder) rader smogliknande
forhallande i marknara skikt.

| dversiktsplan 2016 och i innerstadsstrategin kvarstar Ovre Slottsgatan som en viktig genomfart pa
vaster om Fyrisan trots en redan idag oacceptabel trafiksituation. Uppsala kommun férutser i



dokumenten en kraftig utvidgning av antalet innevanare i tatorten Uppsala vilket ytterligare kan 6ka
pafrestningen avseende trafik. Redan idag planeras en storre utbyggnad pa véastra sidan av an i storre
omfattning i Ulleraker och Rosendal samt att universitetet bygger ut administrations- och
undervisningslokaler. Lokaltrafikens planer pa en ringlinje kan innebara ytterligare belastning med
tung trafik pa Ovre Slottsgatan om ringlinjen forlaggs dit.

Trafiksituationen i det trdnga gaturummet pa Ovre Slottsgatan innebar redan i nuliget att det &r kder
och dalig ljud och Iuftmiljo en stor del av dygnet. Under storre delen av dygnet respekteras inte
hastighetsbegransningen pa 30 kilometer per timme vilket innebar risker fér oskyddade trafikanter
och hogt buller. Inget forbud finns mot dubbdack vilket innebar 6kad risk for hoga partikelhalter,
sarskilt i samband med laga temperaturer (se ovan).

Gatustrackningen mellan S:t Olofsgatan och Drottninggatan vilar, geologiskt sett, pa en del av
Uppsaladsen dar sedimenten ar av olika karaktar. Ytbeldggningen vilar pa s.k. svallgrus vilket
overlagrar inkilande glaciallera vilken vilar pa stratifierade isdlvssediment. Denna icke homogena
grund leder till vibrationer, sprickbildningar och sattningar i omgivande byggnader.

Konsekvenser av kommunens forslag

D4 varken gaturum eller de ldre fastigheterna vid Ovre Slottsgatan dr byggda med hansyn till den
trafiksituation som rader idag eller utifran de férslag som ges i Oversiktsplan 2016 och
innerstadsstrategin uppstar negativa konsekvenser.

Konsekvenser av brist pa forslag till en hallbar 16sning pa trafiksituationen &r bl.a.:

- Fortsatt dalig luftkvalité och skadliga partikelmangder med hélsorisker.

- Fortsatt hoga bullernivder med halsorisker och bristande livskvalité.

- Fortsatta vibrationer i fastigheten vid tyngre trafik (bussar och lastbilar).

- Risk for tillbud och fara vid transport av farligt gods i ett trangt gaturum.

- Risker for oskyddade trafikanter i form av gangare och cyklister (cyklister valjer redan idag
framst att anvanda gdngbanorna pa Ovre Slottsgatan pa grund av trafikmiljon pa sjilva
gatan vilket skapar ytterligare risker for gangtrafikanter).

For de boende innebar det dven vardagliga negativa konsekvenser som att ursprungliga luftventiler
mot gaturummet ar oanvandbara pa grund av radande trafiksituation samt att det inte pa grund av
luftkvalité eller buller gar att 6ppna fonster eller vadra. S6mn blir stord. For bostadsrattsféreningen
som fastighetsdgare innebar det vibrationer i huskroppar och nedsmutsning av fasader.

For Uppsala kommun innebar forslagen att de 6verordnade malen om en hallbar utveckling och
malen om en god livsmilj6 inte uppnas samt att gillande miljokvalitetsnormer riskerar att inte
uppfyllas.

Ovre Slottsgatan ligger i en del av Uppsala med stora kulturmiljévarden. Trafiksituationen skapar
ocksa idag en stark barriareffekt mellan omradet kring domkyrka och universitetshus gentemot
Carolina Rediviva och Carolinaparken samt dven Uppsala slott. En férandring av trafiksituationen
innebdr att ett battre sammanhang for besokare och boende skapas i ett av Uppsalas mest centrala
kulturomraden.

Forslag till revidering av dokumenten och direkta &tgarder | Oversiktsplan 2016 och
innerstadsstrategi behover nya trafiklésningar tas fram vaster om Fyrisan; inte for att i férsta hand
medge utdkad trafik utan for att omhanderta en oacceptabel trafiksituation idag. | en vixande stad
kommer atgarder att bli allt svarare att vidta i takt med fértatning och utbyggnad av staden varfér
detta maste inplaneras och pabérjas redan tidigt i Oversiktsplan 2016 och i féreliggande
innerstadsstrategi.



Foreslas revidering av Oversiktsplan 2016 och innerstadsstrategi med I6sningar for reduktion av trafik
i aktuellt omrade, exempelvis en trafikled vaster om Fyrisan utanfor innerstaden i syfte att I6sa en
redan oacceptabel trafiksituation pa vastra sidan om Fyrisan i innerstaden och darigenom skapa en
langsiktigt hallbar utveckling. Detta behov har for 6vrigt angivits i tidigare 6versiktsplaner fran
Uppsala kommun.

Problemet med en oacceptabel trafiksituation finns redan idag och darfér maste dven kortsiktiga
atgarder snarast vidtas. Exempel pa sadana ar att direkt forbjuda genomfartstrafik (vilket
avstangningen under arbeten med ”“paradgatan” visade var mojligt), 6ppnande av alternativa
trafikvagar sdsom den idag avstidngda Villavigen for att fordela trafik. Férbud mot dubbdick pa Ovre
Slottsgatan, tillse att tyngre trafik som bussar och lastbilar leds andra vdagar samt bulleratgarder m.m.
i fastigheter.

Foreslds direkta konkreta atgarder for att kraftigt begrinsa trafiken p& Ovre Slottsgatan i syfte att
redan pa kort sikt omhanderta dagens problem. En aktuell uppdaterad atgardsplan med 6versedda
ingangsvarden tas fram sa att gallande miljokvalitetsnormer innehalls.

For Bostadsrattsforeningen Slottsgardarna

Jari Kokko Gunnar Holm
Ordférande Styrelseledamot

Ovre Slottsgatan 8 A Ovre Slottsgatan 8 B
753 10 Uppsala 753 10 Uppsala
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Bifogar protestlistor underskrivna av boende i HSB brf 56 Fiolbacken mot
forslaget att lagga ned hallplatserna Gottsunda simhall och Fiolbacken.

| 6vrigt hdnvisar vi till brevet vi mejlade till er 2016.01.30 dar styrelsen for
ovannamnda bostadsrattsforening utvecklar sin syn pa UL’s forslag.

Med vanlig hdlsning

alde

Lennart Hedvag

Ordfdérande for HSB 56 Fiolbacken



Upprop. Vi, som bor pé Valthornsvigen i HSB Brf 56 Fiolbacken, onskar att
bussforbindelse med hallplats/-er pa Valthornsviigen (Gottsunda simhall, Fiolbacken)
kommer att finnas kvar dagtid och kvillar. Detta for att det &r langt for manga att ga till
andra sidan av Gottsunda Centrum och for var trygghet och sdkerhets skull.

Valthornsv. Valthornsv.
Namn nummer Namn nummer
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Upprop. Vi, som bor pa Valthornsvégen i HSB Brf 56 Fiolbacken, onskar att
bussférbindelse med hallplats/-er pa Valthornsvigen (Gottsunda simhall, Fiolbacken)
kommer att finnas kvar dagtid och kvillar. Detta for att det 4r langt for ménga att ga till
andra sidan av Gottsunda Centrum och for var trygghet och sdkerhets skull.

Valthornsv. Valthornsv
Namn nummer Namn nummer
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Upprop. Vi, som bor pa Valthornsvigen i HSB Brf 56 Fiolbacken, énskar att
bussforbindelse med hallplats/-er pa Valthornsvigen (Gottsunda simhall, Fiolbacken)
kommer att finnas kvar dagtid och kvillar. Detta for att det &r langt for manga att ga till
andra sidan av Gottsunda Centrum och fér var trygghet och sdkerhets skull.

Valthornsv. Valthornsv.
Namn nummer Namn nummer
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Upprop. Vi, som bor pa Valthornsvégen i HSB Brf 56 Fiolbacken, énskar att
bussforbindelse med hallplats/-er pa Valthornsviigen (Gottsunda simhall, Fiolbacken)
kommer att finnas kvar dagtid och kvillar. Detta for att det ar langt for manga att ga till
andra sidan av Gottsunda Centrum och for var trygghet och sikerhets skull.

Valthornsv. Valthornsv.
Namn nummer Namn nummer
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Upprop. Vi, som bor pa Valthornsvédgen i HSB Brf 56 Fiolbacken, 6nskar att
bussforbindelse med hallplats/-er pa Valthornsvégen (Gottsunda simhall, Fiolbacken)
kommer att finnas kvar dagtid och kvillar. Detta for att det ar langt for ménga att ga till
andra sidan av Gottsunda Centrum och for var trygghet och sikerhets skull.

Valthornsv. Valthornsv
Namn nummer Namn nummer
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Upprop. Vi, som bor pa Valthornsvégen i HSB Brf 56 Fiolbacken, onskar att

bussforbindelse med hallptats/-er pa Valthornsvdgen (Gottsunda simhall, Fiolbacken)
kommer att finnas kvar dagtid och kvéllar. Detta for att det &r langt for manga att ga till

andra sidan av Gottsunda Centrum och for vér trygghet och sékerhets skull.

Valthornsv. Valthornsv.
Namn nummer Namn nummer
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Upprop. Vi, som bor pa Valthornsvigen i HSB Brf 56 Fiolbacken, onskar att
bussforbindelse med hallplats/-er pa Valthornsvigen (Gottsunda simhall, Fiolbacken)
kommer att finnas kvar dagtid och kvillar. Detta for att det &r langt for manga att ga till
andra sidan av Gottsunda Centrum och for var trygghet och sdkerhets skull.

Valthornsv. Valthornsv.
Namn nummer Namn nummer
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Brf In Sundusum
Dag Hammarskjolds vig 246
756 52 Uppsala

Kollektivtrafiknimnden och Kollektivtrafikforvaltningen

Landstinget i Uppsala
E-post registrator.ktf@lul.se stefan.bojander@ul.se

Busslinjer i Sunnersta 2017

Enligt forslaget till kollektivtrafik “Ett bittre stadsbusslinjenit 20177,
(Busslinjer 2017), kommer héllplatsen Ekolnsvégen norra inte att finnas
kvar. Det dr den hallplats pa linje 20 som de boende i Brf In Sundusum
anvénder vid resande till all service och aktiviteter.

Brf In Sundusum &r ett seniorboende for personer som &r 55 &r och gldre.
Det &r ldgenheter som man valt att flytta till som senior, med en bostads-
standard som &dr anpassad vad géller framkomlighet och utrymme for
rollator, rullstol samt med ett vil planerat och rymligt hygienutrymme. Allt
for att 6ka majligheten att bo kvar hemma nir behov av hemvard uppstar. 1
Uppsala kommun har #ldreomsorgen sedan sammanslagningarna av
kommundelarna inriktats mot satsningar pa hemvérd - “kvarboende”.

Att mojliggora “kvarboende” innebir tillgang till service och forebyggande
insatser, till vardcentral, tandvard, bank, post och affirer.

I Strukturplan for dldreboende 2004-2008 ALN-2003-0049 konstaterades att
sddra staden har procentuellt férre anpassade boenden for dldre i forhéllande
till omradets invanare 85 ar och #ldre. Sedan dess har ett vardboende
tillkommit i Gottsunda, seniorligenheter i Trasthagen (Uppsalahem) samt



nedliggning av ett stort antal vardboendeplatser pa Kronparken. Brf In
Sundusum behdvs darfor med fortsatt tillgang till kollektivtrafik.

I forslaget Busslinjer 2017 blir det léingre avstand till héllplatser -
rollatoravstand?

Seniorer som anvinder rollator eller rullstol har behov av plant in/utsteg i
bussen, bredare mittgéng samt utrymme under resan for rullstolar och
rollatorer vilket &r visentligt mindre i bussarna i regiontrafiken, som
kommer att vara de bussar som trafikerar Dag Hammarskjolds vig dnda
framtill rondellen vid Rosenvigen enligt férslaget. Ett utrymme dér dven
barnvagnar ska 4 plats.

Att vara aktiv senior i Sunnersta innebér resor med kollektivtrafik till
kommunens tréffpunkter for dldre med gruppgymnastik mm, till
Senioruniversitetet samt resor till véinner och tidigare arbetskamrater. Allt
detta &r betydelsefullt for bibehallen hilsa enligt aktuell &ldreforskning.

For oss boende i Brf In Sundusum innebdr fordndringen av kollektivtrafiken
enligt forslaget en dkad isolering da forslaget medfor en klar forsdmring av
kollektivtrafiken. En isolering som leder till simre hdlsotillstand och okade

insatser i form av hdlso-och sjukvard och hemvard.

Okar behovet av firdtjdnst och sjukresor

Kan dven innebdra ékat/fortsatt bilakande i allt hogre alder in till centrala
staden.

Vart énskemal dr att det finns en busslinje med 30-minuters intervall mellan
turerna, som gar ndrmaste vdgen till Uppsala centralstation.

Uppsala 2016-02-22
Styrelsen i Brf In Sundusum
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BRF Bruno Klockargatan 1 kraver att bli remissinstans nar det galler ev indragning av hpl
Seminariegatan. Galdermas HK, Folktandvard, forskola och musikskola pa Seminariet, en aldrande
befolkning i Klockargatsomradet, fler pastigande pa Seminariegatan an pa hpl Klockaréngen,
Stadsmissionens center for migranter pa Seminariegatan gér sammantaget att Seminariegatans hpl
till och fran staden ska fa vara kvar.

BRF Bruno foreslar vidare att nuvarande linje 9 forlangs och istallet vander pa Fyrisvallsgatan i hojd
med Gimogatan (vandning vid det s.k "Skeppet". Nar Gimogatan och pa andra sidan gamla Hallsjo
bradgard ar fullt utbyggt c:a 2020 sa har det tillkommit 1000-tals nya bostdder da ar det klokt att ha 2
linjer (13 0 9) i varsin riktning som gar mot city.



Styrelsen for Brf Rickomberga Kulle anser att busslinje inne i Rickomberga(dragning som linje
22)fyller ett stort behov for boende i omradet.

Om den mojligheten dka allmanna kommunikationer forsvinner forsvaras mojligheter for boende i
omradet att pendla inom/utanfér Uppsala tatort. Det forsvarar daven for boende som ska félja barn
till forskola eller liknande. | dagslaget ser vi som nyttjar buss 22 att den ofta ar fullsatt vanliga
restider som morgon/férmiddag och eftermiddag/kvall.

Styrelsen for Brf Rickomberga Kulle hoppas att UL &ndrar i sitt forslag till busslinjenat och ger vara
boende mdjlighet till en fortsatt bra majlighet till allman kommunikation med buss som trafikerar
Otto Myrbergs vag i Rickomberga till Uppsala City.

For Brf Rickomberga Kulle/Evert Arhammar



Uppsala 2016-02-24

Synpunkter angaende ny dragning av busslinje 22

Brf Rickomberga Ang har tagit del av ”Strategier for stadstrafiken i Uppsala” med tillhérande férslag
om ny linjedragning och kan konstatera att det for boende i var brf kommer att innebéara betydande
forsamringar.

Vi har en forstaelse for de tankegangar som framlaggs i er strategi och instimmer i att rakare linjer
och tatare trafik ar ett satt att forenkla och transportera fler manniskor samtidigt som man gor
kollektivtrafiken mer attraktiv. Detta maste dock ske med viss insikt om att man inte alltid kan resa
fran A till B den rakaste och snabbaste vagen.

Linje 22 gér idag forbi Brf Rickomberga Ang (Polhemsgatan 2-8), via Otto Myrbergs vég. | den nya
tankta linjedragningen kommer inga busslinjer att passera Otto Myrbergs vag utan narmsta hallplats
blir forlangningen pa Luthagsesplanaden vid korsningen med Hildur Ottelinsgatan.

For de boende pa Polhemsgatan 2 kommer detta innebéra en géngstracka pa ca 650 m (ref Google
maps). For boende pa Polhemsgatan 6-8 blir strackan ca 100-150 meter langre. Enligt er strategi ar
en acceptabel standard inom tat bebyggelse 500 meter (fagelvagen 400 m). | dokumentet ”Strategier
for stadstrafiken i Uppsala” finns ingen aspekt pa tid for att komma till ndrmsta hallplats. Fran
Polhemsgatan tar det mellan 10 och 15 minuter i lagom promenadtakt.

Manga boende i var Brf ar aldre och har svart att ga. Vi har dven manga barn i omradet som
anvander buss som fardmedel bade till/fran skola och olika aktiviteter. Med en planerad flytt av
hallplats till forlangningen av Luthagsesplanaden kommer detta att betyda en 6kad risk,
Luthagsesplanaden maste korsas for att na hallplatsen. Vintertid plogas inte heller vissa strackor av
trottoarerna pa Otto Myrberg vag, vilket ytterligare forsvarar for boende att ta sig till bussen vid ny
strackdragning av linje 22. Gadngvigen mellan Rickomberga Ang (Polhemsgatan) och Rickomberga
Park och Gard (Gosta Wahlstroms vag) plogas eller sandas inte heller vilket omojliggér framkomlighet
denna vag.

Utover detta planeras for ytterligare byggnation inom Rickomberga vilket gor att fler manniskor
kommer att bo inom omradet och stalla krav pa kommunal kollektivtrafik till/fran centrum.

Vi vill darfér fran Brf Rickomberga Angs sida uppmana er att tinka om vad avser dragning av
busslinjer och uppratthalla den standard, som vi har idag vad avser linje 22 (antalet turer har redan
forsamrats pa kvallar) samt att ni dven uppréatthaller den standard som ni sjalva satt i er strategi med
avseende pa acceptabel standard inom tat bebyggelse.

Ni ar valkomna ut till Rickomberga fér en promenad och sjélva se vilka avstand vi pratar om.

Med vénliga halsningar

Bengt Dahlberg

For styrelsen Brf Rickomberga Ang



Som mangarig boende i Ekeby Flogsta samt nuvarande ordférande i bra Riksbyggen Uppsalahus 25
onskar jag papeka foljande:

HDirektforbindelse mellan Flogsta/Ekeby och Eriksberg verkar saknas. Detta riskerar att drabba barn,
ungdomar, dldre och andra icke bilburna invanare i Flogsta och Ekeby som behover ta sig till skolor,
aldreboenden, folktandvard, apotek, bibliotek eller vardcentralen i Eriksberg.

uDirektforbindelse fran Ekeby och Flogsta till stora arbetsplatser som Akademiska BMC, Angstrom
och Ultuna saknas i det foreslagna linjenat et. Detta upplevs som en forsamring av manga boende.

#Den nya dragningen av Flogsta busslinje kommer pa gott och ont trafikera tatt bebyggda delar av
Ekeby ddr manga skolbarn passerar, exempelvis Nordengatan i rusningstrafik. Hastigheten bor dar
hallas nere.

rHBoende i brf Riksbyggen Uppsalahus 25 befarar att bullernivaerna kan bli besvarande i lagenheterna
langs Nordengatan. Kan busshallplatsen pa norra sidan gatan flyttas langre vasterut? Det skulle
troligen minska en del av bullerproblemen.

Med hopp om en konstruktiv dialog,
Asa Eriksson Nordesjo

Boende pa Helsingfors gatan
Ordférande i Brf Uppsalahus 25



Malet for det nya linjenatet sags vara battre kommunikationer at alla. Sa dr det dock inte. Forslaget
saknar helt kansla for att géra det |att att fardas kommunalt. Bergsbrunna, Nantuna och Vilan ar
sarskilt missgynnade; en indragen linje och en som skall ga en lang omvaég till Centrum. Den linje som
skall motsvara nr 20 bér ha samma strackning som linje 20 har nu. Motivering: Den ar en direktlinje
till Samariterhemmet och Akademiska sjukhuset fér saval patienter som besokare. Det géller ocksa
anstallda vid dessa sjuk-hus som nu kommer snabbt fram till sina arbets-platser. Aven fér studenter
och skolungdomar ar nuvarande linje 20 férdelaktig.

Enligt forslaget till ndt maste resande fran t.ex. Bergsbrunna byta en eller tva ganger for att an-knyta
till motsvarande 20:ans linjestrackning.

Det betyder langre restid och det blir tréttsammare, sarskilt for gamla, sjuka och rorelsehindrade.
Det ar faktiskt ett daligt forslag, eftersom det innebér en kraftig férsamring for alla som bor i
ovannamnda omraden.

Brf Apelbacken, Nantunavagen 3



Hej vi ar en samfallighetsférening som heter Nantuna-Thunis och ligger ca 1 km (Langs
Hemslojdsvagen)fran dndhallplatsen vid Nantuna linje nr 22. (Vavstolsvagen) Vi ar ett dussin hushall
som alla har barn och vi vill lyfta fram argumenten att busshallplatsen ar viktig utifran vara barn.
Nagra av dem har redan borjat ta bussen for att kunna na skolor och fritidsaktiviteten inne i stan. Vi
skulle sjalvklart helst se en linje langs Hemsléjdsvagen men kanske aven/ eller en gang/cykelvag
genom skogen till det dnnu storre omradet Nantuna backe. Vi &r dven nagra som inte har koérkort och
da far ta bussen tre ganger sa langt borta. Vad ar anledningen att hela sédra Nantuna inte ska ha
nagon busslinje? Det star att vi finns inom tattbebyggt omrade men vi har snart mycket langt till
busshallplats. Detta kommer att resultera att fler av oss maste kopa ytterligare bil - hur gar detta
ihop med kommunens miljotank?

Anna Haid pa uppdrag av styrelsen i samfalligheten Nantuna-Thunis



Som styrelse fér Nantuna Lugnets Samféllighetsférening framférs har synpunkter pa det nya forslaget
till busslinjer.

Planen som den ser ut idag lamnar Lugnet helt utan kollektivtrafik. Vi ar ett 50-tal hushall med manga
barn i olika skolaldrar, som skulle fa Sunnersta (ca 2 km) eller ICA-Savja (ca 5 km) som narmsta
anslutningspunkter. Dessa nas via trafikerade smavagar utan vagrenar eller lansvag 255, alla utan
gang- och cykelvagar. Skolskjuts finns, men endast vid ett par tillfallen pa dagen, sa vill barnen ta sig
till aktiviteter eller kompisar finns alternativen cykla, ga eller fa skjuts. Pa strackan mot Sunnersta ar
hastighetsgransen 70 km/t, 80 km/t pa lansvag 255 och mot Nantuna/ICA Sdvja 50 km/t och alla utan
belysning och med mycket trafik. Det finns ingen som kan kdnna sig trygg med att Iata barnen tar sig
pa egen hand dessa vagar.

Det &r redan idag daliga forbindelser, men dnda finns det ett alternativ som gar langs lansvag 255
under rusningstid. Med det nya forslaget tvingas alla ta bil for att komma till och fran omradet, vilket
inte kan ligga i linje med den 6kade fokusen pa miljén.

Utover att ha kvar/férbattra de bussmajligheter som finns idag borde alternativen for cykelvagar ses
over och da racker det inte att endast titta pa kortaste strackan till en bussférbindelse (Sunnersta).
Det naturliga skolomradet for barnen dr Nantuna och Savja och manga vuxna jobbar i 6stra Uppsala
och skulle darmed forlanga resan avsevart om man skulle ta sig via Sunnersta. Cykelvag med
anslutning till cykelvagar i Nantuna behover tillkomma. Ska man fa folk att anvanda kollektivtrafik
maste alternativen vara rimligt attraktiva, annars kommer bilen vara forsta alternativet.

For styrelsen for Nantuna Lugnets Samfallighetsforening

Marianne Boysen
Ordférande

PS: Brevet skickas aven till registrator fér Uppsala Kommun och Landsting



Synpunkter lamnade foér radhusféreningen Hojdmataren, Uppsala.
Foreningen bestar av boende vid Flottiljgatan i Barby Hage.

Vi ar kraftig emot den foreslagna indragningen av busstrafiken i Barby Hage. Gangavstandet fran den
bortre delen av Barby Hage till den féreslagna hallplatsen vid Tunabergskyrkan blir mycket lang och

besvarlig for framst manga aldre.

Indragning av busstrafiken i Barby Hage kommer att medfora 6kat bilanvandning for personer med
tillgang till bil och ett kraftigt férsvarande med transporter for personer utan bil.

Alternativet med att nyttja hallplats pa vag 600, kan inte ses som ett lampligt alternativ, sarskilt i de
fall de resande skall korsa vagen. Det innebar en 6kad risk for olyckor.

For radhusforeningen Hojdmataren

Hakan Westin



2016-02-28

Kollektivtrafikforvaltningen
Box 1400

751 44 Uppsala

Forslag till ett nytt linjenat for Uppsalas Stadsbussar, Dnr KTN2015-0020

Ekeby Flogsta samradskommitté representerar 7 bostadsrattsforeningar, 6 samfalligheter och
en hyresgastforening med totalt 1248 hushall.

Sammanfattningsvis anser samradskommittén foljande:

« Enav stomlinjerna maste ga igenom Ekeby och Flogsta.

Ingen forlangning av hallplatsavstand,

Linje 21 fran Stenhagen till Ultuna ska finnas kvar eller erséttas,

o Buss nr 4 eller motsvarande bor finnas kvar for att tacka Ekeby fabriksomrade.

Idag har boende i Ekeby och Flogsta mgjlighet att anvanda buss nr. 2, 4, 5, 21, 22 och 41. Det
ger valdigt manga fler mojligheter an vad den réda stomlinjen, som bara gar i omradets
ytterkant, och endast en kompletteringslinje kan ge. Forslaget innebar en kraftig forsémring
for de boende i omradet. Detta betyder att manga manniskor i omradet inte kan aka buss till
skolor och arbetsplatser.

Ekeby fabriksomrade med skolor, studentboende, vardcentral och manga arbetsplatser saknar
helt nérhet till buss.

Kompletteringslinjen genom Flogsta och Ekeby planeras att ha 10 minuters trafik. Linjen har
stora fordelar. En stomlinje genom Ekeby och Flogsta liknande dagens linje 2 samt en
kompletteringslinje ungefar som planerad men med lagre turtathet skulle ge en béttre
avvagning mellan tillgédnglighet och turtathet.

Bakgrund

Ekeby Flogsta samradskommitté anser att forslaget gar stick i stdav med politikernas uttalade
vision om att fler och fler ska aka kollektivt. Pa Kollektivtrafikforvaltningens sida star att lasa



om UL:s vision: "En viktig del av I6sningen ar en effektiv, hallbar och palitlig kollektivtrafik.
Var ambition &r att underlatta vardagen for alla som reser i var region". Det underlattar inte
vardagen att avstandet till hallplatserna blir langre.

Vid utformning av ett linjenat for bussar ar det viktigt att tanka pa att man kor manniskor. Det
nya forslaget pa linjenat har mycket fokus pa snabbhet och inte pa hur man lockar ménniskor
att aka buss. En viktig del i forslaget ar att hallplatserna glesas ut och det blir langre mellan
hallplatserna. Det forsvarar for personer med olika fysiska och medicinska
funktionshindernedséattningar som astma. KOL och hjartproblem, att aka buss. Denna princip
motverkar majligheten att flera manniskor ska aka buss istéllet for fardtjanst. Generellt finns
det dven en grans for hur langt manniskor ar villiga att ga till en hallplats for att aka buss. For
familjer utan bil blir det mycket jobbigt att ga mer an 400 meter fran hallplatsen till bostaden
nér man handlat varor.

Som resendr ar det den totala restiden inklusive den tid det tar att ga till och fran hallplatsen
som &r intressant. Vi tror att fa resendrer ar intresserade av att vinna 2 minuters restid med
buss om gangtiden till hallplatsen i stallet 6kas.

Det dr aven en kostnadsaspekt. Kommunen har installerat manga miljoner i nya hallplatser
som &r handikappanpassade och nu vill man ta bort eller flytta manga av dessa hallplatser.

Enligt presenterade berakningar far 66 % av resenarerna det battre med snabbare restid men
ovriga far langre restid. Risken ar dock stor att det totalt sett innebér farre resenarer

Det &r viktigt for de boende att det gar reguljara busslinjer dit man vill aka. Alla har inte bil
och vill inte skaffa sig bil heller. Om linjenatet andrar sig, kan darfor forutsattningarna for
boendet &ndras radikalt.

| forslaget ingar fem stomlinjer, en ringlinje, fem kompletteringslinjer och tre mjuka linjer. De
mjuka linjerna finns inte med i forslaget, sa det framgar inte var de kommer att ga i framtiden.
Det finns inte heller uppgift om vilka hallplatser som kommer att finnas kvar vilket gor hela
forslaget svarbedomt. (Beslut om linjenéatet tas i april 2016 men beslut om hallplatserna tas
forst i maj 2016 vilket tyvarr inte alls framgar av tidplanen i forslaget.)

Ekeby Flogsta

Nar det galler Ekeby och Flogsta ar det svart att forsta varfor en frekvent stomlinje som buss
nr 2 tas bort. De som bor inom Ekeby och Flogsta maste ga bort till Luthagsesplanaden for att
snabbt kunna aka in till centrum. Det finns sakert ett stérre kundunderlag for bussar som gar
in i Ekeby och Flogsta jamfort med att kora bussen langs Luthagsesplanaden och
Enkdpingsvagen.

Det &r positivt att "Maorkbla kompletteringslinje” trafikerar radhusomradet i sédra delen av
Flogsta med 10-minuterstrafik i bade hogtrafik och dvrig tid. Turtatheten ar viktig for att inte
inbjuda till 6kat bilakande. Det &r oklart utifran kartan exakt var denna linje ar tankt att utga,
men vi forutsatter att det ar fran nuvarande linje 2:s andhallplats sa att Saves vag och Noreens
vag &r val trafikerade.

Nuvarande linje 21 som gar fran Stenhagen till Ultuna ar en mycket populéar tvarlinje for bade
studenter och yrkesarbetare och bor vara kvar. Ungdomar som bor i Ekeby kan



fortsattningsvis inte dka buss till Lundellska gymnasiet om linje 21 Iaggs ner. Det minskar
aven tillgangligheten till Kunskapsskolan och Kunskapsgymnasiet.

Det ar olyckligt att forslaget inte omfattar nagon linje som motsvarar dagens linje 21 med en
tvarforbindelse mellan Stenhagen/Flogsta och arbetsplatserna vid Akademiska sjukhuset,
Science Park, Biomedicinskt centrum, Ultuna mm utan att ta omvéagen 6ver centrum. Denna
linje ar mycket val anvénd, och det vore inte bra for kollektivtrafikdkandet om den
maojligheten forsvann.

Aven linje 4 som anvinds av manga som bor i Ekeby, bor var kvar. Linje 4 ar en snabb
utmarkt linje fran Ekeby. Den utgar fran Hagaby och gar genom Eriksberg till Ekeby.
Forslaget att avveckla linjen medfor att Ekebygymnasiet och de manga elever som nu
anvander linjen star utan hallplats. Det foreslas att linje 4 istallet ska trafikera Norbyvégen till
Dag Hammarskjolds vag. Den strackan trafikeras av nuvarande linje 7 och sa ska det vara
aven i forslaget. Det finns ingen anledning att trafikera den strackan med tva busslinjer
utifran befolkningsmangden.

| samradsredogorelsen anges att “Totalt under alla samradsmaéten deltog 46 invanare”. Det ar
otroligt fa.

| samradsredogorelsen finns dock ett bra forslag: ”’Skulle vilja se en ’studentlinje”. Flogsta —
Ekeby — St Johannesgatan — Villavagen — Dag Hammarskjoldsvag — Polacksbacken — Ultuna.
Utan att passera centrum. Idag tar det lang tid att aka buss fran Studentbostadsomradena
Triangeln/Studentstaden/Rackarberget till Campusen EBC, BMC, Angstrém, Ultuna. Samt
fran Flogsta till Engelska parken/Carolina. Hade uppskattat en sadan linje valdigt mycket

nar jag var student.”

Samradskommittén delar ovannamnda forslag.

Vi ifragasatter aven att en stomlinje gar till Haga men inte till Flogsta Ekeby. Det bor fler
manniskor i Ekeby Flogsta och dessutom finns langt framskridna planer pa att bygga fler
studentbostader i omradet.

I remissunderlaget saknas en analys av resandestrémmarna med dagens linjenat och hur det
forandrades vid inférandet av stomlinjer. En sadan analys skulle ha gett ett mycket bra
underlag for att forsta hur det nya forslaget kan leda till effektiv, hallbar och palitlig
kollektivtrafik.

Det &r viktigt att turtdtheten inte forsdmras under sommaren.

Sammantaget innebér det nya forslaget till busslinjeenat flera forsémringar for busstrafiken i
Ekeby Flogsta:

o Stomlinje 2 avvecklas.

e Busslinjerna 4 och 21 avvecklas.



o Lange avstand mellan hallplatserna.
Vi yrkar foljande:

En av stomlinjerna maste ga igenom Ekeby och Flogsta.

Ingen forlangning av hallplatsavstand.

Linje 21 fran Stenhagen till Ultuna ska finnas kvar.

Buss nr 4 eller motsvarande bor finnas kvar.

Ingen stor neddragning av turtdtheten under sommartid

Astrid Makitalo, Oslogatan 38, 75264 Uppsala; astridmakitalo@hotmal.com

sammankallande i Ekeby Flogsta samradskommitté

Ekeby-Flogsta Samradskommitté, ESK, bildades 1983 och &r ett samarbetsorgan for
boendeorganisationer i Ekeby-Flogstaomradet. ESK fungerar bl a som remissinstans i
planfragor och representerar f n 1248 hushall.

Hemsida: http://ekebyflogsta.org/”



Hej! Var samfallighetsforening pa Saves vag i Flogsta hade arsmote 18 mars och métet besl6t att
stalla oss bakom Uppsala-Ekeby samradskommittés remissvar.

Egen komplettering: Att 6verge andhallplatsen for linje 2 som byggdes med toa och allt med bade
moda och pengar, var det forra aret, verkar vara, med forlov sagt, bra kortténkt. Inger inte
fortroende for hur vara skattepengar anvands precis! Lycka till med arbetet! Britt Andersson, kassor i
Save-Brusewitz samfillighet



Vi protesterar mot ULs forslag att Idgga ner busslinjerna 9 och 4 i Salabacke.

Det ar bra att bygga ut busslinjer med tat och snabb trafik. Det gor att bussen i manga situationer blir
ett bra alternativ att valja. Men det l6ser inte problemen vid alla resor, utan snabblinjerna maste
kombineras med ett mer finmaskigt linjesystem nar narhet ar viktigare an snabbhet.

| forslaget star: "Bekvamt — Ga lite langre, bussen gar oftare!" Hur kan det vara bekvamt i sa fall?
Bussen borde ga ofta men man ska val inte behdva fa det langre, i det har omradet t ex har ju ganska
manga ratt langt till bussen redan. Och det byggs langs Fyrislundsgatan, dar de som kommer att bo
langs med Johannesbacksgatan fram till Kallparksgatan ocksa lattast borde kunna aka med
nuvarande linje 9.

For den som aker med tung eller skrymmande packning — t ex vid storre inkop, eller semester- eller
annan langresa — &r naravstand till bussen avgérande. En busshallplats 400 meter bort ar inte aktuellt
att anvanda. Daremot &r det inga problem att anpassa resandet till en narbeldgen busslinje som gar
var 20e eller 30e minut, om den totala resan kanske stracker sig 6ver en hel dag.

| var stadsdel bor manga aldre, en hel del av dem har samre rorelseférmaga. Da ar avstandet till
busshallplatsen ofta viktigare an snabbheten, sarskilt nar man ska bara hem tunga matkassar.
Indragna busslinjer gor att behovet av fardtjanst okar, vilket ar en dyr trafik jamfért med
busstrafiken. Att ga over den tatt trafikerade Vaksalagatan ar inte en bra |6sning, vare sig for den
som gar langsamt eller for stérre barn som aker buss pa egen hand.

Uppsala kommun vill ha levande stadsdelstorg, med service och samlingspunkter i ndromradet for
boende. Att ta bort busshallplatsen vid Brantingstorg &r ur den synvinkeln inte acceptabelt.

UL har en malsattning att férdubbla resandet med buss. Da behovs snabba busslinjer, men ocksa
kompletterande trafik med nara till hallplatsen. Det behovs forbattringar i busstrafiken, men inte
forsamringar!

Arsmotet i Lokala Hyresgastforeningen Salabackar genom

Soren Oscarsson, ordforande
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Kommentarer till férslag om dndrat busslinjendt i Uppsala

Som ordférande for Byalaget Nantuna sbdra och Hemsldjdens samfallighetsférening i Nantuna
bestdende av 150 villadgare vill jag pd mediemmarnas vagnar anféra fdljande med anledning av ULs
forslag om andrat busslinjenat i Uppsala.

Som vi forsttt det ar huvudorsaken till férslaget att fler ska dka kollektivt genom att natet anpassas
till framtidens behov, varigenom miljén och ULs ekonomi skulle paverkas positivt. For ULs ekonomi
saknas redogorelse som motiv for andringarna. Aven passagerarstatistik saknas som underlag till
planen.

| ULs miljdpolicy star bl.a. "Vi vill & s& m&nga som méjligt att gé fran bil till buss eller tag” och vidare
Vi vill gbra alit vi kan for att minska den miljé- och klimatpéaverkan som finns i dag — utslapp, buller,
tringsel m.m.”. De freslagna dndringarna vad géller kollektivtrafiken i var del av staden verkar fa
rakt motsatt effekt genom att boende i de sédra delarna av Nantuna avskdrmas fran ndtet nér
nuvarande linje 22 dras in helt. Enligt férslaget skulle ndrmaste busslinje vara nummer 20 som
dessutom tinks ta omvéagen via Boldnderna pa farden mot centrum.

Detta strider helt mot vad som sigs i ULs "Ett bittre stadsbusslinjendt 2017”: ”...vissa kan fa lite
Iingre att ta sig till en hallplats. | gengéld gar bussen betydligt oftare och tar en snabbare vag”. Det
enda som stimmer i planen &r att avstandet till ndrmaste haplats for boende i sédra Nantuna blir
betydligt lingre dn nu. Ert férslag innebir en klart negativ utveckling for skolelever, &ldre och
personer med rorelsehinder som far |ingre vig till busshallplats. Samma problem och langre restid
med buss uppstar for boende som arbetar inne i stadens centrum eller som pendlar till Stockholm
och andra orter utefter jarnvigen. Dessa resenidrer kommer saledes att vara hanvisade till 6kad
anvindning av egna bilar for att inte drabbas av lingre géng- och restider &n nu. Forslaget uppfattas
saledes st i strid mot saval ULs miljppolicy som avsiktsférklaring med dndringen. Det vore intressant
att f& Miljopartiets synpunkter pa ULs plan.

Tillaggas bor att buss 22 hittills tagit hand om resendrer i rusningstider, ibland har den varit fullsatt
och tvingats &ka forbi vantande. Hur har UL ténkt sorja for dessa resendrer som ofta utgdrs av
skolbarn?

Vi begir dirfér att busslinje 22 beh3lls pa nuvarande striickor och tider! Tvinga inte Nantunabor
att ta bil i stédllet for att 3ka kollektivt!

Olof Milton
Brodyrvagen 15
757 57 Uppsala



Till 2016-03-26
Upplands linjetrafik UL

Ang. forslaget till nytt busslinjenat i Uppsala (Linjenat 2017 - Ett utvecklat linjenat for Uppsalas
Stadsbussar dnr KTN2015-0020).

Synpunkter

Foreningen Varda Uppsala har, sa langt mojligt med det diffusa kartmaterial som varit tillgangligt pa
natet och presenterats i dagstidningarna, tagit del av forslaget till nytt busslinjenat i Uppsala. Vi har
ocksa beaktat de papekanden som fran resenarers sida kunnat ldsas i UNT och UT. De nyligen timade
informationstraffarna, dar den sista var sa sent som den 18 februari, 1ag alltfor tatt inpa den 28
februari da synpunkter forvantades vara inkomna. En sa viktig fraga far inte hastas igenom utan
fordrar tid for eftertanke.

Vi anser alltsa som forsta synpunkt att tiden for inkommande med synpunkter bér utstrackas med
minst ett par veckor, sa att alla berérda hinner komma till tals, samt att ett tydligare kartmaterial
maste offentliggdras och bli tillgdngligt for alla. Den enda forstoringsmojlighet som medges for den
lilla 6versiktskartan pa natet ar ofantlig och inte anvdandbar for den som inte kan dra upp den pa en
vagg. De flesta har kanske bara mobil eller powerbook att tillgd. Aven de bor fa méjlighet till
dverblick éver linjerna. An vérre ar det fér dem som dnnu inte ar datoriserade. En papperskarta i
lamplig storlek med hallplatserna utsatta bor snarast tryckas upp och finnas att hdmta hos UL i
Resecentrum och pa andra stéllen dar biljetter saljs eller, an battre, distribueras till hushallen.

Pa sistone har det blivit tydligt i trafiken, att kommunen satsar pa stora bussar som ska rymma
manga passagerare och som kraver stort utrymme i gatumiljon, inte minst for att ta sig igenom de
ibland i forhallande till stora fordon mycket sma rondellerna. En annan viktig synpunkt pa de ledade
"dubbelbussarna” ar att de ar alldeles for stora i forhallande till innerstadsgatorna, nagot som blev
uppenbart under den langa tid som ombyggnaden av Drottninggatan tog och trafiken maste ta andra
vagar. En battre storleksvariation i fordonsflottan borde 6vervédgas ocksa av det skalet att det under
perioderna av glestrafik racker med mindre fordon, som drar mindre drivmedel.

Ledbussarna har blivit fler och fler och UL vill naturligtvis dels fylla bussarna, dels komma upp i fart
vid kérningen. Det ar darfor ingen 6verraskning, att det nya forslaget framst bygger pa dessa
forutsattningar och innehaller bl.a. utglesning av bade bussleder och hallplatser. Fran
effektivitetssynpunkt och ekonomisk synpunkt, om man bara ser till busstrafiken som sadan, ar det
begripligt. Men det perspektiv som kommunen borde anldagga maste vara vidare dn sa och utga fran
vad som ar bra och 6nskvart for kommunens invanare i alla aldrar i deras vardagliga resande och inte
minst fran vad som kan bidra till att minska biltrafiken.

Med den aldersstruktur som vi ser i den narmaste framtiden handlar det bl.a. om att fa en allt storre
pensionarsgrupp (40-talisterna) att ta bussen i stallet for bilen. Inte minst som det allra
halsosammaste alternativet, cykling, blir allt vanskligare for dldre i dagens trafikmiljo som framjar
hoghastighetscykling men utan att ha satsat pa trafikregler for sddan. Pensionérerna, i alla fall de
yngre i gruppen som ofta ar nagorlunda pigga, kan nog nicka bifall till UL:s uppmaningar att ta sig en
promenad, men knappast i de situationer da de behover forflytta sig langre strackor, kanske med
bagage, shoppingkassar mm. D3 ar klammiga slogans om att ga 400 meter till och fran hallplatsen
inte ndgot man ar benagen att stalla upp pa, utan da tar man hellre den egna bilen. Och de dldsta i
pensionarsgruppen kommer i stillet att behova fardtjanst i an storre omfattning. Inget av
alternativen ar dnskvart varken fran miljosynpunkt eller samhallsekonomisk synpunkt.



Inte bara de aldre ar en viktig malgrupp for busstrafiken utan ocksa smabarnsfamiljerna, som numera
allt oftare har, inte bara ett utan ett par tre smabarn att transportera till daghem, vardcentral mm.
Inte heller den gruppen gynnas av forslaget om glesare mellan hallplatserna.

Nér det géller stadskarnan, inte minst vaster om an har det lange varit ett 6nskemal att en eller ett
par mindre bussar (20/30 personer) nonstop och med tata hallplatser skulle trafikera mal som
Upplandsmuseet, Slottet, Domkyrkan, Saluhallen, Universitetet m fl. En del av dessa mal kan nas
endast med en — om man bar tungt eller ar dldre eller handikappad — férhallandevis lang promenad.
En sadan slinga kunde ocksa underlatta for turister, som inte sallan har packningar att bara pa. Vore
det alltsa inte lage precis nu for att lagga in en slinga i planen som trafikerar vastra delen av centrala
staden. Sa lange konstmuseet blir kvar pa slottet skulle en sadan slinga vara av stor betydelse for
museet. Den bor starta vid Resecentrum, ga dver Stora Torget och na vastsidan av centrum via
Nybron, sedan Fyris torg —Upplandsmuseet — S:t Eriks torg med Saluhallen — Domkyrkan och
Gustavianum — Universitetet via Sankt Larsgatan/Sankt Olofsgatan (ev. 2 hallplatser, en vid Sankt
Olofsgatan, en vid O Slottsgatan bakom Universitetet fér att férsorja universitetets bada ingdngar) —
Carolina — Slottet — Nedre Slottsgatan — Flustret (narhet till Akademiska sjukhuset) — Islandsbron —
Baverns grand — Resecentrum.

Det ser ut som om tva linjer passerar Stora Torget. Det &r bra. Det bér vara majligt att ta sig dit med
atminstone ett par busslinjer. De nuvarande busskurerna dr mycket eleganta och kandelabern utgor
en attraktiv trafikdelare. Vantande resenérer befolkar torget, vilket ar bra fér ordningen. Ocksa med
tanke pa bussarnas storlek ar det bra att hallplatserna blir pa torget och inte i nagot av de
forhallandevis tranga gaturummen narmast torget, d.v.s. Drottninggatan fore Nybron eller
Vaksalagatan fore Kungsgatan.

For Féreningen Varda Uppsala

Uppsala dag som ovan

PO Sporrong, Ulla Bjorkman, Anna Nilsén,
tf ordférande ledamot ledamot



Vilangardarnas Samféllighetsférening Uppsala Till UL Ang. nya planer fér busstrafiken

Styrelsen har genom ombud tagit del av de foreslagna férandringarna for busstrafiken som kommer
att paverka de boende pa Kallarbacksvagen 1-49 och Nantunavagen 34A-F och 36A-G.

Vi 6nskar framféra foljande synpunkter:

- vi vill ha garantier for att minst en busslinje (nuvarande 20), gar Nantunavéagen genom Vilan med
hallplats Kallarbacksvagen

- vi skulle vara betjanta av en busskur vid Kallarbdcksvdagen med riktning mot centrum

- att linje motsvarande nuvarande buss 5 behaller hallplats Vilan som behover byggas ut av
sdkerhetsskal. --Vi ar dessutom overtygade att fler skulle nyttja denna hallplats om den vore
utrustad med en kur. Sarskilt dldre och barn skulle da mer lockas att bruka den

- att eftersom linje 22 tydligen tas bort maste turtatheten for buss 20 6kas, sarskilt som den ténks
kora en langre stracka 6ver COOP (helst var 10:e minut atminstone morgon och em.), och att turen
har regelbundna turer aven under lordagar och helgdagar. Om buss 20 blir ensam att forsla all
personal och alla skolbarn om mornarna, behovs tillracklig turtathet. Alla kan inte ga ut till 5:ans
hallplats. Dessutom ar bussen redan full flera morgonturer nar den anlander hallplats pa
Kallarbdcksvagen, sa att man far sta/ trangas. Detta medfor otrygghet och stor obekvamlighet.
2016 02 26

Kenneth Ritzén, a samféllighetsféreningens Vilangardarna vagnar,

Styrelsen: Anders Jansson, Ulrika Yngve, Stefan Ekbladh,  Birgitta Fredriksson, Kenneth Ritzén



Yttrande fran Gamla Upsala Hembygdsférening 6ver forslag till nytt busslinjenat i Uppsala

Remissforslaget anger:

"Enklare, snabbare och mer bekvamt ar tanken bakom det nya linjenatet”

"Ett enkelt linjenat med smidiga byten”

"] systemet finns utpekade knutpunkter dar mojligheten for smidiga byten ar god. ”

Synpunkter:

e Avskdrmar boende i Gamla Uppsala och vissa delar av Nyby och Nyby gard vaster om Gamla
Uppsalagatan.

e  De vasentligaste samhallsfunktionerna for boende i angivna omraden som vardcentral,
barnavardscentral, apotek och post har samlats vid Heidenstams torg och nas endast med stomlinje
2. Dar ligger dven en av forsamlingens tre kyrkor med aktiviteter for olika aldrar sasom korsang, dldre
och ungdomsgrupper mm. Aven skolférvaltningen har Heidenstam som serviceplats med von Bahrs
skola som rekommenderad skola for klass 6-9 for skolbarnen i Gamla Uppsala och Nyby.

e  Gangavstand till hallplats for stomlinje 2 fran vissa av dessa delar kommer att bli langre dn 550
m

o Regionbuss kan utnyttjas for resor till stadens centrum men nagon bytespunkt till stomlinje 2
for att na vardcentral etc vid Heidenstams torg har inte anvisats i forslaget.

. Regionbuss nuvarande 110-115 har skarningspunkt med stomlinje 2 forst vid resecentrum?
Varken enkelt, smidigt eller bekvamt.

. Gynnar inte kommunens miljostravanden da bildkning kommer att anvandas i stérre
utstrackning an tidigare eftersom buss inte kan utnyttjas for flera tidigare resmal.

e Missgynnar turismen, Gamla Uppsala ar ett riksintresse och kan endast nas av regionbuss med
visst avstand fran hallplats till museum och kungshégarna. Regionbussarna har glesare mellan
turerna an stadsbussarna. Det underlattar mycket for turister att kunna ta en buss dar man ska ga av
vid andhallplatsen istéllet for att behova vara radd for att missa hallplatsen for avstigning.

Rekommendation
Behall dragningen av nuvarande linje 2 fér stomlinje 2 till Groaplan och |at stomlinje 3 ga vidare till

Granby kopstad.

Pa uppdrag av styrelsen for Gamla Upsala Hembygdsférening Kjell Svensson Sekreterare



Bergsbrunna Egnahemsfdrening 2016-02-28
Ake Bruce

Skogsvégen 11 UL
757 56 UPPSALA regostrator.ktf@Iul.se
akebruce@gmail.com Uppsala

Synpunkter pa linjenat 2017
Bergsbrunna Egnahemsfdrening har varit aktiv sedan 1922. Styrelsen har bett de boende om
synpunkter pa nytt busslinjenat. Dessa &r inarbetade i skrivelsen

Sammanfattning

Tabell som visar hur Bergbrunnabors behov tillgodoses av alternativen, ”gamla 20” respektive UL:s
forslag. Det basta alternativet har fatt ett plustecken. De listade behoven ar till stor del desamma
aven for Vilan och Nantuna.

Nr | Behov “gamla |UL:s
20” forslag

1 Att komma till ICA-affaren i Vilan och Willys Kungsgatan +

2 Att komma till Coop/IKEA och post -+ +-

3 Att komma till centrum +

4 Att komma till UAS, Samariten, apotek mm +

5 Att komma till skolor/arbetsplatser l1angs Dag Hammarskjélds vég +

6 Turtathet +

7 Fa byten +

Fortydliganden eller kommentarer till tabellen:

Rod linje ar nuvarande linje 5. Ljuslila linje ersatter nuvarande 20 och fran centrum linje 9. Den
gar Bergsbrunna-Nantuna-Bolanderna-Sparbankshuset-Hallbygatan.

1. Bergsbrunna bor manga som ar mer eller mindre rérelsehammade. For dem liksom fér manga
andra ar det viktigt att kunna komma till affaren i Vilan. Nu har 20 under hogtrafik hallplats
Havrevagen, men den skulle forsvinna. Fér manga blir det for langt att ta sig fran Nantunavagen
eller Sdvja kyrka.

2.Forslaget ger direkt resa till posthanteringen vid COOP. Men posthanteringen flyttar till Willys pa
Kungsgatan denna var. Da &r det viktigt att komma dit, vilket gar med 20 idag.
Daremot &r det for manga positivt att ljuslila linje gar till Bolandernas handelsomrade.

3. For dem som behdver komma snabbare till centrum &n med den ljuslila linjen &r det viktigt att
enkelt kunna byta till den roda linjen. Det ar svart med det nya forslaget. Forsta gemensamma
hallplats blir Kuggebro, men da har man redan tvingats fara runt hela Nantunavagen. Motsvarande
sker pa hemvagen. Och om man pa hemvéagen byter vid Namndemansvagen maste man ga genom
GC-tunneln under 255 och sedan korsa Skogsvagen for att komma till hallplatsen Séavja kyrka.

4. Alla, i synnerhet de aldre, behéver komma till vardinrattningar som Samariten, apotek och
tandlékare, UAS och Vardcentralen Centrum. Det gar direkt med 20 och 22 nu, men inte med den



ljuslila linjen. De som behover vard kan ha svart med byten till rod linje som har hallplats vid
Resecentrum. Om det blir en hallplats pa Vaksalagatan kan man dar byta till gul eller gron linje till
UAS. Med dessa linjer kan man dven komma till de manga arbetsomradena i sydvéastra Uppsala.

5. Manga gymnasieelever fran omradena gar i Lundellska skolan i Ulleraker. Dit gar nu 20 utan
byten. De kan fara med ljuslila linje till IKEA och dar byta till mérkgul linje (ringlinjen) som
planeras ga Kungséngsleden och forbi Lundellska skolan. Fran Sysslomansgatan ar det gangavstand
till Katedralskolan.

7. Enligt alla resvaneundersokningar ar byte det som ger mest missnoje med busstrafiken. Med det
nya forslaget blir bytena fler.

Forslag pa justeringar i UL:s forslag for att battre tillgodose Bergsbrunnas, Nantunas och
Vilans behov.

Flyttade hallplatser: Det finns nu hallplatser for 20 vid Savja kyrka. De bor flyttas narmare 255 for
att underlatta byte med rod linje, t.ex. alldeles éster om nedfarten till GC-tunneln. Da kommer man
dven narmare affaren. An béattre vore om kommunen kunde fa Trafikverket att medge flyttade
hallplatser pa 255 till alldeles soder om rondellen vid Namndemansvagen. Dessa hallplatser kan bli
gemensamma for rdd och ljuslila linje, och resendrerna behdver endast ta sig éver vagen for byte.
For att 0ka trafiksakerheten bor man da renovera kotunneln under 255 och ansluta den till
hallplatserna. Med dessa hallplatser kommer kunderna betydligt narmare affaren i Vilan.

Annan strackning i city: Ljuslila linje foreslas ga till Stationsgatan-Vaksalagatan for att svanga till
hoger pa Kungsgatan. Da forloras narheten till vard. Béttre for resendrerna vore om den ljuslila
linjen, nar den kommer fran Bergsbrunnagatan till rondellen, i stallet for Stationsgatan korde
Strandbodgatan vasterut. Da kan den svéanga at hoger vid Kungsgatan sa att vardbehdvande nar
Samariten och vardtjansterna pa Kalsangsgrand. Sedan kan den fortsatta Kungsgatan till
Resecentrum Kungsgatan, dels for att dar finns alla behovliga bytesmojligheter, dels for att komma
nara Vardcentralen Centrum alldeles vid 6vergangsstallet fran Al.

Det ar foga valbetankt att lata ljuslila linje ga 9:s resvag i Luthagen. Det ar fa fran Bergsbrunna som
har resmal dar. Mer nytta skulle en strackning till arbetsplatser och affarer i Libroback ge. Men
helst borde den ljuslila linjen efter Resecentrum Kungsgatan ha samma resvég som 20 har nu,
atminstone till Ultuna. Da nas de flesta vasentliga mal utan byte.

Andra synpunkter och rekommendationer.

God kollektivtrafik behdvs fér gymnasieelever, pensionérer och for alla som helst inte tar bilen.
Forslagen ovan syftar till att gora kollektivtrafiken effektivare och mer attraktiv, sa att bilen till
vardags kan fa stanna hemma.

Hallplatser foreslas krava maximalt 400 meter avstand fagelvéagen, en halv kilometer gangavstand.
Detta ar for langt avstand for dem med begransad rorlighet och ar en vasentlig okning fran dagens
norm. Eftersom byten i sig ar negativa maste ocksa efterstravas att byten ska krava hogst 50 meters
gangavstand.

Langre avstand till hallplats, fler byten och langre till vard tvingar flera pensionarer och andra med
nedsatt rorlighet fran buss till fardtjanst, vilket blir dyrt for kommun och miljo.

Alla de som vill komma snabbt till taget bor fa ett effektivt byte till rod linje vid affaren i Vilan.
Hem blir det ofta langre vantetid vid bytet. Att fara med ljuslila linje till tagstationen ger lang restid,



dven om man vid Stationsgatan kommer narmare till tagen. Nu tar linje 20 férbi Havrevagen i
hogtrafiktid cal8 minuter till Resecentrum plus 5 minuter for gang till busshallplats och tag,. Den
ljuslila linjen fran Bergsbrunna runt Nantunavagen via Bolandsgatan tar minst 23 minuter. Inklusive
gangvag till busshallplats och tag blir tiden ca 27 minuter. Da blir turen endast nagot kortare an
tiden for det direkta pendlartaget Uppsala — Stockholm, 27 mot 36 minuter. Detta dr knappast
attraktivt for pendlare; nagra fler an i dag tar da hellre bilen.

Ljuslila linje ska enligt UL:s forslag ga omvagen forbi IKEA samt Biltema/Plantagen/Uppsala Farg,
allt resmal som &nda ofta kraver bil for hemtransporter. Darfor kan ifragasattas om en battre
strackning mahanda vore narmare Bolandscity med Systemet, Citygross och Bauhaus.

Ake Bruce, ordf.
Bergsbrunna Egnahemsfdrening
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Kommentar fran Hyresgéastféreningen i Rickomberga Norra Dnr: KTF QC)I?—‘ 0

Efter vad vi har forstatt s kommer ni att om négot ar att ldgga ned buss nr 22 som i dagslaget ar
enda riktiga méjligheten for boende i Rickomberga att ta bussen till och frén jobb, skola och

samhalleliga inrattningar.
Detta anser vivara ETT MYCKET DALIGT FORSLAG

Ok man kan ta buss 2 eller 5 som stannar pa Luthagsleden korsningen Hildur Ottelingatan. Men det
innebdr ett slapande av exempelvis matkassar uppfér backar och i mérker med daligt belysta
omraden och halka vintertid. Pa samma sitt kdnns det olustigt att gd denna vig mitt i natten da
man kommer hem fran sitt arbete. Detta alternativ r inte speciellt lockande da det enkelt gar att

kora en buss denna vag.

Naturligtvis dr vi forundrade 6ver att det inte &r sjilvklart att det ska finnas en buss till ALLA
stadsdelar i Uppsala stad ? | Rickomberga bor — enligt kommunens statistiska underlag for 2014—
940 personer. Alla dr inte friska nog att ga 1ang vag fran Luthagsleden och hégst upp i Rickomberga.
Och alla &@r inte heller nog daliga for att ha fardtjanst. Cykla kan man inte heller alltid géra beroende

pa hur frisk man ar.

Det &r forvanansvart att UL och kommunen INTE anser att de boende i Rickomberga ska fa valuta for
sina skattepengar pa samma satt som &vriga skattebetalande i Uppsala.

Kommer dé dessa ménniskor slippa betala samma skattesats som évriga eftersom det blir valdigt

orattvist annars?

Det enda ratta férfarandet — enligt var asikt — vore att istéllet for nedldggning av buss nr 22 utdka
dess tid bussen trafikerar vagen Rickomberga - Centrum eller Rickomberga — Stenhagen till att ga lika
ldnge som bussarna gar till resten av stadsdelarna vardag som helg.

Nu slutar bussen att gd efter 19.00 i bagge riktningarna och det ir inte ok. Det innebér att
maojligheten att ta sig till och fran jobb, g& pa teater-biobestk med mera sociala féreteelser inte kan
utnyttjas av Rickombergaborna pa samma sétt som exempelvis boende i Flogsta eller Eriksberg och
Savja kan gora. En stor orattvisa.

Vi begdr darfér att UL och Uppsala kommun skall ompréva detta beslut och istéllet ge oss samma
service som man ger till de andra stadsdelarna som har busstrafik vardag som helg.

Med vanlig halsning
Uppsala 20160218

Hyresgastforeningen i Rickomberga Norra
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