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Forord

Under maj 2015 sa holls det totalt sex stycken samrad for allmidnheten av UL
angaende nytt linjenét for stadsbussarna som planeras ha trafikstart hosten 2017.
Att halla samraden syftade till att fa in synpunkter infor arbetet med ta fram det
nya linjendtet. Samradden har dokumenterats och sammanstéllts for att fa en
samlad bild Over allmidnhetens synpunkter. Forutom ldmna synpunkter pa
samrdden har allménheten dven fatt tillfalle att tycka till via Facebook och ul.se.
Personerna som ldmnat in synpunkter har sjdlva fitt vélja om de vill vara
anonyma eller inte. Sammanstéllningen har gjorts av Trivector Traffic i
samarbete med UL.

Stockholm, aug 2015
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Mycket har hint sedan linjenitet for stadsbussarna ritades, till exempel har
Uppsala stad under de senaste aren vuxit med invanare motsvarande en fullsatt
UL-buss i veckan.

UL arbetar darfor med att utveckla och forbéttra linjenétet for stadsbussarna.
Syftet &r att skapa forutséttningar for en smidig, trygg och palitlig kollektivtrafik
och en kollektivtrafik som béttre matchar och underléttar livet i staden.

Utredningen dr inne 1 ett tidigt skede och bedrivs av UL i1 ndra samarbete med
Uppsala kommun och Gamla Uppsala Buss. Planen ir att fordndringarna infors
under hdsten 2017. Arbetet inleddes under varen 2015 med att strategier for
stadsbusstrafiken togs fram. Dessa kommer att ligga som grund vid framtagandet
av det forbattrade linjenitet.

1.2 Syfte

Samrad ar en mycket viktig del av utredningsprocessen och syftar till att:

» Skapa ett bittre beslutsunderlag

» Identifiera forutséttningar & forslag pa atgirder

» Oka acceptans, forstielse och samsyn

» Minska risken for resurskravande kompletteringar i efterhand

UL bjod dirfor in allménheten till samrddsmdten. Mdoten holls péd sex olika
platser 1 Uppsala, dels for att komma ndra medborgarna och dels for att fokusera
pé de olika stadsdelarna och deras specifika forutsittningar.



2. Metod

2.1 Informationsspridning

For att né ut till Uppsalas invanare géllande samraden har information spridits
genom flera olika kanaler i atanke att s& manga personer som mdjligt i olika
alderskategorier ska ha chansen att medverka i processen. Information om
samtliga samrdd har gatt ut via UL:s hemsida och Facebooksida. Fonsterskyltar
med information om samrddet har dven satts upp i1 samtliga stadsbussar.
Annonser har publicerats i lokaltidningen, pd Facebook och ett pressmeddelande
skickades ut.

Pa hemsidan har allminheten kunnat anmala sig och vélja det samradsmote som
fokuserar pa just deras bostads- eller arbetsplatsomréde.

LINJE 1
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Ett battre stadsbusslinjenat 2017

Figur 2-1 Kampanjbild som anvands vid informationsspridningen av samraden

2.2 Mojlighet lamna in synpunkter

Under samtliga samrad har deltagarna fatt stdlla fragor och komma med
synpunkter direkt till UL men dven haft mojlighet att 1dmna in skriftliga
synpunkter. Invanare som inte kunnat delta under ett samrad har haft mgjlighet
att lamna in synpunkter, tankar och idéer via Facebook och ul.se. Det har varit
valfritt att ange namn vid inldmnade av sina synpunkter.



2.3 Upplagg av samraden

Tid och plats for samrad

Samraden holls kvillstid (17:30 till ca 20:30) mellan den 18-28 maj 2015.
Samraden holls pa foljande platser:

Stadsdel Datum Plats/lokal

Centrum Mandag 18 maj  Park Inn

Nordvastra Uppsala Tisdag 19 maj Fyrishov (Magistern)
Tunabackar/Svartbacken/Stabby

Sydostra Uppsala Onsdag 20 maj Savjabiblioteket
Savja/Nantuna/Bergsbrunna

Sydvastra Uppsala Mandag 25 maj  Kulturpunkten, Gottsunda Centrum
Gottsunda/Sunnersta/Vardsatra

Ostra Uppsala Tisdag 26 maj Uppdrag Koket, Granby Centrum
Johannesback/Salabacke

Vastra Uppsala Torsdag 28 maj  Stenhagens bildning- och
Flogsta/Stenhagen/Ekeby kulturcenter

Att ha samrad pd olika platser gor det mgjligt for fler invénare att l4ttare kunna
ta sig till ett samrad och dir samtliga deltagare fokuserar pa vad som &r viktigt
for just deras bostadsomrade. Det dr dven léttare att invanarna sinsemellan kan
diskutera kring frdgor som finns. Uppdelningen av samrdden och
omradesfokuseringen grundar sig i den geografiska placeringen men dven hur
trafikforsorjningen ser ut i dagslaget.

Medverkande

Forutom allménheten s& medverkade dven representanter fran UL, kommunen,
politiker samt Trivector Traffic (konsultbolag). Detta for att deltagarna skulle
kunna ha en direkt dialog med aktorer inblandade i processen. Representanterna
fanns dven pa plats for att lyssna och forsoka fa en helhetssyn pé vad Uppsalas
invanare anser och tanker gdllande stadsbusstrafiken.

Foljande deltagare var representerade vid ett eller flera samradsmoten:

Johan Wadman, UL

Stefan Adolfsson, UL

Anders Nordling, UL

Lena Hubsch, UL

Daniel Elenbring, UL

Ilyas Alhassan, UL

Anders Bergquist, UL

Niclas Andersson, Uppsala kommun

Ola Kahlstrom, Uppsala kommun

Malin Gibrand, projektledare, Trivector

Stina Hortin, ansvarig for dokumentation, Trivector
Ida Blank, ansvarig for dokumentation, Trivector

VVVVVVVVVVYYVYY



Samradens agenda

Alla samraden har haft samma uppldgg déir inledningsvis en representant frdn UL
samt projektledaren for utredningen kort presenterat projektets bakgrund, mal,
identifierade utmaningar och hur sjdlva arbetsprocessen gar till. Efter
presentationen sa fick deltagarna tre olika uppgifter att utfora. Dessa uppgifter
bygger pa att sitta upp markeringar pa kartor for att symbolisera hallplatser,
omraden och strickor som upplevs som bra/déliga. Arbetsuppgifterna delades
upp 1 tre olika stationer:

1) Linjestriackningar: Tva kartor 6ver Uppsala dér foljande ska markeras:

» Platser det ar viktigt att dka
> Platser det dr svart att dka till

2) Hallplatser: En karta 6ver fokusomradet dar foljande ska markeras:

» Hallplatser som é&r bra
» Hallplatser som &r daliga/upplevs otrygga
» Hallplatser som kan tas bort

3) Framkomlighet:En karta dver hela Uppsala dir foljande ska markeras:
» Var bussen rékar ut for storningar, onddiga stopp eller gar krokigt

Deltagarna fick gé runt bland stationerna efter egen formaga och det fanns
tillfélle att diskutera sinsemellan samt med representanter fran utredningen. Vid
varje station fanns dven en representant placerad som noterat deltagarnas
tankegangar och synpunkter. Till samraden hade dven en folder tagits fram, se
Figur 2-2, som delades ut till samtliga deltagare. I denna folder finns information
om samraden, vilka mél som finns for stadstrafiken i Uppsala samt hur tidsplanen
ser ut gillande processen med att ta fram det nya linjenétet. I foldern kunde &ven
kontaktuppgifter till projektledaren hittas i fall det skulle dyka upp fler
synpunkter eller funderingar efter samradets slut.
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UL

Mycket har hant sedan linjendtet fér Stadsbussarna i Upp-
sala ritades, till exempel har staden de senaste dren vuxit
med innevdnare motsvarande en fullsatt UL-buss i veckan.
| en serie samrad for allménheten vill vi skapa forutsatt-
ningar fér en smidig, trygg och palitlig kollektivtrafik; en
trafik som battre matchar och underlittar livet i staclen.

Stadstrafikens mal ur tre perspektiv

Resenaren: Stadstrafiken ska erbjuda ett altraktivt alternativ for resor i
staden som bygger pa enkelhet, punktlighet, snabbhet och tata avgangar.

Boende i kommunen: Stadstrafiken ska bidra till social hallbarhet,
Stad, stadsdelar och landsbygd knyts samman ach mannisker ska
kunna resa kollektivt till arbete, utbildning, service, kultur och fritid

Uppsala stad: Stadstrafiken ska bidra till positiva miljé- och halsa-
effekter genom god framkomlighet, farnyelsebara drivmedel ach god
energieffektivitet. Genom att fler aker tillsammans spar stadstrafiken pd
stadens trafikytor, vilka istallet kan anvandas for lek, stadsliv och gronska.

Fragor att fundera pa

» \ilka linjer &r viktiga for dig?

 Vilka mal &r idag svara att na med Stadsbussarma | Uppsala?

« Vilka hallplatser ar bra, vilka kan tas bort och vilka borde forbattras?
o \ar upplever du att bussen gar f&r langsamt?

Figur 2-2 Informationsfoldern som delades ut till deltagarna under samraden



3. Deltagare

Totalt under alla samrddsmoten deltog 46 invanare varav 48 % mén och 52 %
kvinnor. Hur deltagarna féatt informationen om samraden var generellt ganska
spritt men de flesta hade uppmirksammat informationen om samraden pa ul.se
eller pa Facebook.

Konsfordelning

B Kvinnor

Man

Figur 3-1 Den totala konsférdelningen éver samtliga samrad

ALDERSFORDELNING
< 30 30 -65 > 65

Figur 3-2 Resulterade aldersfordelningen for samtliga samraden



4. Samradens inledning

Samradsmdtena inleddes med att en representant fran UL (Johan Wadman eller
Stefan Adolfsson) vilkomnade alla och beréttade om syftet med samradsmotena
och om varfor allminhetens &sikter dr en s& viktig del i arbetsprocessen.
Samraden syftar bl.a. till att:

» Skapa ett bittre underlag

» Identifiera forutsittningar & forslag pa atgirder

» Oka acceptans, forstielse och samsyn

» Minska risken for resurskravande kompletteringar i efterhand

De berittade dven om UL:s och stadens roll i arbetet med att utveckla
kollektivtrafiken och transportsystemet som helhet. For UL:s del &r det viktigt
att kollektivtrafiken ska erbjuda resmojligheter som:

» Knyter ihop lénet och regionen
> Arsikra, trygga och skapar valméjligheter for alla samhéllsgrupper
» Ar energieffektiva och begrdnsar paverkan pé miljon

Malin Gibrand, tf. projektledare for utredningen, berdttade ddrefter om
utmaningarna i dagens stadsbusstrafik och om varfor det behovs forbéttringar.
Bland annat har foljande brister identifierats i dagens linjenit:

» Linjenitet upplevs som otydligt och svart att forsta

» Bussarna drabbas av framkomlighetsproblem léngs flera strickor och
fastnar 1 biltrafikens kder

» Linjestrackningarna dr pd vissa hall krokiga, vilket gor att bussen tvingas
kora omvégar

» Haéllplatsavstdnden dr pd vissa strickor allt for korta vilket gor att bussen
tvingas stanna ofta och darfor gar langsamt

Dairefter berdttade Malin om hur UL i samarbete med Uppsala kommun vill
arbeta fOr att forbéttra stadsbusstrafiken. Viktiga atgarder som lyftes fram var:



» Skapa en tydlig stomme i stadsbusstrafiken bestdende av stomlinjer.
Stomlinjerna binder samman de olika stadsdelarna med stadens centrala
delar och det regionala nitet och angdr viktiga malpunkter och
bytespunkter.

> Arbeta mot ett enkelt och tydligt linjendt som &r enkelt for alla att forsta
och ldra sig

» Ge stomlinjer en god framkomlighet med tdta avgangar

Under presentationen fick deltagarna stélla frigor till representanterna fran
UL och Kollektivtrafiknimnden. Foljande frdgor och funderingar
diskuterades 1 storgrupp:

» Hur tas politikers asikter in under utredningens gang? Svar: Arbetet med
framtagandet av ett forbdttrat linjendt redovisas lopande i
Kollektivtrafikndmnden.

» Bor ta med kommunens utbyggnadsplaner vid planeringen. Svar:
Kommunens utbyggnadsplaner och nya Oversiktsplanen dr ett viktigt
underlag i arbetet med framtagande av ett forbdttrat linjendit.

» Vid okade géngavstdnd paverkas tillgédngligheten for resendrer med
funktionshinder och vilket paverka fardtjédnstkostnader. Svar: Mjuka
linjen dr ett alternativ for personer som har behov av mycket god
tillgdnglighet och korta gangavstand.

» Ger det nagon storre effekt pa restiderna att ta bort sma héllplatser? Svar:
Aven om pdstigandet dir litet sd innebir det en tidsforlust for bussen varje
gang den tvingas sakta in och stanna. Flera smd hallplatser kan
tillsammans pdaverka restiden med flera minuter.

» Finns strdk som ocksd har mycket trafik men som inte dagens stomlinjer
passerar och som inte presenterades i1 kartan vid den inledande
presentationen. Dessa strak bor ocksa tas hansyn till. Svar: Ambitionen dr
att stomlinjerna ska ticka in straken med hogt resande, vilket troligtvis
innebdr fler stomlinjer dn idag.



En del strdk upplevs ha hoga bullernivier redan idag. Svar: Bullernivaer
paverkas bdde av gatuutformning och val av fordonsmotorer.
Utvecklingen inom fordonsindustrin gdar mot allt tystare fordon, ddr el-
bussar och elhybrider ger allt mindre bulleralstring. De tunga busstraken
bor dven foretrddesvis ligga i gatumiljéer som dr anpassade for en mer
intensiv trafik, samtidigt som det blir en avvigning mot att hadllplatserna
ska ligga ndira viktiga start- och malpunkter.

Bor se 0ver pastigningsrutinerna, det tar lang tid att serva alla resenérer,
speciellt pa storre hallplatser. Svar: Ambitionen dr att finna dtgdrder for
att snabba upp tiden for pastigandet. Exempelvis pd dtgdrder som
kommer studeras dr pdstigande i flera dorrar och hdllplatsutformning.
Dyra biljettpriser. Svar.: Biljettpriser eller taxestrukturer dr inget som
studeras inom ramen for linjenditsutredningen.

Bra att linjerna dr samordnade med SL, men Onskar dven att de kunde
samordnas battre med SJ. Svar: UL har prioriterat samordningen med SL-
pendeln framfor SJ-trafiken. Det dr inte maojligt att prioritera
samordningen med bade SL- och SJ-trafiken.

Dalig tidtabell pa helgerna fran Stenhagen. Svar: Tidtabellen under
lagtrafik och helger kan ibland styras av samordningen och passningen
till SL-trafiken.

Var rddd om linjen 21. Svar: UL har uppmdrksammat att linje 21 dr
uppskattad, vilket dven identifierats i resandestatistiken.
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5. Resultat fran arbetsstationerna

Resultatet for respektive station har sammanstéllts for alla samradsmoten for att
fa en slutgiltig helhetsbild 6ver synpunkterna.

Figur 5-1 Fotografier fran samtliga samrad

5.1 Linjestrackning

Vid denna station fick deltagarna dels mérka ut omrédden och platser som de
uppfattar som viktiga mélpunkter, dels omraden och platser som upplevs som
svara att na idag, se foljande figur.

Centralstationen och Kungsgatan dr den plats som berdr flest resendrer och
paverkar resor bade inom Uppsala men dven pendlarresor. Manga upplever dock
stationen som rorig, med stort antal hallplatsldgen och langa avstand. Resenérer
som ska ta sig pa tvdren eller pa andra sidan staden saknar en ringlinje eller
direktlinje som inte passar centralstationen eftersom det ger 6kade restider.



1"

Akademiska sjukhuset &r en viktig plats och samtidigt sa uppfattas den som
svaratkomlig for ménga. En av orsakerna dr att bussarna stannar relativt langt
ifran ingangarna till Akademiska vilket ger en dalig tillgéngligt.

Fran framforallt Uppsalas Gstra delar fanns en stor efterfragan pa att smidigt och
latt kunna ta sig ut mot Gnista dir det numera finns ett Ica Maxi och Leos
Lekland. Boldnderna (med IKEA) dr ocksé en viktig méalpunkt for manga men
anses idag vara nagot otillgédngligt med busstrafik.

Andra viktiga mélpunkter 4r Ultuna, Grinby centrum, Gottsunda centrum, Arsta
och Arstaskolan, friluftsomradet i Griinby samt Skarholmen (speciellt under
sommaren). Generellt sd upplevs punkter utanfor stadskérnan svarare att na och
det dr problematiskt att ta sig frdn ena dnden av staden till den andra utan att
behova dka igenom centrum.

Figur 5-2  Resultat dver de platser som deltagarna uppfattar som svartillgangliga (réd markering) med
buss samt platser som anses som viktiga malpunkter (bla markering)
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Deltagarna hade dven mojlighet att skriva ner fortydliganden och pé lappar samt
diskutera olika frdgestallningar med personer som dr med i utredningen. Féljande
noteringar gjordes:

» Lat buss 20 stanna vid Havrevégen (Sdvja) hela dagen. Affaren &r viktig
att ta sig till.

» For f4 avgingar som stdmmer Overens med regionbussar och tag

framfGrallt pa helger.

Turtdtheten dr urusel pd helgmorgnar till Akademiska.

Byte mellan linje 9 och tag/regional/buss ar ganska knepig.

Behov av tvirforbindelser Boldnderna — Fyrishov — Lundsgatan - Willys-

Nyby - Gamla Uppsala.

Nér nya bron blir klar kan buss 20 ga runt fran Skarholmen till

Bergsbrunna.

Sommarbussar till badet i Sunnersta.

Giérna en buss som tar oss till badplatserna vid Skarholmen.

Bussar till friluftsomraden.

Léng restid mot Gottsunda.

Lénna dr svaratkomligt, kanske det finns ett behov av pendlarparkering.

Librobick — finns butik som séljer tillgédnglighetsanpassade hjdlpmedel,

och har darfor en néra hallplats.

vVvvyy

v

VVVYVYyYVYY

5.2 Hallplatser

Vid stationen skulle deltagarna markera ut de héllplatser som é&r bra, daliga och
onddiga, se foljande figur.

Sammanfattningsvis sa skiljer sig asikterna at gillande manga utav hallplatserna.
Hallplatserna runt centrala delarna uppfattas 6verlag som bra, men exempelvis
sa har Stadshusets héllplatser markerat som déliga. En uppfattning ar att det ar
missvisande att det finns flera hallplatser med samma namn.

Centralstationen pekas ut som bdde en bra och en dalig hallplats. Det dr en viktig
knutpunkt i staden, samtidigt som den uppfattas som mycket rorig av manga
resendrer. Strackan Vaksalagatan har en del héllplatser som anses vara som bra
och tva som upplevs som overflodiga (Torkelsgatan och Regngatan).

Akademiska sjukhuset dr en stor mélpunkt i staden och dir ménga tycker att
hallplatserna ligger langt ut frin sjdlva sjukhusbyggnaden vilket ger langa
gangstrackor. Det finns Onskemal att bussresendrerna ska komma nédrmare
ingangarna vilket oOkar tillgéngligheter i synnerlighet for personer med
funktionsnedséttningar.

Generellt sa dr héllplatserna 1 Gottsunda bra forutom Bandstolsvégen.
Hallplatserna Birkagatan, Kvickstensvdgen och Norra Parkvigen ldngs linje 7
mellan centrum och Gottsunda uppfattas som daremot som overflodiga.

I Sunnersta lings Rosenvéigen dr det delad uppfattning om nistan samtliga
héllplatser, dar nérhet till hallplats ligger i mélkonflikt med bullerstdrning fran
busstrafiken.
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I 6vrigt kan ndmnas att Campus Ultuna ar en héllplats som uppskattas och samma
giller héllplatserna kring Eriksberg. I Stenhagen dr det en hallplats som é&r
markerad som &verflodig medan resterande &r bra.

Figur 5-3 Resultatet gallande vilka hallplatser som uppfattas som bra (gron markering), daliga (réd
markering) samt onddiga (gul markering)
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Fran stationen kunde f6ljande synpunkter noteras fran deltagarna:

» Centralstation uppfattas som otryggt av resenidrerna da det dr hoga floden

av giende, cyklister, bilar och bussar pa liten yta.

Resecentrum kénns rorig d& manga bussar har detta som hallplats

Hallplatser utav glas uppskattas inte p.g.a. av att ménga klottrar.

Pa vissa platser sa upplevs det otryggt att ta sig till hallplatserna, speciellt

vid morker.

» En del hallplatser lokalt i olika omraden behover rustas upp.

> Stationsgatan dr en uppskattad héllplats som ger en bra bytesmojligheter
till tdgen.

» Hallplatsen vid ICA i Sévja bor forses med viaderskydd

» 1sddra delen av Sdvja ligger hallplatserna titt och nagra kan darfor dras

in.

Det édr onskvért med en bittre bytespunkt vid IKEA.

Linje 4 och 7 har téta héllplatsldgen, dir kan négra héllplatser dras in.

Manga hallplatser i Stenhagen ligger valdigt tétt.

vVvyy

vVvyy

5.3 Framkomlighet

Deltagarna fick vid denna station sitta ut markeringar pa platser dar de uppfattar
att bussarna har framkomlighetsproblem, se foljande figur.

Sammanstéllningen visar att framkomlighetsproblemen ér dvervigande knutna
till de centrala delarna och i synnerlighet Kungsgatan och Centralstationen.
Liangs Kungsgatan finns ménga trafikljus som gor att bussarna fastnar i
trafikkder. Deltagarna upplever att Centralstationen har mycket trafik och folk 1
rorelse, vilket gor det till en rorig och négot otrygg plats. Bussen kan fastna i kder
vilket gor att matchning och byten i manga fall inte fungerar som det ska och
resendrer kan vinna tid pa att hoppa av pa tidigare héllplatser och sedan gé sista
biten.

Andra omrdden dir flera markerat framkomlighetsproblem ar kring Eriksberg,
Rosenvigen i Sunnersta, rondellen vid Ultuna allé och pd Hugo Alfvéns vig i
Valsitra.
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Figur 5-4: Resultatet 6ver platser dar det upplevs finnas framkomlighetsproblem

Fran stationen kunde f6ljande synpunkter noteras frén deltagarna:

v vVvyyvYyYy

\ A 4

Manga platser ldngs linje 7 har framkomlighetsproblem.

Det ar titt med hallplatser i Sévja, vilket bidrar till 1anga restider.
Restiden ner till Gottsunda dr lang pa grund av flera stopp.

Strackningen genom Tuna Backar dr krokig, samtidigt bor ddr ménga
dldre som inte orkar ga.

Stora Torget korsas av manga trafikanter, samtidigt som trafikytorna
upplevs som stora.

Ny géang- och cykelbro dr 6nskvért i Tuna Backar.

Linje 21 &r bra men har en krokig resvig och tar lang tid. Far dven vinta
lange vid vinstersvdng ut fran Flogsta p.g.a. flera trafikslag pa liten yta.
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6. Inkomna synpunkter

Allménheten har kunnat fa fram sina synpunkter genom flera olika kanaler och
fordelningen kan ses i foljande figur. Ungefar 50 synpunkter har kommit in via
samraden, néstan 40 via Facebook och 20 via ul.se. Sammanslaget sa har cirka
110 skriftliga synpunkter kommit in.

Pa Facebook finns &ven mojligheten att gilla (like) andras synpunkter och ”dela”
inldgg pa sin egen sida. Totalt sa har det genererat cirka 100 likes, och pa ett
inldgg fran UL med information om samraden har ytterligare 100 likes” gjorts.
Dartill har totalt 24 delningar genomforts.

m Samrad
m Hemsida

Facebook

Figur 6-1 Fordelningen éver synpunkternas inkomstkanaler

Synpunkterna har delats in i underkategorier och for varje kategori har UL gett
samlat svar. Vissa synpunkter har fatt specifika svar. I foljande figur visas
fordelningen av synpunkterna efter tillhérande kategori. Ungefédr 50 % handlade
om linjestrackningen vilket motsvarar lite mer &n 50 synpunkter.
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Inkomna synpunkter efter kategori

M Linjestrackning

m Hallplatser

m Framkomlighet
Tidtabeller

Generellt

Figur 6-2 Synpunkterna har delats in efter kategori

6.1 Linjestrackning

Till kategorin linjestrdckning hor de synpunkter som handlar om viktiga
malpunkter, omrdden dir det finns en efterfragan pé busslinjer eller omraden som
idag dr svara att nd och motsvarande.

Namn Synpunkt

Anonym Viktigt att ta sig Granby — A_r_sta — Bolanderna utan byte! Idag finns buss 41, men
den gar alldeles for sallan. Onskar senare/tidigare turer.

Anonym Dalig koppling till Gnista ICA Maxi.

Anonym ICA Maxi Gnista saknar idag forbindelse tidigt pa morgonen. Mycket ungdomar
jobbar dar (utan korkort). Beroende av bussen.

Anonym Buss 4 och 6 och 7 har bra linjestrickning. Andra inte! Férutom att 4 eller 7 borde
aka narmare tagstation.

Anonym Onskan om ny linje: Cellovagen - Sopstationen/Gottsunda allé > Dag
Hammarskjold - Centrum

Anonym Onskar stadsbuss till Leos Lekland!

Anonym Vore bra att kunna ta sig till badplatser.

Lars Wennas Det bér undersdkas att gora linje 12 till en ringlinje som nar den landar i Flottsund

fortsatter till Gottsunda och in mot staden. P4 samma satt kan den ocksa parallellt
ga i andra riktningen, vilket skulle innebara att du alltid kommer till linjens
hallplatser oavsett i vilken riktning fran centrum du fardas. Varfor gar bara vissa
turer till IKEA? Alla turer borde ga dit.

Lars Wennas Uppsala borde ha fler ringlinjer — kanske ocksa linje 20 kan vara en sadan?

Annika Gottberg Fyrishov med 1,8 miljoner besok/ar: Allt fran smabarn till pensionarer,
handikappidrott. BesOkare har ofta idrotts- eller badutrustning med sig. Det ar
mycket att bara, sarskilt for en badande familj med flera smabarn. En viktig
trygghetsfaktor att kunna kliva pa och av vid entrén. For att kunna minska
klimatpaverkan fran transporter ar det viktigt att ytterligare férenkla bussresor.
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Solveig Soneryd-Alba Forslag pa forandringar pa busslinjedragningar:

Buss 6 (var 10 el 15 min): Slavsta — Klarbarsgatan — Jordgubbsgatan —
Kérvelgatan — Kummingatan — Mistelgatan — Bolandsparken — Stationsgatan —
Stora Torget — Slottsbacken — Blasenhus — Berga skolan — Sommarro —
Taljstenen — Vastertorg — Haga.

Buss 7 (var 10 el 15 min): Slavsta — Klarbarsgatan — Jordgubbsgatan —
Kérvelgatan — Kummingatan — Arstagarden — Snickargatan — Byggmastarparken —
Byggmastargatan — Celsiusskolan (Bjorkgatan) — Torkelsgatan — Vaksala torg —
Stadshuset — Mikaelsparken (kyrkan) — Fyrisskolan — Ekonomikum —
Studentstaden — Rickomberga — Berthaga — Stenhagen.

Buss 4 (var 10 eller 15 min): Arsta centrum — Johannesbacksgatan — Grona gatan
— Brantingstorg — Celsiusskolan (Bjoérkgatan) — Torkelsgatan — Vaksala torg —
Stadshuset — Centralstationen — Samariterhemmet (Baverns grand) —
Svandammen — Akademiska sjukhuset — Uppsala Sciencepark — BMC —
Rosendalsskola — Malma Backe — Valsatra skolan — Gottsunda centrum.

Buss 9: ingen férandring.

Hakan Kahlstrom Gottsunda — Kungsangsleden — Bolanderna. Fokus mot shopping. Typ linje 28
fast lite andrad strackning. Kanske stérst behov pa helger.

Anonym En drémlinje vore en ringlinje via Resecentrum — Sjukhusvagen — BMC och sedan
tillbaka igen via rondellen vid Grindstugan. Bussarna som gar vidare mot
Gottsunda, Ultuna och Sunnersta blir éverfulla pa morgonen med studenter som
ska till BMC och personer som ska till Akademiska. Linje 7 skulle behdva
effektiviseras mellan Blasenhus och Gottsunda C. Alldeles fér ménga stopp langs
Norbyvagen som nyttjas av fa men som bidrar till onddigt 1ang restid. Nar linjerna
planeras vore det fint om det gick att ta hansyn i tidtabellen till att narliggande
linjer gar vid olika tider, for forbattrad tillganglighet. T.ex. gar linje 9 och 10 fran
Norra Salabacke/Granby C i princip samtidigt. Jag tycker att Uppsala behdver en
ringlinje som knyter ihop handelscentrumen i stddernas utkant: fran de nya
butikerna vid Nyby (vid Willys) till Granby C, langs Fyrislundsgatan till IKEA och ev
vidare till Gottsunda C. Det skulle underlatta for alla utan bil. Det vore toppen med
snabblinjer som endast stannar vid stora hallplatser i strak som tar manniskor till
och fran jobbet i rusningstrafik. Forr i tiden, in pa 80-talet, fanns "dubbelnummer”
pa bussarna som fungerade som expresslinjer — utmarkt!

Anonym Jag tycker det ar valdigt viktigt att planera for bussar till Akademiska. Som det ar
nu ar det langt upp i omradet och ganska brant vag fran Sjukhusvagen upp till de
stora ingangarna 60, 70 och 85. Det borde ga en buss inom omradet och kanske
runt "pa insidan” kanske resecentrum - runt Akademiska (det blir ju snart en till
stor ingang 100) och ater Resecentrum.

Anonym Dalig busstillganglighet i Kungséngen. Det gar en "mjuk linje” genom omradet,
men turtatheten ar dalig. Varfor inte dra in linje 22 genom omradet? Det byggs
mycket och befolkningen i omradet vaxer.

Anonym En stadsbusslinje till Gnista! Och den far gérna fortsétta till Danmark. Ar det
motiverat med stadsbuss till Hdga borde det vara motiverat till Danmark med fler
invanare. Da kan dessutom bussen fran Alsike ga en snabbare vag till Uppsala
och locka dver pendlare fran bilen.

Anonym Skulle generellt garna se fler linjer som inte passerar centrum. | alla fall i
rusningstrafik borde det finnas underlag for t.ex. Eriksberg — Librobéck eller
Gottsunda — Savja.

Anonym Nar jag var yngre fanns linje 25 som gick Sunnersta — Gottsunda — Centrum via
Kungsangsleden — Kungsgatan. Den skulle jag garna se att den kom tillbaka. Som
boende i Kungsangen hade den underlattat resor till
Gottsunda/Valsatra/Sunnersta. Linje 3 ar for langt bort.

Anonym Skulle vilja se en "studentlinje”. Flogsta — Ekeby — St Johannesgatan — Villavagen
— Dag Hammarskjoéldsvag — Polacksbacken — Ultuna. Utan att passera centrum.
Idag tar det lang tid att aka buss fran Studentbostadsomradena
Triangeln/Studentstaden/Rackarberget till Campusen EBC, BMC, Angstrém,
Ultuna. Samt fran Flogsta till Engelska parken/Carolina. Hade uppskattat en
sadan linje valdigt mycket nar jag var student.
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Namn Synpunkt

Anonym Det saknas linjenat som kan ta en direkt fran lkea till Granby Centrum och vidare
Stenhagens Centrum.

Anonym Snabbussar fran ytteromradena typ gamla 66, 77. 11:an som gar mot Gottsunda
behover inte ga in via "musikgatorna”. Lat 11 och 20 ga kvar fran Stora Torget.
Bolanderna som har mycket butiker och stéanger kl 21 har manga ungdomar som
jobbar och saknar bil. Det bér ga en busstur senare %z - 45 min da det tar tid att
stdnga "kassaredovisning mm”.

Cecilia & Jonas Snabblinje dnskas fran Cellovagen (eller narliggande). Nu tar det 25-30 minuter med
buss 3 eller 14. Det tar ungefar samma tid att cykla till centrum. Bil tar 10-15 min.
Alltsa prioriteras buss bort i dagslaget. Dessutom gar oftast buss 3 och 14 samtidigt
vilket ar mycket dumt. De gar ca var 10e minut samtidigt men skulle kunna ga var
5e om varannan gick.

Anonym Dalig koppling mellan Savja och Akademiska

Anonym Linje 11 ar en fantastisk linje som binder ihop Vardsatra/Sunnersta med Gottsunda
centrum (dar all service finns). Ta bort delen vid musikgatorna. Da snabbas linjen
upp. Turtatheten idag ar suveran.

Anonym Fler bussar till Skélsta! (Barnen som gar i Arstaskolan vill kunna leka med
klasskompisar i Skolsta)

Anonym Det ar inte bra att buss 72 Gottsunda tas bort pa sommaren

Anonym Dra inte bort linje 12 pa sommaren City — Flottsund. Lat linje 12 ga aven kvallar och

helger samt pa dagen. Jattedaligt att linje 4 och 7 i alla fall sommaren 2014 gick
med 1-2 minuters mellanrum. Sedan fick man vanta bra lange pa nasta. De gar ju i
princip samma vag! Mer trafik p& morgonen (tidigt, 5-6 tiden) till Arsta. Bussar till
Uppsalas (fa) badplatser pa sommaren.

Carina Strandberg Jag vander mig emot att det ar sa stor busstrafik utanfor vart hus pa Rosenvagen
och dverhuvudtaget i omradet. Mitt forslag ar att busshallplatsen "Langvéagen” tas
bort vid grannhuset och att bussarna fran Granebergsvagen och sddra Rosenvagen
stannar och vander pa vandplatsen innan korsningen med Langvagen. Det ar bara
villor langs hela vagen fran Langvagen och norrut pa Rosenvagen och manga
bussar gar tomma stor del av dygnet. Till Gottsunda (Buss 11) aker séllan nagon.
Buss 28 aker knappast ingen alls. Buss 8 aker fler under rusningstid, men den gar
till ungefar samma stalle som buss 11 och jag anser att det gar lika bra att ga till
vandplatsen och ta buss 11 mot centrum. Buss 11 borde alltsa trafikera Sunnersta-
Granberg-Centrum och vanda vid vandplatsen vid Langvagen nar den kommer fran
Graneberg. Buss 8 kan tas bort helt, vi behdver bara en buss till city. Den kunde
istallet trafikera fran Skarholmen vidare mot Granebergsvagen mot Dag
Hammarskjolds vag (se nedan). Buss 28 tas ocksa bort helt eller flyttas till Dag
Hammarskoéljds vag eller Heimdalsvagen (hallplats). Om nagon vill aka till
Gottsunda kan de ga till borjan av Rosenvagen, hallplats "Heimdalsvagen”. Det gar
redan manga bussar till Gottsunda dar. Dar gar ocksa utmarkt att kliva pa en annan
buss mot city om man inte vill ta buss 11 fran vandplatsen.

For 6vrigt tycker jag ocksa att nattbusstrafiken borde tas bort helt fran Rosenvagen,
som ar ett lugnt villasamhalle som stérs mycket av danande bussar pa natterna.
Nattbussar kan stanna pa Dag Hammarskjolds vag (som buss 20) eller vid hallplats
"Heimdalsvagen”. Bussarna borde alla bytas ut till tystgaende genom villasamhallet,
dygnet runt. Vi har i nulaget bussar dygnet runt som stér, eftersom de forsta borjar
ga redan vid fyratiden pa morgonen.

Oka i stéllet antalet bussar pa Dag Hammarskjélds vég, som &r en storre trafikled
och mer Iampad for busstrafik. Granebergsvagen kan ocksa ta fler bussar och det
borde vara naturligt att busstrafiken utdkas at det hallet, dar de nya hyreshusen
ligger och manga fler behéver aka buss. Buss 8 skulle kunna ga fran Skarholmen
och vidare forbi Granebergsvagen mot Dag Hammarskjolds vag och sedan vidare
mot city.

Mina argument for féreslagna férandringar ar:

Mycket stérande ljud sena kvallar, nattetid och tidiga morgnar som stér nattsémnen
for boende langs Rosenvagen.

Risk for vibrationsskador pa husen. Manga villor ligger néra vagen pa strackan
Rosenvagen (fran Langvagen) till bérjan pa Rosenvagen norrut.

Trafikfarligt med kurvig och smal stracka och fara for barnfamiljer.

Miljdaspekt med farliga utslépp, avgaser osv.

Fa manniskor behdver stiga pa bussen just den har strackan Rosenvagen norrut
frdn Langvagen. Det bor ménga i hyreshus i bérjan av Rosenvagens sddra del, som
har mer behov av buss an vi som bor at andra hallet.
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Sunnersta Egnahemsférening
genom Margaretha Jagerstad

Anonym

Anonym

Britt-Marie Backlund

Monica Thakur

Anonym

Anonym

Lina Widenmo

Sunnersta Egnahemsforening (www.sunnersta.nu) med dryga 500 hushall som
medlemmar (=2000 Sunnerstabor) har en trafikgrupp som arbetar med
trafiksdkerhetsfragor i Sunnersta-Granebergsomradet. Vara medlemmar har fort
fram foljande 6nskemal:

Sunnerstabor i 6stra delarna av Sunnersta-Graneberg behéver battre
bussforbindelser till Gottsunda med pastigning vid hallplatser utmed Dag
Hammarskjolds vag och dstra Granebergsvagen. Nar Sunnersta, Graneberg och
Gottsunda infoérlivades med Uppsala stad lades all samhallsservice i Gottsunda
ner. Sunnersta och Graneberg har ingen samhallsservice annat an en pizzeria
och en narbutik (Coop néara). | dagslaget tar man hellre bilen nar man ska handla
mat i Gottsunda eller andra képcentra runt Uppsala. De som saknar bil, framforallt
pensionarsgrupperna, far ga eller cykla.

Sunnersta- och Granebergsborna som arbets- eller skolpendlar in till staden har
idag bara en linje, linje 20, att valja pa. Denna linje blir éverfull pa morgnar och
kvallar och det skulle behdvas ytterligare en busslinje som betjdnade boende
utmed Dag Hammarskjolds vag. Vi som ar bosatta nara Rosenvagen ar mycket
ndjda med busslinjerna 11 och 8 som enkelt tar oss till Gottsunda eller in till
staden. Daremot tycker vi att busslinje 28 ar éverflédig och kan laggas om for att
knyta ihop boende langs Dag Hammarskjolds vag med Gottsunda centrum. Att ha
tre busslinjer pa den krokiga, backiga Rosenvagen ar inte forsvarbart nar Dag
Hammarskjolds vag bara har en linje, linje 20. Upptagningsomradet av
bussresenarer for Dag Hammarskjolds vag ar minst lika stort som det for
Rosenvéagen.

| nuléget gar bade linje 4 och 7 fran Arsta C med tét trafik med fa resande fran
andhallplatsen. Dessutom samma vég ner till city. Slavsta och Sédra Arsta har
gles trafik, 30 min sommartid och 12-15 min vintertid. Fran city fortsatter den
samma vag som linje 4 och 7 mot Eriksberg. Varfor inte ha olika slutdestinationer
frén de bussar som gér frén Arsta C, S och N? Det finns t.ex. ingen direktlinje mot
Akademiska. Kor linje 6 Slavsta via city mot Ackis och vidare i riktning Gottsunda
eller Ultuna

Linje 42 tatare trafik och om dragning mellan Lapplandsresan - Rérbacksvagen. |
stallet for att angora endast Havrevagen som ar mycket lagt nyttjad, ga igenom
Nantuna och angér Handarbetsvagen och Bonadsvagen. De omdragningar som
tidigare gjorts pa linje 22 har varit menligt for resande under dagtid och okat
bilanvandandet istéllet. BRA jobbat.

Jag tycker att det borde finnas en mdjlighet att ta sig till nya Ica maxi vid
Gnistarondellen med stadsbussarna. T.ex. en bussfoérbindelser mellan Bolanderna
och Ica maxi.

Det vore bra med battre forbindelse fran Savija till Bolanderna pa helgerna.

En sak till varfor har busskurerna férsvunnit fran hallplats Coop/lkea?

Det behdvs direkt buss mellan Luthagen och UAS. Seniorbostader finns vid
Rorgatan, Ramund, Borgerskapets hus, Grims gard. Hog medelalder i Luthagen
Oht.

Behall linje 42 genom centrum 1 gang/tim 10-18. Ha lésa blad med tidtabellen i
bussen.

Jag har lange undrat varfér 12:ans linjedragning inte gérs om till en ringlinje (i
bada riktningarna). Savja ligger geografiskt nara Gottsunda, men anknytningen
pa dagtid ar gles och pa kvallarna tar det ca en timme att ta sig hem. Jag har
under perioder arbetat i Savja och det ar endast i undantagsfall som jag kan ta
buss direkt hem. Jag har ocksa ofta funderat 6ver hur ytteromradena pa olika satt
skulle kunna knytas ihop med hjalp av ringlinjer i stallet for de raka stomlinjer som
finns idag. Gar ringlinjen dessutom i en cirkel, som dels sammanbinder nagra
ytteromraden med varandra och dels passerar centrum, borde effektiviteten i
trafiken 6ka.

Jag tycker att linje 5 ar bra som den &r nu.

De huvudsakliga synpunkter jag har ar:

Att &ka linje 6 fran Slavsta till centralstationen eller stan ar toppen, det gar snabbt
och bral Tycho Hedéns vag ar forstas en bromskloss, som gor det mer ldangsamt,
men annars ar det en prima stracka! Hallplatsen Klarbarsgatan verkar vara mest
popular.

En helt vit flack pa kartan ar Leos lekland i Fyrislund. Det borde verkligen ga att
aka buss dit!

Att ta sig fran Slavsta till Fyrishov ar ganska krangligt och tidskravande. Det gar
snabbare att cykla (vilket ju ar jattebra, men mindre kul i minusgrader med tva
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Daniel Solling

Aila

Anonym

Ingrid Hedman

Anonym

sma barn) -Det ar inte heller sa latt att ta sig med buss till Allianshallen fran nagon
del av stan.

Sist men inte minst vore det bra med nagon busslinje som stannar vid en "entré"
till ett skogsomrade, t.ex. Lunsen eller som stannar i anslutning till
Upplandsledens strackning eller vid nagot av Upplandsstiftelsens
"smultronstallen”.

Linje 9 som gar till Stabby ar en mycket ineffektiv linje som det ar idag. Den aker i
kringelkrokar genom Luthagen och haller en mycket Iag hastighet och
hallplatserna utefter linjen ligger mycket tatt, vilket leder till manga stopp och
orimligt lang restid. Speciellt mellan hallplatserna Wallingatan och Stadsbiblioteket
ar det mycket néra mellan de olika hallplatserna. Linjen har idag mer karaktaren
av Mjuka linjen. Vidare sa borde det inforas en stadsbusslinje som aker
Borjegatan /Kyrkogardsgatan in mot centrum. Detta ar en naturlig
pendlingsstracka som inte tacks upp av nagon stadsbusslinje alls idag.

Dessutom tycker jag, och har tyckt 1ange, att ni borde inféra en ringlinje i Uppsala.
Denna ringlinje skulle kunna ga at tva hall runt staden genom olika bostads- och
industriomraden. Pa sa satt skulle man kunna undvika att all trafik maste in till
centrum. Alla resenarer vill inte in till centrum. For att t.ex. aka fran Gottsunda till
IKEA tar det idag orimligt lang tid. En ringlinje, alt. olika linjer som inte utgar fran
centrum, utan som binder samman staden pa andra satt, skulle kunna korta
restiden fran nastan en timme for denna stracka som det ar idag till kanske en
kvart - tjugo minuter!

Generellt sa anser jag ocksa att ni borde forbjuda kortbetalning pa bussarna om
betalningen skall ske hos féraren. Kortbetalning hos féraren ar en sak som gor
resetiderna avsevart langre, da dessa betalningar tar orimligt lang tid i jamférelse
med om man betalar med reskassa/UL-kort. Battre vore att utrusta bussarna med
en biljettautomat, dar man kunde betala med kort och kontanter, alternativt utrusta
fler hallplatser med biljettautomater, om ni hellre ser att resenarerna I6ser biljett i
forvag.

Jag tycker det borde finnas flera bussférbindelser mellan utan att behdva aka
genom stan Savja/Nantuna/Bergsbrunna - Bolanderna/lca Gnista/ Uppsala
Rapsgatan/ Uppsala Businesspark

Ultuna/Gottsunda/Angstrémlaboratoriet - Bolanderna/Savja/Bergsbrunna

Ut mot Vaksala-Vallby (Skolsta) gar i dagslaget en regionsbuss med usla tider.
Har ute skulle det behdvas mer rullians och battre anslutning till bussar. Buss nr 9
gér till Arsta men varfér inte géra s den férlanger och istéllet for att &ka runt in i
bostadsomradet dar och vanda som redan har flera andra busshallplatser
narliggande? Varfor da inte istallet fortsatta rakt fram och éka under E4:an dar det
finns extremt mycket hus som &r i behov av bussar. | dagslaget far man ga en bra
bit till buss nr 9 fér att dom som bor inne i Arsta ska & skjuts fram till dorren istallet
for att behdva ga 10m sa bussen kan skjutsa fler manniskor till sina hem. Det bor
valdigt mycket ungdomar har som behdver anslutning med buss. Detta ar nagot
som borde kunna andras redan nu for det ar inte mycket jobb. Finns gott om plats
for bussar att vanda har. Varfor skjuta pa en sadan har enkel sak till 2017 nar
detta skulle kunna ske redan till hdsten? Det bor manga har som studerar och inte
har rad med bil som far ga nagra km for att ta sig till bussen. Antingen forlanga
9:ans tur eller 6ka pa tiderna pa buss nr 119 som forévrigt har helkassa tider.
Ingen av dom tiderna funkar for att passa méten, skola osv i stan. Man ar framme
kvart 6ver = man hinner inte till halv méten om man vill vara i tid eller sa ar man
Overdrivet tidig till méten eller skola som bérjar prick. Det finns inget tdnk bakom
detta. Ni skulle tj&na otroligt mycket pé att férlanga 9:ans tur. Aven om det kanske
skulle betyda att dom inte kan ga lika ofta sa skulle fler manniskor kunna ha
mdjligheten att aka buss till jobb och skola och darmed hjalpa miljén. Men vet inte
vad ni vill numera nar ni hojer priserna och pratar om férandringar som aldrig
hander och bara skjuter upp saker. Jag vill se en férandring redan till hosten!!!

Onskar att ni ser 6ver linjenatet och linje 2. Bér &ndra dragning sa den passerar
Resecentrum. Varfor inte sa den gar G:a Uppsala - Savja och en annan linje gar
strackan Arsta - Flogsta?

Alla bussar borde passera nara Resecentrum som skulle kunna vara en knutpunkt
for stadstrafiken.

Det vore dven dnskvart att t ex hallplatserna placeras tatare i centrum om det nu
ska vara idé att ta buss istallet for bil till alla kdpcentrum.

Som exempel kan jag namna buss 13 som fran IKEA m fl storre affarer stannar
utanfér ditt kontor (d.v.s. resecentrum) och sedan forst pa Kungsgatan - langt att
ga med tunga kassar kan tyckas om man ska bort at den dstra sidan. Hade varit
battre att ha hallplats utanfor Konserthuset - da skulle det inte vara sa langt till alla
bussar vid viadukten.
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Anonym

Anonym

Karin Nilsson

Amanda Scott Thunstréom

Annika Carlsson

Hakan Brink

Elisabeth Jonsson

Hakan Brink

Mikael Jansson

Ingmari Wallberg

Camilla Bjorling

Det borde ga nagon stadsbuss till det nybyggda Ica Maxi vid Gnistarondellen. Det
ar svart att ta sig dit utan bil

21:an gar pa sommaren men far annan strackning. Stenhagen-Flogsta-Eriksberg-
Norbyvagen-Vardsatravagen- Lyssnaangens badplats.

Gor det lattare for folk att ta sig till den valbesokta badplatsen. Kan leda till att
ungdomar far vettigare sysselsattningar i Stenhagen an att vandalisera, kasta
stenar och annat pa bussar mm. pa sommaren. Lattare for barnfamiljer lang med
hela strackan att ta sig till badplatsen, som annars kraver byte i stan.

21:ans strackning - Pa vagen till Stenhagen att den kor ut pa Luthagsesplanaden
vid trafikljuset dar 2:an for tillfallet kor ut. For att slippa att bussen far lang vantetid
i rusningstrafiken i vid korsningen i Flogsta. Pa vagen till Stenhagen ar det fa som
hoppar pa i Flogsta pa morgonen (och 5:an gar ju ockséd mot Stenhagen). Men att
21:an fortsatter att ga forbi Ica Vast pa vagen mot Ultuna, for at det hallet ar det
manga som hoppar pa i Flogsta. Det &r toppen for oss som arbetar i Stenhagen
att det har gatt bussar fran Stenhagen sa sent som till 18:00, sa vi slipper byte i
centrum for att ta oss hem. 21:an far garna ga nagra ganger pa helgerna ocksa.
Vet flera i Eriksberg som pratat om att det ar synd att bussen inte gar till/fran
Stenhagen pa helgen sa de kan aka till Stenhagen och handla i lugn och ro.

2:an

Kéanns onddigt att saval 5:an som 2:an kér samma stracka pa Luthagsesplanaden.
Kanske kan 2:an kéra annan vag t.ex. Helsingforsgatan-St: Johannesgatan eller
over Ekeby?

4:an

Bussen slutar ga for tidigt. Kanske andra 4:an och 6:ans strackningar eller
varannan av 6:ans tur gar 6ver Ekeby eller att 2:an gar éver Ekeby pa vég in mot
centrum.

6:an
Toppen att bussen gor en svang dver Stigbergsvagen-Glimmervagen

Sommartidtabellen

Den boérjar for tidigt och slutar for sent. Manga arbetar hela juni och augusti och
saval 6:an som 7:ans buss var standigt 6verfull under féorra sommaren. Allt kan
inte anpassas till nar folk studerar, det finns vi som arbetar som férséker pendla
med buss ocksa.

Forslag: Ge mdjlighet bussresenarer att Iamna synpunkter aven kring regiontrafik
och tatortstrafiken i andra tatorter i Ianet. Via natet och/eller genom moten (tror
dock det ar bra att kunna ldmna synpunkter via webben fér dom som inte har
maojlighet att delta pa méte).

Buss till Leos Lekland 6nskas

Stadsbuss till Lindbacken dnskas

Forlang linjen som gar till IKEA/Coop sa den gar upp i Gnista. Det har tillkommit
manga arbetsplatser dar och aven Leos Lekland, bilfirmor, Net-on-net, CA Maxi
mm som besoéks av manga kunder. Som det &r nu maste man ta bilden dit.

Buss till ICA Maxi, Net-on-net. Gnista omradet
Varfor har 41:an slutat kéra i gamla Uppsala?

Eftersom UL hojer priserna sa borde ni kunna reda ut bussnatet ocksa, annars
sanka. Ta bort nagon linje, som bara gar pa vardagar, typ linje 21, eller l1at den ga
pa helgar ocksa. Bra sa att vi som bor i Eriksberg kan aka till Stenhagen.

Hur blir det med fler bussar till landsbygden? | stan gar det ju alltid bussar och gar
inte bussen kan man faktiskt ga eller cykla.

Vad kommer handa med 40 bussarna?

Kommer det bli liknande moten for regionbussarna? Vi dnskar fler turer till Skolsta
(119) sé att man kan vélja buss istallet for att alltid ta bilen. Tre turer pa l6rdagar
och séndagar ar lite snalt och garna senare bussturer pa vardagar ar 6nskvart.
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Svar fran UL:

Vi tackar for alla inkomna synpunkter och forslag kring linjestrackningar. De kommer att utgora ett viktigt
underlag i den fortsatta arbetsprocessen.

Idag har Uppsalas stadsbusstrafik jamforelsevis ett stort antal busslinjer dar flera linjer delvis gor samma
trafikuppgift. Det gor stadstrafiken pa sina hall ar svar att forsta, med flera linjer lings samma gata. Det gor

aven det svart att ge varje linje en attraktiv turtathet eller bedriva trafik pa sena kvallar, helger eller under
sommaren.

Ambitionen i arbetet med ett forbattrat linjenat ar att gora linjenatet enklare och tydligare. Det kan resultera i
farre linjer men med hégre turtithet och lingre ppettider, t ex pa kvillar och helger. Oversynen av
linjenatet gor det dven mojligt att se 6ver omraden som idag ar utan kollektivtrafik, men som efter
exploateringar nu motiverar en battre kollektivtrafikforsoérjning.

6.2 Hallplatser

Till kategorin tillhor synpunkter om hallplatser som uppfattas som bra och déliga,
utifrén olika perspektiv sd som lége, trygghet, kvalité och s vidare.

Namn Synpunkter

Anonym Hallplatserna Stationsgatan och Stora Torget ligger bra idag! Superbra
att 6:an stannar dar.

Anonym Viktigt med hallplats narmare City Gross! Tunga varor att bara.
Anonym Hallplats Korvelgatan borde flyttas lite narmare infarten till Kérvelgatan.
Lars Wennas Jag vet att busshallplatserna i Uppsala stad skéts av kommunen. Men

snygga, rena hallplatser bidrar till att fler vill &ka kollektivtrafik. Exempel:
vid flera hallplatser har armstdden pa bankarna skruvats bort, forsok
gjorts av aven ta bort bankarna, renhallningen vid och kring
hallplatserna har mycket 6vrigt att 6nska, papperskorgarna toms inte sa
ofta, kartor och tidtabeller maste vara val synliga. Texten pa
tidtabellerna ar ibland sa liten att jag inte kan lasa vad dar star. Det vore
battre om UL skétte det hela.

Anonym Det ar klurigt att orientera sig kring de hallplatser som alla heter
Stadshuset om en t.ex. behdver byta buss dar. Jag téanker att det skulle
vara lattare om de hette nagot i stil med Stadshuset (vid Vaksalagatan),
Stadshuset (vid Kungsgatan) osv i tidtabellen.

Anonym Vaksala torgs hallplatser har samma namn och ocksa stadshuset
(problem).

Anonym | Bergsbrunna har hallplatsen dalig koppling till ICA affaren.

Sunnersta Egnahemsférening Vara medlemmar har fort fram féljande 6nskemal:

(www.sunnersta.nu) med dryga 500

hushall som medlemmar (=2000 Bankar vid alla hallplatser i omradet. | dagslaget fattas bankar vid

Sunnerstabor) har en trafikgrupp som Tjadervagens busshallplats pa bagge sidorna samt vid Langvagens

arbetar med trafiksakerhetsfragor i busshallplats. Entiteparken har bara bank pa ena sidan, osv. Manga

Sunnersta-Granebergsomradet aldre tar bussen istéllet for bilen om det finns bankar vid hallplatserna.”

Anonym Nar jag laser om paradgatan Drottninggatan/Vaksalagatan star det att

hallplatserna vid Sivia ska flyttas till Vaksala torg. Da blir det langre
gangstracka till resecentrums bussar eller ska de angora resecentrum
pa annat stéalle Och hur ska de fa plats dar da det redan ar trangt pa
gatorna.

Anonym Det vore aven onskvart att t ex hallplatserna placeras tatare i centrum
om det nu ska vara idé att ta buss istallet for bil till alla kdpcentrum.
Som exempel kan jag ndamna buss 13 som fran IKEA m fl storre affarer
stannar utanfor ditt kontor (d.v.s. resecentrum) och sedan forst pa
Kungsgatan - langt att ga med tunga kassar kan tyckas om man ska
bort at den 6stra sidan. Hade varit battre att ha hallplats utanfor
Konserthuset - da skulle det inte vara sa langt till alla bussar vid
viadukten.

Anonym Busshallplatsernas lage och namn behdver bli tydligare. Garna med
klickbar lank till karta fran tidtabellen pa ul.se. Se t.ex. hpl "Stadshuset"
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som har flertalet "lagen" vilket ar svart att fa 6verblick dver nar man vill
planera sin resa.

Det vore ocksa dnskvart om alla bussar som inte stannar vid
resecentrum har en hpl gemensam med buss som gar till rc.

Manga tar sig tvars over fran norr till séder och det ar i dagslaget
omogjligt att halla sig vaster om Fyrisan utan att forst passera centrum,
det borde ga en tvarlinje for att knyta ihop resenarer pa ex buss 2, 5, 9,
4, 6, 21 (formodligen fler) sa att dessa kan ta sig till Polaks, BMC,
Akademiska, Ulleraker utan att behdva byta i centrum.

Svar fran UL:

Vi tackar for alla inkomna synpunkter och forslag kring hallplatser och deras lokalisering. De kommer att
utgora ett viktigt underlag i den fortsatta arbetsprocessen.

Idag har Uppsalas stadsbusstrafik jamforelsevis for korta avstand mellan hallplatserna, i genomsnitt ar det
300 meter mellan varje hallplats och det kortaste hallplatsavstandet ar endast 100 meter.

Med vildigt korta hallplatsavstand blir stadsbusstrafiken langsam och det blir svart att fa snabba restider i
stadsbusstrafiken, eftersom bussarna sa ofta maste sakta in och stanna.

Ambitionen i arbetet med ett forbattrat linjenat ar att se 6ver dagens hallplatslagen. Det kan resultera i att
vissa hallplatser tas bort och andra slas samman. Men det kan dven resultera i att hallplatser flyttas eller
rustas upp for att fungera bittre. Med nagot farre hallplatser sa kommer sjéalva bussresa bli snabbare.
Samtidigt kan vissa fa langre att ga. For de som har sarskilt stort behov av narhet och god tillgéanglighet
finns mjuka linjen, anpassad just for dessa behov.

6.3 Framkomlighet

Till kategorin framkomlighet tillhor synpunkter géllande var det upplevs
storningar, onddiga stopp, omvégar, hastigheter och s vidare.

Namn Synpunkt

Niclas Jangeby Oka farten i lagtrafik: mindre tidsmarginaler langs vagen in till stan till 50 km
istallet for 30 km, och vanta sedan in tidsmarginalen vid ex Stora Torget 3-5 min.
D.v.s. 6kad flexibilitet i restidslangd strackan andhallplats — city, vilket forstas ger
mer diffusa avgangstider langs vagen. En "tidigast avgangstid”. Sparar man 3-5
min blir det lattare att hinna med en annan anslutning vidare med tag eller buss.

Hakan Kahlstréom Stomlinjer: Minst 7,5 min-trafik, kvallar 15 min-trafik, 16r/sén dagtid 10 min-trafik,
signalprioriteringar, snabb av/pastigning, kanske pastigning genom alla dorrar?
Kraver lite biljettkontroll ibland...

Anna Nilsson Fortsatta med prioritering av bussgator och se till att stomlinjerna bara gar pa
huvudled.
Richard Nilsson Lat linjerna ta den tid det tar sa stressen inte behdver vara en fara i trafiken och

chaufférerna har tid att respektera hogerregeln, i synnerlighet nar de anda ska
stanna vid hallplats direkt efter korsning som t.ex. Savja.

Carina Hanning Ingenting funkar och det tar lang tid att aka nagonstans, véljer aka bil.
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Svar fran UL

Vi tackar for alla inkomna synpunkter och forslag kring stadsbusstrafikens framkomlighet. De kommer att
utgora ett viktigt underlag i den fortsatta arbetsprocessen.

| dagens stadsbusstrafik finns framkomlighetsproblem pa flera platser, framférallt i den centrala delarna av
staden, men aven i andra stadsdelar. Pa vissa platser gar bussarna inte fortare an 12 km/h under
rusningstrafik.

Det finns flera olika skal till dagens framkomlighetsproblem. Brist pa busskorfalt och trafiksignaler gor att
busstrafiken fastnar i biltrafikens kder. Men dven kantstensparkeringar, korta hallplatsavstand och krokiga
korvagar gor att det tar lang tid for busstrafiken att ta sig fram.

Ambitionen i arbetet med ett forbattrat linjenét ar att bussarna ska far en god framkomlighet langs de viktiga
busstraken i Uppsala. Malet ar att framkomligheten ska vara minst 20 km/h i den centrala delarna och minst
25 km/h i 6vriga delar av stadsbusslinjenatet inkl. tid for hallplatsstopp.

Flera av de aspekter som paverkar bussarnas framkomlighet ansvarar Uppsala kommun dver. Just nu pagar
ett arbete dar Uppsala kommun ser éver det platser och strackor dar bussarnas fordrojning ar som storst.
Malet ar att identifiera atgarder som kan genomforas redan pa kort sikt.

6.4 Tidtabeller

Namn Synpunkt

Anonym Stam av avgangstider av olika busslinjer i samma strak battre pa varandra. Tva
exempel:
Ultuna — Resecentrum man-fre kl 17
Linje 1,12, 20
Linje 1 gar varje 15 min
Linje 12 och 20 far samtidigt som 1

m 1 m 1 <o
0 30

15 45

L)) s

Ostra Gottsunda- Resecentrum I6rdag/séndag
Linje 3,7,14 (aven 11)

Alla linjer far varje 30 min

Alla gar samtidigt”

Lars Wennas Jag vill ha tillbaka de gamla tryckta tidtabellerna. Svart fér manga att ta sig ut i och
runt staden nar man inte kan alla tidtabeller. Alla har inte smarta telefoner eller
datorer. Om det ar dyrt att trycka tidtabeller kanske tryckningen anda skulle I6na
sig om fler fick upp 6gonen fér de maojligheter till 6kat resande som nya tidtabeller
skulle ge. Det skulle 6ka kollektivtrafikresandet!

Det kravs battre samordning av tidtabellerna! Exempel: vid var hallplats Gustaf
Kjellbergs vag i Ulleraker kommer ofta linje 1, 12 och 20 samtidigt i en lang
busskd till hallplatsen! Det ar sléseri med resurser. Om man da missar en av
bussarna star man ofta dar och vantar i manga minuter! Det géller sarskilt kring
12.00.

Kronparksgarden ndmns med tidsangivelse for linje 1 och 20 men fér linje 12 star
Campus Ultuna. Det borde vara lika for alla tabellerna.
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Namn Synpunkt

Gunnar Larsson Som nyinflyttad till Uppsala ar jag lite fundersam Over att UL byter/kortar av vissa
busslinjer kvallar och helger.
Det som ar mest irriterande ar att jag maste halla reda pa vilken busslinje som gar
till Haga just vid den tidpunkt som jag vill aka.
Mitt 6nskemal ar att de flesta linjer INTE byter destinationer/kortas av under
lagtrafik (undantag till vissa industriomraden).

Astrid Kan ni férséka forbattra synkningen mellan stadsbussarna och SL-pendeln? Som
det ar nu sa funkar det relativt daligt. Har man redan 1,5 timmes pendlingstid fran
Stockholmsomradet till Uppsala ar det sista man behdver att det kan ta upp till 25
minuter extra pa morgonen som exempel fran Centralstationen till Polacksbacken
bara for att det a) gar flera bussar tamligen samtidigt (som man oftast missar rejalt
eller "bara lite") for att det sedan inte gar nagon vettig buss pa 10 minuter+ och b)
dessa nastan samtidiga bussar total blockerar varandra vid Baverns Grand-
rédljusen. At bada héllen oftast samma problem. Annu varre &r synkningen pa
eftermiddagen da man antingen har 2-3 minuter pa sig att byta vid
Centralstationen (och det bara om man gar en kvart tidigare fran jobbet varje dag!)
eller 20 minuter plus - och allt detta bara om och endast om trafiken inte korkar
igen vid Baverns Grand sa man missar pendeln med 1-2 minuter i alla fall.

Ett forslag ar att se till att t ex buss 20 synkar battre med pendeln fér ingen som
inte ar maratonlépare med bra kondis hinner byta fran det busslaget pa 2-3
minuter! Eller fixa battre synkning mellan bussarna fran Polacksbacken och
Grindstugan/Uppsala Science Park och bussarna darifran vidare till
Centralstationen sa man atminstone har 5-7 minuter pa sig att byta (och minst 7
behdvs med alla dessa trafikstockningar strax innan Centralstationen).

Philip Dembinski Jag skulle garna se att fler an en buss gar pa samma tid fran Bergsbrunna.
Bussen pa manarna ar éverfulla, speciellt bussen som gar runt 7 och 8 snaret.
Manga borjar i skolan inne i stan kl 8:30 och de véljer oftast bussen som gor att de
kommer fram precis innan dem bérjar. Detta gér att bussarna blir verfulla. Aven
om det skulle vara mer rationellt att valja en tidigare buss for att slippa trangseln
saskulle det bli pa bekostnad av att man har t.ex. do tid pa stan. bergsbrunna och
Nantuna har vuxit markant de senaste aren och antal bussar som gar darifran har
inte andrats namnvart det senaste 15 aren. Sa mitt férslag ar tva bussar som gar
nastan samtidigt in till stan pa manarna.

Anonym Bussar maste ga dygnet runt.

Sara Shilan Hogrelius Vore bra om fler busschaufférer tankte pa att vanta med att kora tills gamla hunnit
satta sig. En del gor det och det ar toppen. Behdver kanske mindre pressande
tidsschema for att chaufférerna ska hinna vanta?

Erik Lindstrom Gor en tidtabell som gar att kora efter pa 102 funkar tidig morgon och sen kvall
och sen ar det kaos. Varfér kan man inte ha olika tider i tabellen som det var forr.
Vissa tider pa dagen tar det 32 min och andra 25 min att aka in till stan beroende
pa vilken tid det var.

Anna Theresia Lindsjo Justera tidtabellen for 102.an, ar aldrig i tid fran centralstationen ut till Knivsta.

Tanim Rab Linje 4 borde ha senare avgangar pa vardagarna, nu aker sista bussen vid 20:00
fran Haga till Arsta.

Sophia Hellstrém Fler tider pa linje 107!

Eva Johansson Tidtabell anpassning efter hog/lag-trafik samt sommar/vinter.

Britt Kohlin Tatare turer med linje 20 till/fran Sunnersta

Sara Bunjaku Buss nr 3 och 13 ar inte sa synkande, sen visas inte alla avgangar i appen.

Svar fran UL

Vi tackar for alla inkomna synpunkter och forslag kring stadsbusstrafikens tidtabeller. De kommer att utgora
ett viktigt underlag i den fortsatta arbetsprocessen.

Busslinjerna ar idag planerade for att matcha SL:s pendeltag. Det dr en avvdgning som har gjorts. Det ar

dessvirre inte mojligt att bade matcha mot SL:s pendeltag och SJ:s regionaltag. Detta medfor dven att det i
vissa fall kommer flera busslinjer samtidigt eftersom samtliga ska matchas med pendeltaget.

Under hogtrafik drabbas flera linjer av framkomlighetsproblem, sarskilt i de centrala och mest
trafikbelastade delarna av staden. Detta medfor att bussarna inte kommer fram i tid, vilket bade gor att
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passning med annan trafik paverkas samtidigt som det finns risk att bussarna kor ikapp varandra. En viktig
del i arbetet med ett forbattrat linjenéat ar darfor att identifiera atgarder for battre framkomlighet for
busstrafiken.

En annan ambition i arbetet med forbattrat linjenét ar att linjenatet ska vara enkelt och lattbegripligt, vilket
innebar att linjestrackningarna ska vara entydiga utan avvikelser eller varianter under t. ex. kvallar eller

helger. Ett enkelt och tydligt linjenat blir aven lattare att informera om.

Turtitheten dimensioneras av resandeunderlaget. Ar resandet hogt motiverar detta dven en tit trafik. For att
fa ett hogt resande ar det viktigt att trafiken upplevs som snabb, palitlig och bekvam. Ett forbattrat linjenat,
med béttre framkomlighet och som ar enkelt att forstar, kan forhoppningsvis 6ka resandet och darmed aven
turutbudet.

6.5 Generella synpunkter

Namn Synpunkt

Lars Wennas Infor snarast sparvag i Uppsala — borja i liten skala och bygg sedan ut i hela
staden.
Svar fran UL En systemstudie ska pabdrjas under hosten 2015 som ska belysa behovet av bl.a.

sparvag i Uppsala

Niclas Jangeby Onskar knutpunkter mellan stadstrafik och regional buss- tag- och biltrafik. Byten
vill man helst géra utanfor city eftersom man da sparar tid. Regionalbussen
behdver 7-10 min ut fran city och stadsbussarna minst lika mycket tid in till city.
Osakra bytesmarginaler betyder att man maste aka en tidigare tur.

Svar fran UL Identifiering och utveckling av strategiska bytespunkter i Uppsala utgér en del i
arbetet med forbattrat linjenat.

Anonym Béttre luftkonditionering pa regionbussarna 6nskas. P4 morgonen runt 7.30 far
man sta pa bussen in till stan och bussen kor fort s& man haller pa att ramla (buss
5). Sommarbuss till badplatsen i Sunnersta 6nskas. Om ni tar bort busshallplatser,
sa vill jag be er tanka pa sakerheten kvallstid.

Anonym Stomtrafik = dar det ar flest resenarer (paradox?). Komplement mjuka linjen.

Lars Wennas Vi ar Ullerakerboende: Linje 20 ar att betrakta som var "stomlinje” eftersom den
gar vardag som helgdag och &ven pa kvallarna, vilket inte linje 12 eller 1 gér. Den
bor darfor alltid vara en lang buss!! Linje 21 kan daremot bantas till kort buss. Den
har sallan manga passagerare. Varfor ska linje 20 vara en kort buss pa helgerna
nar inte 1 eller 21 gar d&? Kanske 10-minuterstrafik?

Svar fran UL Val av fordonslangs for buss bor dimensioneras av resandet, for att fa en god
komfortniva och en sa miljdanpassad och energieffektiv trafik som mgjligt.
Samtidigt gors en avvagning mot turtatheten, med mindre bussar kan bussen ga
oftare, vilket upplevs som attraktivt av resenaren. Stomlinjer ska ga i strak med
hogt resande, vilket bade motiverar langre fordon och hog turtathet.

Anonym Informationskartor. Viktigt: olika farger pa stomlinjer, vanliga linjer och mjuka
linjen. For att man latt skall veta omfattningen.

Svar fran UL Enkelhet och tydlighet ar viktiga ledord i utvecklingen av ett nytt linjenat. | detta
ligger aven framtagandet av pedagogiska och lattbegripliga informationskartor, dar
fargkodning ar ett viktigt verktyg.

Patrik Bygg ihop Akis kulvertsystem med kollektivtrafiken.
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Namn Synpunkt

Khadija Tamadla-Segerlund Dyrt att resa med UL

Elisabeth Jonsson Dyrt att resa med UL
Martin Lennerbjork Inte akt kollektivt sedan hojningen
Dick C Cedervall Gor kollektivtrafikresorna gratis och lagg avgifterna pa kommunalskatten.

Séank priserna.
Melissa Bayat

Priset kan sankas nagot for studenterna men ar annars ratt néjd med
Rebecca Levén kollektivtrafiken i Uppsala

Ge oss ett kort till stadsbussarna, varfor ska vi betala sa att Salaborna kan aka

Ingmari Wallberg billigt till var stad. Vi fick en chockhdjning i Uppsala och alla andra aker billigare
nu.

Haubir Mariwani Sank priserna.

Elisabeth J6nsson Varfor far vi inte ladda kortet pa Willys bakom Nyby?

Kenneth Blomqvist Skulle kunna se till att nar man ska fylla pa reskassan via internet sa att vi som
inte har kreditkort utan bara bankkort ocksa kan fylla pa, manga andra féretag har
sa.

Jenny Maria Karlsson Aker mycket mindre kommunalt sedan 10 dagarskortet fér 290kr férsvann. Fran 3

dagar i veckan till 10 ggr per ar.

Svar fran UL Biljettpriser, taxestrukturer och biljettforsaljning ar inget som kommer att studeras
inom ramen for arbetet med ett forbattrat linjenat.

Emil Eriksson Minska férseningar genom se till att busschaufférerna inte behéver kolla giltigt
fardbevis samt skaffa battre forsaljningsautomater.

Svar fran UL Ambitionen &r att finna atgarder for att snabba upp tiden for pastigandet.
Exempelvis pa atgarder som kommer studeras ar pastigande i flera dorrar och
hallplatsutformning.

Sonja Sandstréom Varfor tas inte regionbussarna ocksa med i eventuella férbattringar?

Svar fran UL Arbetet omfattar i detta skede endast en 6versyn av stadstrafiken. Att se 6ver
bade stadsbusstrafik och regionbusstrafik samtidigt hade gjort arbetet allt for
omfattande.

Ewa Larsson Att bussar som stannar tre pa rad ex vid Stadshuset/Kungsgatan gor att man

maste springa mellan bussarna for hinna med byten. Vid minsta problem med
ga/synproblem sa blir det nastan omgjligt att komma med bussen som star sist.
Papekat detta forut och fick till svar att bussen bara ska stanna en gang. Jag
tycker vi ska sta kvar och vanta pa bussen vid stolpen och bussen kor fram nar de
andra lamnat plats.
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7. Nasta steg i processen

Niésta steg dr att under hosten 2015 ta fram ett forslag pa linjenét for stomlinjerna
utifran tidigare identifierade problem samt resultaten fran samrédden och de
inkomna synpunkterna. Beslut om linjestrdckningarna kommer tas i december
2015.

Sannolikt kommer det behovas gora en rad olika atgarder géillande
infrastrukturen och hallplatser med hdnsyn till inkomna synpunkter under
arbetets gdng och for att uppfylla de mal och strategier som tagits fram. Under
2016 kommer dessa anpassningar att goras.

Varen 2017 kommer informationen om det nya linjendtet att nd ut till
allménheten for att forbereda trafikstarten. Detta dr for att medborgarna ska lira
sig och borja anpassa sig till det nya systemet for att fa en sd smidig overflyttning
som mojligt.

Prelimindrt hosten 2017 kommer det vara trafikstarkt for det nya linjenétet.

Tidplan

Vér 2015 Strategier for stadstrafiken tas fram
Maj 2015 Allménheten bjuds in till samrad
Host 2015 Férslag pa forbéttrat linjendt tas fram
December 2015 Beslut

2016 Anpassning av infrastruktur - hallplatser och
framkomlighetsatgérder

Vér 2017 Information om det nya linjenétet
Preliminért hést 2017 Det nya stadsbussnétet tas i bruk



