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Forord

Region Uppsala och Hibo kommun har i ett nira samarbete gjort en
gemensam &versyn av busstrafiken i Balsta titort. Oversynen har, utéver
linjenitet och den infrastruktur som det nya linjenitet behover, omfattat gang-
och cykelatgarder med syftet att stirka linjenitet och forbattra
forutsittningarna till att géra hela resan med hallbara trafikslag. Oversynen har
resulterat i ett fOrslag pa ett nytt busslinjenit och ett antal infrastrukturatgirder
som behovs for det nya linjendtet. Det hir dr remisshandlingen som beskriver
forslaget.

Balsta titort vaxer och nu finns behov av att gora en storre Gversyn av
busstrafiken 1 titorten for att pa ett battre sitt méta dagens och framtida
behov. I november 2021 antog Trafik- och samhallsutvecklingsnimnden de
planeringsprinciper for buss och en gemensam malbild som har legat till grund
for forslaget. Forslaget utgar fran regionala och kommunala mal.

Under bérjan av 2022 genomférdes en medborgardialog som syftade till att
samla in synpunkter och forslag fran invanare, verksamma och besokare i
Balsta. Under hésten kommer en ytterligare medborgardialog att genomforas
som syftar till att diskutera forslaget med allméinheten och fa in synpunkter pa
forslaget.

Forslaget bygger pa fyra titortslinjer som bidrar till 6kad tydlighet och
forbittrat utbud under kvillar och nitter. Linjenitet skapar bittre méjlighet till
arbetspendling med kollektivtrafik — inte minst till omradet Logistik Balsta och
Viby dng som i forslaget far kollektivtrafik. I takt med att titorten utvecklas dn
mer, finns maojlighet att utveckla linjenitet. H6jd standard pa busshallplatser
och forbittrade forutsittningar till att kombinera cykel och kollektivtrafik, ger
de forutsittningar som behovs for att 6ka andelen resor med haéllbara
trafikslag.
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Inledning

Bilsta titort vaxer och foérvintas att fortsitta vixa relativt omfattande med
bade bostidder och verksamheter. Ett nytt logistikomrade, Logistik Balsta, vixer
fram som kommer att innebara cirka 2 000 nya arbetstillfillen i kommunen.
Dagens busslinjenat i Balsta har inte férandrats pa manga ar och upplevs som
svart att forsta sig pa i och med att linjestriackningen ser olika ut under olika
delar av dygnet. Resandet 1 kollektivtrafiken dr lagt och resenirer efterfragar
bland annat fler turer under kvillar och helger. Med de f6rindringar och den
utveckling som nu sker 1 Bilsta, finns behov av att se 6ver dagens busslinjenat i
titorten tillsammans med infrastrukturen f6r gang- och cykeltrafik, for att
busstrafiken 1 Balsta bittre ska kunna tillgodose dagens och nya behov.

Region Uppsala och Habo kommun beslutade att gemensamt gora en 6versyn
av busstrafiken i Bélsta titort inklusive gang- och cykelatgirder. Malsittningen
ar att ta fram ett nytt busslinjendt i Balsta som bittre moter dagens och
framtidens behov, det ska bli enklare att kombinera buss med gang och cykel,
battre anslutningar mellan buss och SL-pendeln och fler ska resa med
busstrafiken. Ett samverkansavtal som beskriver ansvar och
kostnadsférdelning tecknades mellan Region Uppsala och Habo kommun
under 2021. Under 2021 beslutades planeringsprinciper f6r utveckling av
busstrafiken i Bélsta av bade Region Uppsala och Hibo kommun.
Planeringsprinciperna har varit utgaingspunkt i framtagandet av
linjenitsforslaget.

Arbetet inom ramen for detta projekt avgrinsas till kollektivtrafiken inom
Balsta titort dir den geografiska avgrinsningen visas i figur 1, samt atgirder
som starker férutsittningarna for gang- och cykel samt kombinerade resor med
héllbara firdmedel 1 hela titorten. Delar av regionsbusstrafiken inom titorten
ingar 1 den geografiska avgransningen och foriandringar i regionbusstrafiken
kommer att bli aktuella.

Vallursden

Figur 1. Geografisk avgrénsning
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Projektet omfattar inte fragor rérande biljetter och biljettsystem, prissittning
av biljetter, parkeringsfragor, digitala och tekniska l6sningar riktade till
resenirer eller resendrsinformation. For dessa fragor kan projektet komma att
belysa behov av fordjupade studier, och atgarder hanteras utanfor projektet.

Denna rapport beskriver férslag pa nytt busslinjendt for Balsta titort. Projektet
innefattar aven infrastrukturatgirder i form av upprustning av hallplatser, nya
vindslingor for buss och gang- och cykelbanor. Utformning och exakta ligen
for infrastrukturatgirderna behover utredas vidare.

Gemensam malbild

Region Uppsala och Hibo kommun har tillsammans tagit fram en gemensam
malbild som syftar till att beskriva vad det nya busslinjendtet ska bidra till och
uppna. Malbilden dr framtagen utifran parternas styrdokument och relevanta
malformuleringar och beslutades i Trafik- och samhallsutvecklingsnimndens
sammantride 1 den 22 november 2021, och vid kommunstyrelsens
sammantride 29 november 2021.

Den gemensamma malbilden lyder:

I Balsta ar det enkelt och sakert att resa med hallbara firdmedel. Gang, cykel
och kollektivtrafik dr de primira firdsitten och oftast de basta alternativen for
att resa. Det dr enkelt att kombinera trafikslag och det finns goda kopplingar
till den regionala kollektivtrafiken. Gang- och cykelvignitet dr val utbyggt med
goda anslutningar till hallplatser vilket skapar forutsittningar till ett s6émlost
resande. Kollektivtrafiken i titorten ir effektiv, tillganglig och attraktiv och
bidrar till ett jamlikt transportsystem och ett 6kat hallbart resande f6r invanare,
besokare och verksamma 1 Balsta. Kollektivtrafiken har goda forutsittningar till
att utvecklas i takt med att titorten utvecklas.”
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Medborgardialog 1

I projektet ska tva medborgardialogen genomféras. Den forsta
medborgardialogen genomfordes under perioden 21 februari till 20 mars 2022.
Pa grund av rddande pandemi, genomférdes medborgardialogen i huvudsak
digitalt men med nagra kompletterande fysiska aktiviteter. Medborgardialog 1
syftade till att f in synpunkter pa vad resendrer, invanare, verksamma och
besckare tycker dr viktigt i utvecklingen av kollektivtrafiken 1 Balsta. Dialogen
gav aven kunskap om vad som ir viktigt ndr gang- och cykelinfrastrukturen
utvecklas.

Projektet spred information om medborgardialogen via sociala medier,
annonsering i lokaltidningen och annonsering vid busshallplatser. Vid tva
tillfillen delades flyers ut med kort information om medborgardialogen och
med en link till enkéten. Utover detta gjordes en intervju i lokaltidningen med
information om projektet och den pigiaende medborgardialogen.

Dialogen resulterade drygt 1 000 enkitsvar, vilket visar pa ett stort engagemang
och intresse for kollektivtrafiken i Balsta. Huvuddelen av de som svarade
bodde i Balsta titort.

De svarande vill frimst ha bittre turtithet 1 busstrafiken och narmare till sin
hallplats. Sirskilt under kvillar och helger upplevdes turtitheten fér lag och
resméjligheterna vara for begransande. Nir det giller gang- och
cykelinfrastruktur vill de svarande ha ett mer sammanlinkat gang- och
cykelvignit och tryggare gang- och cykelbanor.

Dialogen resulterade 537 fritextsvar som kondenserades till totalt 31 konkreta
inspel till projektet. Flertalet av inspelen var kianda for projektet sedan innan.
Ut6ver dessa inspel identifierades flertalet synpunkter och inspel som har
overlimnats till Region Uppsala respektive Habo kommun f6r vidare hantering
inom respektive organisation.

Medborgardialog 2 kommer att genomféras under hosten 2022 i samband med
att linjendtsforslaget gar ut pa remiss.

Brister i dagens busslinjenat

Balsta har 1 sin helhet en god regional tillgéinglighet 1 och med Bilsta station
som trafikeras med regiontag, pendeltig inom Stockholms Lins
pendeltagssystem och regionbusstrafik. Regionbusstrafiken kopplar mot bland
annat Enk6ping, Uppsala och Arlanda. For resor mellan Balsta och Uppsala
krivs dock byten vid Orsundsbro, vilket upplevs som negativt.
Regionbusstrafiken har dven en viss lokal funktion i Balsta da resenirer kan
anvinda regionbusstrafiken for att resa till ndgra lokala malpunkter inom
titorten idag. Ett exempel ir linje 579" som trafikerar verksamhetsomradet
Draget.

! Linje 579 kors av Stockholms lins lokaltrafik AB. UL-biljett 4r giltig f6r lokala resor inom
Bilsta.
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Det lokala busslinjenatet i Balsta bestar av tre linjer under hogtrafik, som
ersitts av linje 305 under kvillar och nitter. Linje 304, som dr en mindre buss,
trafikeras under konceptet Mjuka linjen. Det dr en servicelinje som gar pa
smalare gator i villabebyggelse och kommer nirmare malpunkter och kor i ett
lugnare tempo. Detta koncept riktar sig sarskilt till dldre och personer med
funktionsvariationer, men alla resendrer far resa pa dessa bussar.

Titortslinjerna 301, 302 och 303 trafikerar idag med 30-minuterstrafik under
rusningstid och med 60-minuterstrafik mitt pa dagen. Vid vissa turer har
linjerna annan linjestrickning, exempelvis gar linje 301 via Infra park och
Kalmar kyrka pa vigen ut till Kalmarsand mellan 05 och 11. Efter kl. 11 har
linjen en annan linjestrickning. Figur 2, 3 och 4 dagens linjenit med alla
varianter av linjestrackningar markerade med streckade linjer.

Dagens linjer
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Figur 2. Linje 301, 302 och 303 i Bdlsta. Kartbilderna visar samtliga varianter av linjerna.
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Dagens linjer
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Figur 3. Linje 304, mjuka linjen, i Bdlsta.
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Figur 4. Linje 305 i Bdlsta.

Linje 310, som ir en regionbusslinje, gar idag mellan Krigga och Balsta station
via Graneberg och Visterskog. Den gor ett lokalt uppdrag och det finns behov
av att dels snabba upp resorna mellan Krigga och Bilsta station, dels finns
onskemal om 6kat turutbud.

Linje 311 ir en regionbusslinje som gar mellan Skokloster och Balsta station.
Aven den linjen gor ett visst lokalt uppdrag i de centrala delarna av titorten.
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I Balsta trafikerar linje 579, som kérs pa uppdrag av Storstockholms lokaltrafik
AB, mellan Balsta och Arlanda. Det finns sedan tidigare en 6verenskommelse
mellan Region Uppsala och Region Stockholm om att UL-biljett far anvindas
for lokala resor pa denna linje inom Uppsala lin. Linje 579 trafikerar med 30-
minuterstrafik under hogtrafik och timmestrafik under lagtrafik.

Resandestatistik

Resandestatistik Gver antalet pastigande per linje (APR - automatisk péstigande
rikning), visar pa lagt resande pa de lokala linjerna i Balsta idag. Linje 302 och
303 idr de linjer som har flest pastigande. Ligst resande har linje 304 med 1 snitt
15 resenirer per dag.

Utbud och resande per dygn
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Figur 5. Pdstigande pd dagens busslinjer i tdtorten. BlG axel visar antalet pdstigande per dygn och
orange axel visar utbudskilometer per linje.

Figur 3 visar att linje 301 har ett h6gt utbud men ett lagt resande, vilket tyder
pa att linjen gar tom eller med vildigt ldg beliggning storre delen av tiden.
Samma monster kan ses for linje 304 som har ett lagt resande i férhallande till
utbudet.

Fem huvudsakliga brister har identifierats i dagens busslinjenit.

Svarbegripligt och otydligt linjenét

Att linjestrickningen ser olika ut i olika fardriktningar och att linjestrickningen
har olika kérvigar vid olika avgangar, gor att linjendtet upplevs som otydligt
och svarbegripligt. Att tre linjer (301-303) som kor under hégtrafik ersitts med
en linje (305) under kvillar och nitter, innebdr ocksa att linjenitet blir svart att
forsta sig pa. Denna otydlighet kan vara tillrdcklig for att resendrer ska vilja
bort kollektivtrafiken eller inte vaga prova kollektivtrafiken. Sarskilt stort
hinder dr det f6r barn, dldre och personer med funktionsnedsittning, dar
troskeln for att resa med kollektivtrafik blir sirskilt hog.

Langa och krokiga korvagar

Dagens busslinjenit ticker storre delen av titorten idag och alla titortslinjer
knyts samman vid Balsta station dir det ar mojligt att byta mellan busslinjer
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och tag. Bebyggelsestrukturen i Balsta ar utformad med en central del kring
Balsta centrum med 06ar av bebyggelse runt om. Denna bebyggelsestruktur ér
svar att trafikforsorja pa ett effektivt sitt, och delar av dagens linjendt gar i
krokiga korvagar och enkelriktade slingor och omvigar. Langa korvagar
innebar férutom att restiden for resendren blir onodigt lang, att kostnaden for
att kora trafiken Okar, vilket i sin tur innebér en begrinsning i hur manga turer
som ar mojligt att kora. For att kunna oka turtitheten bor korta korvigar med
korta restider och effektiv kollektivtrafik efterstrivas.

Bristande tidhallning och passning

Dagens busslinjenat kors med 30-minuters trafik under rusningstid mellan kl. 5
och ca kl. 9 och med 60-minuterstrafik under lagtrafik mellan kl. 9 och ca kl.
13. Busslinjerna har passning till pendeltagen in mot Stockholm samt ansluter
till inkommande tdg fran Stockholm. Under kvillar ersitts linje 301-303 med
linje 305.

Restidsdata visar pa att vissa linjer vid vissa tider pa dygnet har svarigheter med
tidhallning — antingen sa kommer bussen for tidigt till hallplatsen eller sa
kommer den for sent. I slutet av turen kan tidsférseningen vara s stor att
bussen inte passar tiget och resendrer tvingas vinta pa nista tagavgang,.
Enkitsvar fran medborgardialog 1 bekriftar detta.

Fran medborgardialog 1 framkom 4ven att det idag saknas bra anslutningar till
vissa skolor. Problematiken ligger 1 att avgangen idag inte ir synkroniserad med
skoltiderna, vilket innebir att vissa elever far antingen vanta valdigt linge vid
skolan, eller ta nista tur som innebir att de kommer for sent till forsta
lektionen. I Habo kommun finns ingen skolbusstrafik utan elever dr hanvisade
till UL-trafiken genom att Habo kommun bestiller firdbevis till eleverna.
Ut6ver det finns sarskilt skoltaxi till de elever som har sirskilda behov.

Da kollektivtrafiken i hogre utstrickning anvinds av kvinnor, barn och av
ekonomiskt svagare grupper 1 samhillet som inte har tillgang till exempelvis bil,
blir konsekvenserna av busstrafikens bristande tidhallning och passning storre
for dessa grupper.

Lagt turutbud under kvillar och helger

Idag gar titortstrafiken 1 timmestrafik under kvillar och helger. Da
pendeltagstrafiken gar halvtimmestrafik under vardagkvillar fram till kl. 00:21,
innebar det linga vintetider under kvillar och helger. Vidare ir restiden ling i
och med att linje 305 kor runt hela titorten. En annan brist som har
identifieras genom medborgardialog 1 dr att det i vissa relationer saknas en
anslutande buss till det sista tiget som kommer in till Balsta frin Stockholm.

Kvinnor, barn, dldre och ekonomiska svaga grupper i samhillet som ofta inte
har ett alternativ till bil, far stérre paverkan av lagt turutbud under kvillar och
helger 4n de som har tillgang till bil idag.

Busslinjenatet tacker inte in alla delar av tatorten

Balsta titort vixer och idag saknas busstrafik helt i ndgra av de omraden som
vixer fram daribland Logistik Balsta och Viby dng. Nar Dagab Inkép &
Logistik AB, som ir en av de stora aktérerna i omradet, har sin verksamhet i
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tull drift kommer de att ha cirka 2 000 sysselsatta ar 2024, vilket skapar behov
av att kollektivtrafikf6rsorja detta omrade. Viby dng ér ett bostadsomrade som
idag inrymmer ca 500 hushall. Kommunen har ett pigaende detaljplanearbete
for fortsatt utveckling av Viby dng. Totalt riknar kommunen med att Viby ang
kommer att inrymma ca 550 hushall ar 2029.

Utover dessa fem huvudsakliga bristerna finns andra faktorer som paverkar
hur kollektivtrafiken uppfattas och paverkar resandet och firdmedelsval. Det
handlar dels om styrning av bilanvindandet genom exempelvis utbud av
pendlarparkeringar, dels om biljetterbjudanden och utmaningen i att det kréivs
en kombination av biljetter fran bade UL och SL for att géra en resa med UL-
trafiken och SLs pendeltag. Dessa tva fragor dar komplexa och behover studeras
djupare och ryms inte inom ramen f6r denna Gversyn.
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Utmaningar och majligheter

Bebyggelsestruktur

Balsta dr kommunhuvudort 1 Hibo kommun. I kommunen bor drygt 22 000
invinare idag och enligt kommunens vision, Virt Hibo 20307 ska
befolkningen i hela kommunen 6ka till 25 000 invanare till 2030. Bélsta dr en
pendlingsort och manga som bor hir pendlar till exempelvis Stockholm,
Upplands-Bro, Jirfilla och en mindre andel till Enképing, Uppsala och
Viisteras. I de centrala delarna av Balsta finns flerbostadshus, och 1 6vriga delar
bestar bebyggelsen 1 huvudsak av villor och radhus.

Bebyggelsestrukturen dr uppbyggt med en central del runt Balsta C med
omkringliggande ’satelliter” av bebyggelse som ir mer eller mindre atskilda
med en viganslutning in till omradena. Ett exempel pa detta 4r omradet Viby
ing som ligger avskilt frin 6vriga omraden. Denna bebyggelsestruktur dir
vaginfrastrukturen dr uppbyged med skaft, innebir svarigheter att trafikera
med buss pa ett effektivt satt.

Habo kommun har en ny kommundévergripande 6versiktsplan som antogs av
kommunfullmiktige den 9 maj 2022. Den beskriver kommunens
torhallningssatt for hur kommunen ska utvecklas for att fraimja hallbar
utveckling och na kommunens vision Virt framtida Habo. Féljande avsnitt
beskriver 1 korthet hur titorten ska utvecklas.

Balsta tatort véxer

De centrala delarna av Bdlsta

I de centrala delarna av Balsta ska utvecklingen ske genom komplettering av en
blandning av bostider, arbetsplatser, service och motesplatser. Hir ska det
enligt 6versiktsplanen kompletteras med flerbostadshus med lokaler 1
bottenvaningar och dir entréer och fénster mot gatan ska efterstrivas.

Kommunen arbetar just nu med planering f6r Bélsta C som ska m&jliggora for
cirka 2 000 nya bostader, service, gator, parker och torg centralt i Balsta.
Logistik Bélsta

Logistik Balsta utvecklas nu med verksamheter inom logistik, industri,
hantverk och lager. Bland de nya féretagen som etablerar sig i omradet ar
Dagab Inkop & Logistik AB och DAHL. Dagab bygger just nu ett
helautomatiserat lager i omradet som kommer att ersitta de anlaggningar som
Dagab har i Sverige idag. Omradet kommer att inrymma cirka 2 000
arbetstillfallen dir majoritet kommer att arbeta skift.

Viby éng

Kommunen har ett pagaende planuppdrag om en fortsatt utveckling av Viby
ang 1 form av etapp I+K. Planen har inte gatt ut pa samrad dnnu.

Draget och Dragelund

Dragets verksamhetsomrade bestar 1 huvudsak av bilrelaterade verksamheter
och handel. ICA Maxi har nyligen 6ppnat en butik och McDonalds 6ppnade
en restaurang i juni 2022.

2 Virt Hibo 2030, antagen av kommunfullméktige 1 Hibo kommun 2014-03-24
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Kommunen har planer pa att utveckla Dragets verksamhetsomrade och
Dragelund. Detaljplan f6r Vippeby 7:1 var ute pa samrad vid arsskiftet
2018/2019 och kommunen arbetar nu vidare att revidera samradshandlingar
och ta fram en samradsredogérelse.

Ekonomi

Produktionskostnaden, det vill siga kostnaden f6r att kora busstrafik, bestar 1
huvudsak av kilometerkostnad, kostnad for varje timme i trafik och
fordonskostnad.

Da Balsta dr en stationsort dir pendling till Stockholm med SL-pendeln ir
viktig, behover den lokala busstrafiken ha passning till SL-pendeln. Det
innebar att busstrafiken behover ha 30-minuterstrafik under rusningstid. For
att halla nere kostnaden for fordon behover varje ”ben” av en busslinje
understiga 15 minuter. Pa sa satt ricker ett fordon for att kéra den linjen.
Borjar restiden ga 6ver 15 minuter i varje ”ben” kravs ett till fordon och
kostnaden Okar dd med cirka 500 000 kr per ar.

Dagens resvanor

Resvaneundersokning for Balsta titort’ visar pa ett hogt bilinnehav och att hog
andel av resorna i Balsta gors med bil idag. Manniskors resvanor och
resmonster dr komplext och beror av en mingd olika faktorer.

For Balsta har tre faktorer identifierats som bedéms som sarskilt styrande for
resvanorna som inte beror av sjilva linjenitet. Dessa ar komplexa och ryms
inte inom ramen for denna Sversyn.

1) Utbudet av pendlarparkeringar vid Balsta station. Att erbjuda en
kostnadsfri pendlarparkering f6r bil stimulerar beteendet att géra sin
forsta anslutningsresa med bil. Parkeringsrakningar visar att majoriteten
av de som parkerar vid infartsparkeringen vid Balsta station bor 1 Balsta
titort. Hdr finns potential att fa fler att ta bussen eller cykeln till Balsta
station.

2) Biljetterbjudanden och prissattning 1 omradet. Att det kravs flera
biljetter fran olika organisationer kan upplevas som ett hinder for att
kunna gora hela sin resa med kollektivtrafik. Om det dé finns
kostnadsfri pendlarparkering kan det bli ett enklare alternativ att géra
sin anslutningsresa med bil istéllet f6r buss for manga.

3) Bebyggelsestrukturen i Balsta dr idag utspridd med bebyggelse
lokaliserade 1 satelliter. Med en mer koncentrerad bebyggelse skapas
battre forutsittningar for kollektivtrafik. Kollektivtrafikens behov och
forutsittningar behover komma in tidigt i planeringen.

3 Resvaneundersokning i Bélsta titort, 2021-2022



15 (39)

Planeringsprinciper for utveckling av
transportsystemet

I detta kapitel redovisas de principer f6r utveckling av busstrafiken i Balsta och
gang- och cykelinfrastruktur som har varit utgangspunkt i framtagandet av
linjendt och infrastrukturatgirder.

Planeringsprinciper for utveckling av busstrafiken i Balsta
Planeringsprinciperna for utveckling av busstrafiken i Balsta bygger pa fyra

temaomraden: “effektiv linjestruktur”, tillgingligt transportsystem”,
“integrerad samhalls- och kollektivtrafikplanering” och ”utformning av ett
enkelt kollektivtrafiksystem”. I samtliga temaomraden ryms det underliggande
faktorer och principer som ska bidra till ett mer effektivt och attraktivt

kollektivtrafik- och transportsystem i Balsta.

Effektiv linjestruktur

For att busstrafiken ska vara attraktiv i Balsta beh6ver restiderna med buss bli
mer konkurrenskraftiga, men resan behéver ocksd upplevas som gen och
bekvim av resenirerna. Bade sjilva trafikeringen och infrastrukturen behéver
samspela for att ge busstrafiken ritt forutsittningar. For att astadkomma det
har tre principer formulerats.

o Dimensionera nitverket av héllplatser sa att det i genomsnitt ar 400
meter mellan héllplatserna, samtidigt som en god tillginglighet ska
uppnias. Utformningen av hallplatserna ska f6lja region Uppsalas
hallplatshandbok.

o Prioritera busstrafikens framkomlighet i bade korsningar och
gatuavsnitt. Detta kan innefatta bland annat kollektivtrafikkorfalt,
signalprioriteringar och anpassade hastighetshinder. Pa sa sitt undviks
onddiga stopp och en god medelhastighet kan uppnas.

o Verka for att utforma linjestrickningarna sa logiska, litta och gena som
mojligt. Undvik i stérsta mojliga man att trafikera i enkelriktade slingor
eller mindre vigar, sa kallade ”’blindtarmar”.

Tillgangligt transportsystem

Att transportsystemet ar tillgangligt handlar om att busstrafiken finns inom
rimliga gangavstand fran bostadsomraden, arbetsplatser och viktiga malpunkter
och att det finns anslutande gang- och cykelvignit till busstrafikens hallplatser.
Ett tillgangligt kollektivtrafiksystem ger manniskor mojlighet till en storre
arbetsmarknad. Att verka fOr att invanarna pa ett enklare sitt ska kunna réra
sig och kombinera olika firdmedel kan resultera i stérre nyttjandegrad av
kollektivtrafiken och ett mindre bilburet samhille. Detta dr positivt f6r bade
trygghet och langsiktig hallbarhet. Inom temaomradet Tillgingligt
transportsystem har fyra principer formulerats.

o Sikerstill goda bytespunkter mellan lokala och regionala bussar vid
sarskilt utpekade héllplatser samt goda méjligheter f6r anslutningsresor
mellan buss och tig. Avstindet mellan busshallplatser och tagstation
bor vara si kort som mojligt med god vigvisning.

o Busstrafikens upptagningsomrade (d.v.s. var och hur héllplatser i
nitverket dr placerade) dr avgorande for hur tillgingligt systemet ar. 1
dagsliget ticker kollektivtrafiken in cirka 80 % av antalet invanare i
Balsta. Den framtida planeringen bor fokusera pa att tillgiangligodra
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kollektivtrafiken genom att dimensionera hallplatsnatverket sa att det
ger sa manga som mojligt alternativet att resa med busstrafiken.

o Ide fall dir busstrafiken inte kan trafikeras pa ett effektivt sitt till vissa
bostads- och arbetsplatsomraden, ska gang- och cykelinfrastrukturen
vara val utvecklad.

o Sikerhet och trygghet ir viktiga faktorer i valet att resa kollektivt,
framforallt for vissa grupper sasom foérstagangsresendrer och barn.
Utformning och hallplatser, gang- och cykelvigar, terminaler,
anslutande infrastruktur ska utformas pa ett korrekt och trafiksakert
sitt. Detta innefattar belysning, hastighetsbegrinsningar, drift och
underhall.

Integrerad samhalls- och kollektivtrafikplanering

Hur sambhillet planeras har stor paverkan pa hur konkurrenskraftig
kollektivtrafiken kan bli och hur attraktiv busstrafiken blir jimfért med Gvriga
transportslag. For att skapa goda férutsittningar for busstrafiken behéver ny
bebyggelse lokaliseras dir det redan finns busstrafik och i en struktur som
frimja gena linjestrackningar och nirhet till tit bebyggelse.
Sambhillsplaneringen och planeringen av kollektivtrafik behover ga hand i hand
dar kollektivtrafikens behov och férutsittningar finns med tidigt i planeringen.
For Bilsta ska foljande tva principer vara utgangspunkt 1 planeringen.
o I framtida arbete med 6versikts- och detaljplaner lyfta kollektivtrafikens
perspektiv och behov tidigt i processen.
o Prioritera utveckling av titorten dir befintlig kollektivtrafik och gang-
och cykelinfrastruktur redan finns etablerat.

Utformning av ett enkelt kollektivtrafiksystem

Hur attraktiv kollektivtrafiken uppfattas beror inte enbart av trafikering,
turutbud och infrastruktur, utan ocksa om mjuka virden sisom enkelhet och
forstaelsen av systemet och hur litt det dr att genomféra sin resa. For vissa
grupper, exempelvis barn och personer med funktionsvariationer, kan det
finnas ett storre behov av att kollektivtrafiken dr enkel att forsta sig pa 1 friga
om exempelvis linjekartor och tidtabeller. Féljande tre principer har
identifierats som sarskilt viktiga 1 utvecklingen av busslinjenit i Balsta titort.

o Samordna buss- och tagtrafiken for att méjliggora enkla och smidiga
byten samt minimera vintetid. Det kan géras genom att sikerstilla och
anpassa tidtabellerna for busstrafiken sa att det dr méjligt att byta
mellan de tva fairdmedlen vid Balsta station.

o Utforma bussarnas tidtabeller utifrin takttrafik-principen® i stérsta
mojliga man. Pa sa sitt lir sig tinkta resenirer nir deras buss avgar
utan att behéva uppsoka en tryckt tidtabell eller reseplanerare vilket
underlittar planeringen av resan.

o Utforma utbudet sa att resmoijligheter finns att tillga storre delen av
dygnet pa bade vardagar och helger.

4 Takttrafik, eller styv tidtabell som det ocksé kallas innebir att buss, eller tigets avgangstid
alltid 4r pa samma fasta minuttal. T.ex. 06:15, 07:15, 08:15 osv.
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Planeringsprinciper for utveckling av gang- och
cykelinfrastruktur

Habo kommuns cykelplan bestir av tre delar:
Del 1: Cykelstyret 2021-2030

Del 2: Ramverket 2021

Del 3: Atgirdshjul

Cykelstyret 2021-2030, som antogs av kommunstyrelsen 22 februari 2021, dr
den strategiska delen som beskriver nuldget, malbilden och hur Hibo kommun
ska verka for att na uppsatta mal. Ramverket 2021 antogs av
kommunfullmiktige den 27 september 2021. Ramverket redogér for riktlinjer
som ska f6ljas vid utformning av kommunens cykelinfrastruktur. Bland annat
redogor den for bredd pa cykelbanor, nir och hur separering mellan trafikslag
bor ske, hur korsningspunkter ska utformas och riktlinjer kring cykelparkering.
Ramverket anger dven en prioritering av atgarder exempelvis att gang- och
cykelanslutningar till bytespunkter (hallplatser) dr hogt prioriterade.

I arbetet med att ta fram infrastrukturatgarder, har Hibo kommuns
cykelstrategi och riktlinjer utgjort planeringsprinciper f6r utvecklingen av gang-
och cykelinfrastruktur. Konkret innebir det att vid busshallplatser urban miljé
ska féljande principer for cykel tillimpas:
e Busshillplatser ska vara separerade fran cykelbanan (dven delade gang-
och cykelvigar)
e Separering ska vara tydlig och anpassad till gaturummet
e Cykelbanan ska placeras bakom viderskydd (om siadant finns)
e Vid hoga cykelfloden och/eller en viltrafikerad busshallplats bor
ricken uppforas for att hindra att gdende plotsligt gar ut i cykelbanan
e Vid hoga cykelfloden och/eller en viltrafikerad busshallplats bor
overgangstillen malas ut 6ver cykelbanan

Vid uppgradering av befintlig cykelparkering och nybyggnation av
cykelparkering finns riktlinjer som ska tillimpas avseende ramlas, placering av
cykelparkering i forhallande till malpunkter, méjlighet till parkering av
exempelvis lascyklar, belysning och sikt.



18 (39)

Forslag pa nytt busslinjenat

Det forslagna linjenitet bestar av fyra lokala busslinjer. De fyra lokala
busslinjerna har alla en gen strickning till Balsta station for att méjliggéra
effektiv arbetspendling och anslutning till SL-pendeln. Turutbudet ar utformat
med 30-minterstrafik under rusningstid for att moéjliggora passning till SL-
pendeln. Da bussarna ankommer till stationen i anslutning till pendelns avging
finns mojlighet for effektiva byten mellan titortsbussarna. Mitt pa dagen gar
bussarna med 60-minuterstrafik. Detta ar samma trafikupplige som dagens
linjenit har. Tidtabeller f6r busslinjerna behover tas fram.

Avgransningsavace
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Figur 6. Férslag pd nytt busslinjendt

Forslaget ar mojligt att utifran mojligt budgetutrymme och behov kompletteras
med foljande tillagg, se beskrivning under avsnittet ”Tilligg och
reduceringsmojligheter”.

» Linje 304 (mjuka linjen).

» Linjetrafik till Draget genom en forlingning av gul linje.

I t6ljande avsnitt beskrivs forslagets fyra linjer.

Linjer

Rad linje

Den r6da linjen gar mellan Logistik Balsta och Balsta station via
bostadsomradena lings Visterhagsgatan och via Stockholmsvagen. Linjen har i
torslaget 30-minuterstrafik under rusningstid och timmestrafik under lagtrafik,
men exakt turutbud behéver studeras nirmare och synkroniseras med
skifttiderna vid verksamheterna i Logistik Balsta. Restiden mellan Logistik

Balsta och Balsta station édr ca 10 minuter. Linjestrickningen medger
bytesmojligheter mellan regionbuss och réd linje vid hallplats Medborgarhuset.



19 (39)

Gul linje

Gul linje gar mellan bostadsomradet Skorby och Kalmarsand via Balsta station.
Turtatheten under rusningstid ar 30 minuter och under lagtrafik dr turtitheten
60 minuter. Gul linje vander vid en ny vindslinga vid korsningen Skorbyleden-
Bergsleden. Restiden fran Skorby till Balsta station blir cirka 15 minuter.

Gron linje

Den grona linjen ér en ny linje mellan Viby dng och Balsta station via
verksamhetsomradena Bista, Aronsborg, Dyarne och Stockholmsvigen. I
forslaget har linjen 30-minuterstrafik under rusningstid och 60-minuterstrafik
under lagtrafik. Restiden mellan Viby dng och Balsta station ar cirka 15
minuter. For att inféra denna linje krivs en ny vindslinga och en ny
andhallplats i omradet Viby dng. Da omradet ar under utveckling behévs en
tillfallig vindslinga pa kort sikt innan en permanent 16sning kan genomforas.

Bla linje
Den bla linjen gar i forslaget mellan Hagviken och Balsta station via
Futurumskolan och Centrumleden. I forslaget har linjen 30-minuterstrafik

under rusningstid och 60-minuterstrafik under lagtrafik. Restiden mellan
Hagviken och Balsta station ir cirka 15 minuter.

Forandringar i regionbusstrafiken

Nir en ny linje trafikerar Logistik Balsta, finns mojlighet att dra om linje 310 sa
att den gar mer direkt mot Bilsta station via Stockholmsvigen. Det innebir att
restiden for linje 310 kortas med cirka 5 minuter i vardera riktningen. En f6ljd
av detta dr att hillplats Graneberg, som idag har lig standard, kan dras in. Aven
Gransiterskolans hallplatslige C kan dras in. Hallplats Riddningsstationen,
lige B, behéver flyttas for att mojligedra r6d linje.

Trafikutbud

Forslagets produktionskostnad ar beriknad pa dagens trafikuppligeg med 30-
minuterstrafik under rusningstid och timmestrafik under lagtrafik. Hogre
turtithet 4n sd dr inte motiverat dagsliget - dels pa grund av att
resandeunderlaget inte dr motiverar hégre turtithet, dels pa grund av att SL-
pendeln gar med 30 minuters trafik och titare busstrafik 4n sa skulle innebara
vantetid for resenarer.

Forslaget innebir att linjerna har samma linjestrickning under hela dygnet
vilket gor att utbudet och resmoijligheterna forbattras under kvallar och natter.
Ett exempel ar vid hallplats Lindegardsvigen som i forslaget dr beraknat med
sju ytterligare turer mellan kl. 19.30 och 01.00 jamfért med dagens
trafikupplagg.

Idag kor den lokala busstrafiken 1 Bélsta under trafikkonceptet titortsbuss med
gula bussar. Huruvida bussarna framéver ska kéras under konceptet stadsbuss
med grona bussar eller under konceptet titortsbuss behover utredas vidare.
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Infrastruktur

Det finns ett stort behov av att rusta upp befintliga hallplatser i Balsta titort.
Forslaget innebir upprustning av befintliga héllplatser tillsammans med
byggande av nya hallplatser, borttagning och flytt av hallplatser samt ny
viginfrastruktur. Region Uppsala och Hibo kommun kommer att ta fram en
plan for genomférandet av infrastrukturatgirderna.

Hallplatser

Upprustning av befintliga héllplatser

I Balsta titort finns idag 84 hallplatsligen och majoriteten av dem har lig
standard med gamla och slitna viderskydd. Exempelvis saknar flera hallplatser
en plattform och har fel marklutning vilket stéller till problem f6r
rullstolsburna med flera. Det finns ocksa exempel pa hallplatser dir
viderskyddet inte dr ritt placerat i férhallande till var bussen stannar, vilket kan
bli ett hinder fér exempelvis synskadade. Det finns dirmed ett stort behov av
upprustning av de befintliga hallplatserna i titorten.

Figur 7. Exempel pa bristfdllig utformning av busshdllplats (Hdllplats Smultronstdllet). Héllplatsen
saknar bland annat plattform och ligger for néra 6vergdngsstdllet i bilden. Bildkdlla www.enrio.se

I det fortsatta arbetet behéver hallplatsavstinden pa linjerna ses 6ver da det i
vissa fall dr f6r kort avstind mellan hallplatser. Ett alltfor kort avstind mellan
busshallplatser innebir att restiden 6kar och bussen minskar i attraktivitet. Ett
avstand om 400 meter mellan hallplatser bor efterstrivas.

Att kunna resa hela sin resa med hallbara transporter behdver stirkas. En
viktig del i detta dr att komplettera busshallplatser med cykelparkering dir det
finns mojlighet att lasa fast sin cykel med ramlds. En plan f6r upprustning av
de befintliga busshallplatserna i titorten ska tas fram inom ramen for projektet.

Hojd standard vid strategiskt viktiga busshallplatser

Busshallplatserna Medborgarhuset, Furuhills vagskil, Kraftleden, Balsta
Viisterskog, Viby och Lastberget vigskil far allt viktigare funktion som
héllplatser f6r byten mellan cykel-buss eller mellan buss-buss. Dessa hallplatser
benimns inom projektet for strategiskt viktiga busshallplatser och ska utformas
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med sarskild hiansyn. En viktig del dr att komplettera dessa platser med
cykelparkering med ramlas. Utformning behover utredas vidare samt
namnsattning.

Trafiksikerhets- och framkomlighetsatgirder vid tva hallplatser
Vid busshallplatser Medborgarhuset, lige A och B, och vid busshallplats
Virdcentralen foreslds timglashallplatser f6r att hoja trafiksikerheten och
torbattra framkomligheten for bussen.

Nya héllplatser

Stockholmsvigen

Linjenatforslaget skapar behov av en ny hallplats pa Stockholmsvigen vid
Balsta station, vilket beror av att den gula linjen inte hinner in till Bélsta
bussterminal for att direfter hinna till Kalmarsand. En ny hallplats pa
Stockholmsvigen skulle innebira att ett fordon hinner starta 1 Skérby och na
Kalmarsand inom 30 minuter, och direfter kunna starta nista tur vid
Kalmarsand. Det behovs dé tva hallplatsligen pa Stockholmsvigen - en i
vardera riktningen. Lokalisering och utformning behéver studeras vidare.

Gnejsvigen
Hallplats Gnejsvigen behover kompletteras med ett hallplatslidge 1 6stgdende
riktning. Placering och utformning behéver utredas vidare.

Viby dng
Linjenitet skapar behov av en ny hallplats i Viby dng. Lokalisering och
utformning behover utredas vidare.

Flytt av hallplatser

Futurum

Hallplatslige B behéver flyttas fran befintlig vindslinga vid Futurumskolan till
Kalmarleden.

Kraftleden

Pa kort sikt innebir forslaget att hallplats Kraftleden ar kvar 1 befintligt lige. Pa
lingre sikt har kommunen planer pa en ny cirkulationsplats 1 korsningen
Kraftleden-Centrumleden. I samband med att cirkulationsplatsen byggs kan
hallplats Kraftleden flyttas narmare cirkulationsplatsen och ansluta till befintlig
GC-port. Det skapar forutsittningar for enklare byten mellan gul och bla linje
samt kortare gangavstaind mellan hallplats Kraftleden och Futurumskolan,
vilket har efterfragats i Medborgardialog 1.

Granelund.
En eventuell flytt av hallplats Granelund behéver utredas f6r att fa plats med
plattform och siker gangpassage. En flytt beror dven pa enskild markfraga.

Riddningsstation lige B

I och med att regionbusslinje 310 kan dras om och ga via Stockholmsvigen
kommer ingen buss trafikera detta hallplatslidge. Lokalisering beh6ver utredas
vidare.
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Borttagning av hdllplatser

Graneberg

I och med att regionbusslinje 310 kan dras om och ga via Stockholmsvigen,
finns det inte lingre behov av hallplats Graneberg. Dirf6ér kan héllplatsen dras
in.

Gransiterskolan lige C
Trafikeras endast av 310 f6r att kunna kora vidare pa Kraftleden. I och med
linjef6randringen kan hallplatsldget tas bort.

Infrapark
Forslaget innebir att hallplats Infrapark inte lingre trafikeras med buss och kan
tas bort.

Mansingen

Forslaget innebir att hallplats Mansidngen tas bort. Hallplatsen ligger idag
alltfor nara Balsta station och bada hallplatsligena har idag dalig standard. Idag
gar kommersiell busstrafik hir som behéver lingre hallplatstid. Det ena
hallplatslidget ar direkt trafikfarlig da det saknas kantsten mot kérbanan.

Skorbyhéjden
Forslaget innebir att Bergsleden inte trafikeras och hallplats Skérbyhdjden kan
dirmed tas bort.

Hallplatserna for linje 304 dras in
Forslaget innebir att linje 304 dras in, vilket innebir att héllplatserna
Gullvivavigen, Klyvvigen, Ragviagen och Violvigen kan tas bort.

Hallplatserna Gillmarken och Akerby vigskil

Da avstindet mellan hallplatserna Gillmarken och Akerby vigskil ir kort
foreslds att en av hallplatserna tas bort for att kunna korta restiden for gul linje.
Fortsatt utredning behovs for att se vilken hallplats som ar mest fordelaktig att
ta bort.

Vindslingor fér buss
Linjenitsforslaget skapar behov av tva nya vindslingor f6r buss — en i Skorby
och en i Viby dng.

I Skorby foreslas att en ny vindslingan lokaliseras i korsningen Skérbyleden-
Bergsleden. Anledningen till detta ar dels att Bergsleden ér under 7 meter och
darfor dr for smal att framfora buss p4, dels att den gula linjen behéver korta
restiden for att kunna passa pendeltagen vid Balsta station. Sarskilt
problematiskt 4r att det saknas en gang- och cykelbana pa Bergsleden idag,
ndgot som kommunen planerar att bygga inom nirtid. Kommunen har inga
planer pa att bredda Bergsleden vilket motiverar en vindning av bussen i
korsningen Skorbyleden-Bergsleden.

I Viby dng foreslas att en tillfillig vindslinga lokaliseras 1 forlingningen av
lokalgatan Viby dng. I vindslingan lokaliseras dven dndhallplatsen. Nir
omradet utvecklas beh6ver en permanent vindslinga for bussen anliggas.
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Gang- och cykelbanor

Habo kommun har en utbyggnadsplan for gang- och cykelbanor som ticker in
majoriteten av de behov som har identifierats i 6versynen.

Idag saknas gang- och cykelbana pa Bergsleden i Skorby. Bergsleden dr under 7
meter i bredd och hir finns trafiksikerhetsproblem i och med att
gangtrafikanter och cyklister dr hinvisade till krbanan. Kommunen har planer
pa att anldgga en ging- och cykelbana lings Bergsleden.

En link som vore 6nskvird att hoja standarden pa dr gangstraket mellan
Gullivavigen och Bilsta station. Det ar idag en del av Upplandsleden och vad
som kan och fir dtgirdas pa den strickan behover utredas vidare.

Véaginfrastruktur

Bergsleden ir idag under sju meter, vilket dr f6r smalt for att kéra buss pa
enligt Region Uppsalas riktlinjer och VGU (Vigar och gators utformning,
Trafikverket). Bergsleden saknar gang- och cykelbana idag men kommunen har
planer pa att anlidgga gang- och cykelbana. Forslaget innebir att bussen vinder
vid korsningen Skorbyleden-Bergsleden i en ny vindslinga och trafikerar inte
Bergsleden.

En del av Kalmarleden, mellan korsningen Kalmarleden-Furuhillsvigen och
Kalmarleden-Torresta byvig dr smalare 4n 7 meter vilket dr kravet pa bredd for
att framféra buss. Pa detta vigavsnitt dr gang- och cykeltrafik separerade fran
fordonstrafik och ingen bebyggelse ar lokaliserad i vigens narhet. Skyltad
hastighet 4r 60 km/h och buss trafikerar hir idag. Da det inte har rapporterats
in nagra problem pa denna stricka foreslas att ingen atgard gors inom ramen
tor detta projekt.

En del av Kalmarviagen, mellan korsningen Kalmarvagen-Filtvigen och
Kalmarvigen-Kraftleden ir idag smalare an 7 meter. Skyltad hastighet dr 60
km/h och ging- och cykel ir separerad frin fordonstrafik. D4 buss trafikerar
hir idag och inga problem har rapporterats in, foreslas att ingen atgird gors pa
strickan inom ramen for detta projekt.

Gang- och cykelpassager

Vid fem hillplatsligen saknas gang- och cykelpassager idag, vilket innebar att
resendrer far korsa vigen utan att ha en hinvisad plats. Det ar
trafiksakerhetsproblem som behéver atgirdas.

Tva utformningsalternativ foreslas for dessa platser.

» Liagprisalternativ
Ett malat 6vergangsstalle med skyltar och nedsankt kantsten. Detta
alternativ har en kostnad pa ca 25 000 kr.

» Hogprisalternativ
En upphdjd passage med terrakompelement, separerad fran ging och
cykel, mittrefug och stimpelbetong i refuger. Denna ging- och
cykelpassage anvinds pa nagra platser lings Kalmarleden idag.
Kostnaden f6r denna passage ar ca 300 000kr.
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Vid hallplatserna Furuhills vagskal, Gyproc och Helgovagen foreslds gang- och
cykelpassager enligt hdgprisalternativet i kombination med lokal
hastighetssinkning da Kalmarleden ir skyltad med 60km/h.

Vid hallplatserna Gokviks vagskal och Granelund foreslas gang- och
cykelpassage enligt ligprisalternativet da Ribyleden dr skyltad med 40km/h.
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Figur 8. Férslag pd nya gdng-och cykelpassager och standardniva.

Avvagningar

I framtagandet av linjendtet har avvagningar gjorts:

Linjen som startar i Hagviken gar fortsatt f6rbi Futurumskolan da
Hagviken ir ett upptagningsomrade f6r Futurumskolan och ligger pa
ett avstand som motiverar ett skolkort. Viby dng ligger nirmare dn 2km
fran Futurumskolan vilket dr gang- och cykelavstind och diarmed
beviljas inte skolkort om eleven har valt Futurumskolan.

Linje 304, mjuka linjen, har ett lagt resande 1 férhallande till kostnaden
for att kora trafiken. Vigbredden pa flera platser dir linjen trafikerar
idag dr fOr smala for att framféra en ordinarie buss. D4 kommunen har
fa utvecklingsplaner i de omriaden som linje 304 trafikerar, har
avvigningen att ta bort linje 304 gjorts for att istallet satsa de
resurserna pa att utveckla trafik i andra delar av titorten. Det har
konsekvensen att boende 1 Norra Ullevi far ca 800 meter till nirmsta
busshallplats vilket inte dr 6nskvirt.
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Draget ir idag ett verksamhetsomrade med 1 huvudsak olika typer av
tillverknings- och bilverksamheter. ICA Maxi har etablerats i omradet
och nyligen 6ppnade aven McDonalds en restaurang. Idag gar linje 579
genom omradet. Linjen har 30-miunterstrafik under morgon och
eftermiddagsrusning och timmestrafik under lagtrafik det vill siga
samma trafikuppligg som titortslinjerna i férslaget. Da UL-biljetten dr
giltigt fardbevis pa linje 579 har avvigningen gjorts att inte trafikera
med tatortstrafik till Draget utan hanvisa kunder till linje 579 och
informera om moijligheten att resa med UL-biljett pa den linjen. I ett
senare skede da omradet utvecklas ytterligare behéver
forutsittningarna for tatortstrafik till Draget utredas.

Bla linje behéver ga Centrumleden till och fran Balsta station eftersom
den linjen far for ling restid om den skulle kéra via Lindegardsvigen
(Grona dalen). Gul linje trafikerar istallet Grona dalen.

Linjen som startar i Skorby ar kortad och startar i korsningen
Skérbyleden-Bergsleden. Bergsleden ar enligt riktlinjerna i VGU for
smal for att framféra buss pa, och kommunen har inga planer pa att
bredda vigen. Dirfor har en avvigning gjorts som innebir att linjen
kortas och hallplatsligen kompletteras i Ostgaende riktning pa
Skérbyleden. Gang- och cykelférbindelser finns till hallplatserna pa
Skorbyleden via villagator med skyltad hastighet 30 km/h och via gang-
och cykelbanor. Kommunen har planer att bygga gang- och cykelbana
lings Bergsleden.

Bedomning av forslaget

Effekter

Effekterna av forslaget ar beskrivna under rubrikerna Hallplatsernas
upptagningsomrade, Tillginglighet inom titorten, Restider, Turutbud och
Resande. Inledningsvis beskrivs hur forslaget 6verensstimmer med beslutade
planeringsprinciper for kollektivtrafik och gang- och cykelatgarder.

Linjenatsforslaget bygger pa faststéllda planeringsprinciper for buss och
gang- och cykel

Effektiv linjestruktur

Linjerna i forslaget dr framtagna for att fa gena linjestrackningar och
korta restider till och fran Balsta station. Linjerna har samma korvig
bade till och fran Balsta station, for att fa ett effektivt linjenit som ar
litt att forsta sig pa.

Linjenitet bidrar till férbéttrade méjligheter att byta mellan cykel och
buss och mellan lokal buss och regionbuss. Vid strategiskt viktiga
hallplatser dr standarden hog for att frimja kombinationsresor med
cykel och buss.

Forslaget innebir att medelavstandet mellan hallplatser 6kar nagot,
vilket ger bade positiva effekter i form av kortad restid pa de som sitter
pa bussen och negativa effekter i form av att vissa far ett lingre
gangavstand.
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Tillgangligt transportsystem

Linjenatsforslaget har goda kopplingar och korta restider till Balsta
station och de malpunkter som finns central omkring Balsta station.
Tva nya omraden far trafik i forslaget och det finns 6verlag goda
moijligheter att na skolorna i titorten fran alla omraden. Asen och
Graneberg/Uppakra/Nydal, som idag har sju turer per dag under
lagtrafik, far nagot forsimrad tillganglighet i forslaget och ett lingre
gangavstand, ca 800 meter, till ndrmsta hallplats. For de som pendlar
under morgonrusning och eftermiddagsrusning i dessa omraden blir
det of6rindrad tillginglighet eftersom utbudet under dessa tider ar
oforindrat. For personer som har en funktionsnedsittning som
innebdr att personen inte kan resa med kollektivtrafiken, finns
mojlighet att ansoka om firdtjanst. Regler for detta finns pa Habo
kommuns hemsida.

I forslaget finns fem strategiskt viktiga hallplatser som ska utformas
med sarskild hansyn till bytande resenirer. Vid dessa platser ska det
finnas goda moijligheter att lasa fast sin cykel med ramlas. Med fler
hallplatser dir byten mellan cykel-titortsbuss och mellan titortsbuss
och regionbuss, okar tillgingligheten.

Integrerad sambhills- och kollektivtrafikplanering

Forslaget innehaller tva nya linjer till Viby dng respektive Logistik
Balsta, vilket ar tvda omraden som utvecklas just nu eller planliggs for
vidare utveckling.

Det dr mojligt att komplettera forslaget pa kort sikt med en férlingning
av gul linje till verksamhets- och handelsomradet Draget som da far
gora en avstickare. I ett lingre perspektiv nir Dragelund utvecklas
finns mojlighet att forlinga réd linje till Draget. Nar Kalmarsand
utvecklas med fler bostider finns dven dir méjlighet till att forlinga gul
linje.

Utformning av ett enkelt kollektivtrafiksystem

Linjenitsforslagets linjer har samma strickning under hela dygnet,
vilket bidrar till ett enkelt kollektivtrafiksystem. Linjerna dr utformade
for att pa ett kostnadseffektivt sitt passa SL-pendeln for att underlitta
arbets- och skolpendling. Balsta station blir en naturlig bytespunkt
mellan samtliga linjer 1 titorten.

I tatorten utvecklas strategiska bytespunkter vid hallplatserna
Medborgarhuset, Furuhills vigskil, Kraftleden, Bélsta Visterskog,
Viby och Lastberget vigskil. Vid dessa platser dr det mojligt att byta
mellan lokala bussar och hir behéver det finns cykelparkering med god
standard som gor det enkelt och attraktiv att byta mellan cykel och
buss. Vid hillplats Medborgarhuset dr det moijligt att byta mellan lokala
bussar och regionalbussar.

Planeringsprinciper f6r gang- och cykelatgirder
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Fortsatt utredning avseende cykelparkeringar och hallplatsutformning
behéver goras for att bedéma hur forslaget Gverensstimmer med
beslutade planeringsprinciper fér gang- och cykelatgirder.

Hallplatsernas upptagningsomrade

Forslaget ticker som helhet in storre andel av nattbefolkningen i titorten
jamfort med dagens linjenit. En forsimring sker under lagtrafik i omradena
Asen och Graneberg/Uppikra/Nydal eftersom férslaget innebir att linje 304
dras in. Denna forsimring sker dock endast under lagtrafik — under hogtrafik
ar utbudet oforindrat.

Nir hallplats Graneberg tas bort minskas tillgangligheten till den nirliggande
drivmedelsstationen. Bostadsomradet Graneberg kopplas till hallplats
Gransiterskolan och far oférandrad tillganglighet.

Tillganglighet inom téatorten

Med tillginglighet inom titorten menas att det finns férutsittningar att resa
med buss inom titorten och na de olika bostads- och verksamhetsomradena
och de malpunkter som finns.

Linjenitsforslaget innebir att tva omraden som idag saknar busstrafik, Logistik
Balsta och Viby éng, trafikeras. Idag har dessa omraden langt till nirmsta
hallplats, mellan 500 och 800 meter. Dessa omraden kommer att fa stora
torbattringar i och med de nya busslinjerna, och forbattrar mojligheterna till att
resa héllbart med buss till och fran dessa omraden.

Omradet Asen och delar av Graneberg/Uppékra/Nydal far férsimringar i och
med att linje 304, mjuka linjen, forsvinner for att kunna utveckla 6vriga delar
av det lokala busslinjendtet. Med férandringen 6kar gangavstandet till nirmsta
hallplats men samtidigt har linje 304 endast 7 turer per dag under lagtrafik.
Resenirer som gor arbetspendling eller skolresor bedéms inte fa forsamringar
med linjenatsforslaget utan far oférandrad tillgianglighet. Bostadsomradena pa
Asen fir med forslaget ca 800 meter till nirmsta busshallplats/Bélsta station.

Linjenitsforslaget innebir att bostadsomradena i titorten i sin helhet har bittre
eller motsvarande forbindelser med busstrafiken till skolor och viktiga
malpunkter sa som idag. I férslaget har kopplingen mellan omradet Hagviken
och Futurumskolan prioriteras i och med att Hagviken ligger inom
Futurumsskolans upptagningsomrade. Forslaget innebir en viss forsiamrad
bussforbindelse mellan Skorby och Futurumskolan da de tre extrainsatta
skolturerna via Futurumskolan pa eftermiddagen som dagens linje 303 har, tas
bort. Anledningen till detta ar att férenkla och effektivisera linjendtet. Det
innebar att elever frin Skorby kan resa till hillplats Balsta Kraftleden och ga
darifran — en stricka pa ca 850 meter pa gang- och cykelvig. Kommunen har
planer pa att bygga om korsningarna Kraftleden-Centrumleden och
Kalmarleden-Kraftleden, och i samband med det bor hallplats Balsta
Kraftleden lokaliseras nirmare den planerade cirkulationsplatsen. Skorby ligger
inom cykelavstand till Futurumskolan. Nar Kraftleden och omkringliggande
gang- och cykelanslutningar ar utbyggda kommer det finnas en
sammanhingande gang- och cykelvig mellan Skérby och Futurumskolan, ca
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3,5 km — en cykelresa pa ungefir 15 minuter. Fér barn i klass 1-3 kan det bli
fraga om skolkort beroende pa bostadsadress 1 Skorby.

Gransiterskolan har sitt frimsta upptagningsomrade i Skokloster och Krigga
och nas via regionbussar med narmsta hallplats Bélsta Gransiterskolan.
Viisterdngsskolan har sitt frimsta upptagningsomrade i de nordliga delarna av
titorten och Skorby och nds med r6d linje 1 forslaget med narmsta hallplats
Medborgarhuset. Fran Graneberg ligger Visteringsskolan inom gang-och
cykelavstand.

Minga av malpunkterna i titorten ligger i de centrala delarna omkring Balsta
centrum. Forslaget innebir att majoriteten av bostadsomradena 1 titorten far
en direkt forbindelse till Balsta station och Balsta centrum. Vid Balsta station
finns bytesmojligheter till samtliga linjer i titorten.

Kalmarsands badplats har identifierats som en viktig malpunkt under
sommarhalviret. Forslaget innehiller gul linje som innebar att
bostadsomridena lings den gula linjen far en direktférbindelse till
Kalmarsands bad — 6vriga resenirer far byta vid Balsta station. Bytestiden
mellan dessa bussar bedéms bli god.

Inom titorten och i anslutning till titorten finns naturomradena Viby
friluftsomrade, Balstadsen och naturreservaten Grandsen och
Kalmarsnislandet. Linjendtsforslaget innebir en viss forbattrad tillganglighet
till Viby friluftsomrade men anslutningen mellan féreslagen hallplats i Viby dng
till friluftsomradet kvarstar att utreda. Vad giller naturomradena
Kalmarsnislandet och naturreservatet Granasen ar tillgingligheten med buss
oférindrad jamfoért med dagens linjendt. Balstadsen nas inom gangavstand fran
Balsta station.

Forslaget innebir stor forbittrad tillginglighet till Logistik Balsta. Med
forslaget skapas forutsittningar for att kunna arbetspendla med kollektivtrafik.
Bussen behéver ha passning till SL-pendeltiag och det behdver ske en
samordning mellan skifttider i verksamhetsomradet och bussanslutningar.
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Restider

Restidskvoten, som dr ett matt pa hur restiden med buss forhaller sig till
restiden med bil, har beridknats for en resa fran respektive dndhallplats till
Balsta station. For att restiden med kollektivtrafik ska anses bra och
konkurrenskraftig gentemot bilen bor restidskvot pa 1,5 eller ligre efterstrivas.
En restidskvot 6ver 2 innebir att det tar dubbelt sa lang tid med
kollektivtrafiken som med bil. Restiderna ar tagna for en vardagsmorgon.

Tabell 1. Restidskvoter (Restid med kollektivtrafik/restid fér bil) fér dagens linjendt och férslag till
nytt linjendt

Resrelation: Restidskvot Dagens Restidskvot Forslag pa

linjenat nytt linjenat
Logistik Balsta till Balsta station 2,4 1,5
Skorby till Balsta station 2,5 2,5
Viby ang till Balsta station 2,7 2,1
Hagviken till Balsta station 1,9 1,9
Kalmarsand till Balsta station 1,6 1,6

Tabellen visar att restiden med buss forbittras i relationerna Logistik Balsta-
Balsta station och Viby dng-Bilsta station. I relationerna Hagviken-Bilsta
station och Kalmarsand-Balsta station ar restidskvoten oférindrad.

Omridena Asen och delar av Visterskog far forsimringar under lagtrafik i och
med att linje 304 dras in. Under morgonrusning och eftermiddagsrusning blir
dock tillgiangligheten oférindrad jamfoért med idag eftersom det inte gir nigon
busstrafik under dessa tider. Under lagtrafik blir det lingre att ga till nirmsta
busshallplats jimfért med idag, ca 800 meter, vilket kan ha storre paverkan i
omradet Asen pa grund av hojdskillnader.

Turutbud

Forslaget dr beraknat med samma trafikuppligeg som i dagens linjenit. Det
innebir att linjerna trafikeras med 30-miunterstrafik under rusningstid och
timmestrafik under lagtrafik. Linjerna trafikerar med samma linjestrickning
under hela dygnet for att undvika hopslagning av linjer under kvallstid. Jamfort
med dagens linjenit och trafikuppligg innebar forslaget bittre restider och
bittre turutbud under kvillar och nitter. Fér omradena Asen och
Graneberg/Uppakra/Nydal blir det ett visst forsamrat turutbud da forslaget
innebar att linje 304 dras in.

Resande

Linjenitsforslaget har analyserats i Region Uppsalas trafikmodell. Modellen ér
utvecklad for att analysera resandet i hela Uppsala lin och méjligheterna att fa
sakra resultat for en titort som Balsta ar begransad. Skillnaden mellan dagens
linjenit och forslaget dr modelltekniskt liten 1 friga om restider och turutbud,
och darfor visar resultaten fran modellen pa mycket liten skillnad. Resultatet
indikerar dnda att antalet resenirer 6kar nagot dven om 6kningen inte ar
sarskilt stor. Forslaget innebar ett enklare linjenit som tacker in fler omraden i
Balsta som ér under utveckling eller kommer att utvecklas mer, vilket bedéms
ge 6kat resande pa sikt.
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Med ett linjendt som ar enklare och mer effektivt och som har ett bittre utbud
under kvillar och nitter bedéms bidra till att na malet, dven om inga storre
resandedkningar kan ses i trafikmodellen. Kompletterande informations- och
prova-pa-kampanjer tillsammans med storre atgarder som ligger utanfor
oversynen, ar nédvindiga for att na full effekt.

Kompletterande atgarder som starker linjenatets effekt

Att enbart forbittra restider med kollektivtrafiken eller forbittra turtitheten
ger sillan stor effekt i fraga om Overflyttning fran bil till kollektivtrafik. Har
behover flera atgirder som kompletterar varandra sittas in. Nagra vanliga
atgirder vid kollektivtrafikforbittringar dr att samtidigt arbeta med
parkeringsutbud och parkeringsreglering. Négra atgirder som bedéms som
sarskilt intressanta att arbeta vidare med i Balsta ar

e Testresenirskampan;

¢ Informationskampanjer om héllbart resande

e Skapa forutsittningar for hallbart resande 1 den fortsatta

samhillsplaneringen
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Ett sarskilt arbete med sa kallade mobilitetsatgirder behover initieras och
drivas gemensamt med kommunen och foretagen i Logistik Balsta. Detta for
att skapa hallbara resvanor for anstillda redan fran start. Hir finns goda
exempel frin féretagsomradet Morgongava att himta inspiration fran.

I det fortsatta arbetet bor ett sirskilt fokus riktas mot de omradet som blir av
med trafik under lagtrafik. Hir beh6évs informationsinsatser och eventuellt
atgarder 1 gang- och cykelvagniitet.

Konsekvenser

Social konsekvensanalys

Parallellt med framtagandet av det nya linjenitet har ett riktat arbete pagatt
med fOr att bevaka, analysera och konsekvensbedéma sociala aspekter och
konsekvenser som kan uppsta till f6ljd av utformningen pa ett nytt linjenit.
Arbetet har dels inneburit platsbesok, tva workshops med kommunala och
regionala tjanstepersoner, dels ett framtagande av separat rapport Social
konsekvensanalys av nytt linjendt i Balsta titort av det remissforslag som nu utgdr
huvudalternativet till ett nytt linjenit.

De sociala konsekvenserna har analyserats med de globala mailen i Agenda
2030 som ramverk och i rapporten kategoriseras de utefter rubrikerna Social
sammanhallning, Hallbart vardagsliv och levande sambdllen samt Hdlsa och trygghet.

Nedan foljer en sammanfattning av rapportens bedomning. For en mer
utforlig beskrivning hinvisas ldsaren till bilaga 6.

Social sammanhdllning

Det nya linjenitsforslaget bidrar till att skapa kopplingar mellan omriaden som
inte finns idag. Bland annat fir omradet Viby Ang en koppling till
kollektivtrafiken som tidigare saknats. Forslaget innebar dven att Bélstas nya
logistikomrade Logistik Balsta far busstrafik, vilket idag saknas.
Rekreationsomradet kring Kalmarsand far en tydlig koppling till Balsta station.

Detta innebir att fler omraden blir tillgéngliga med kollektivtrafik. Nya
kopplingar skapas vilket bedéms positivt och stirkande for titortens rumsliga
samband och skapa potential for att Gverbrygga sociala barriarer.

Busslinje 304, dven kallad mjuka linjen, finns i férslaget med som ett mojligt
tilligg vilket innebir att linjen foreslds tas bort. Detta innebir en betydande
torsimring for dldre som dr bosatta i omradet Norra Ullevi. Forslaget innebir
att en viktig koppling mellan Norra Ullevi och Balsta titort forsvinner vilket
kan ha en barridrskapande effekt da ett rumsligt samband delvis splittras.

Under dialogtillfillen har bland annat funktionsrittsradet och Kyrkcentrum
framfort 6nskemal om 6kad tillganglighet till bland annat vardcentral och
onskat en utveckling av den mjuka linjen. Det bedoms dock positivt att linjen
finns kvar i férslaget som ett mojligt tillage.

Forslaget innebir att det inte gar att ta lokalbuss till handelsplatsen Draget,
vilket riskerar att missgynna den delen av befolkningen som inte har mojlighet



32 (39)

att dga en bil. Forslaget innebir att flera linjer f6r en rakare och mer rationell
dragning jaimfért med nuldget vilket bedoms 6ka orienterbarheten 6verlag.

Med undantag av de potentiellt negativa konsekvenserna som kan uppsta av att
mjuka linjen férsvinner och att Draget inte far en koppling till det lokala
bussnitet, bedoms forslaget sammantaget bidra till positiva konsekvenser f6r
kommunens sociala sammanhallning.

Hdallbart vardagsliv och levande samhdillen

Forslaget innebir att linjenatet far en mer frekvent turtithet jamfért med idag,
samt att utbudet av busslinjer ser likadant ut pa bade dagar, kvillar och helger.
Detta 6kar mojligheterna f6r boende att férsta och didrmed nyttja
kollektivtrafiken, framfor allt kvalls- och helgtid.

Att mjuka linjen tas bort och att inte kunna nyttja lokaltrafiken som bedrivs pa
uppdrag av Region Uppsala for att kunna ta sig till Draget och exempelvis ICA
maxi, innebar att resendrer beh6ver resa med linje 579 med UL-biljett, vilket
kan innebara ett visst motstand till att resa med kollektivtrafiken och till viss
del begrinsa de som inte har tillgang till bil idag.

Det nya linjenitsforslaget kopplar an till befintlig infrastruktur dar det ar
mojligt, och lyfter samtidigt fram behovet av att tillginglighetsanpassa och
rusta upp befintliga hallplatser och den infrastruktur som omger dem. Detta
bedéms som en mycket viktig atgird och det dr positivt att ett forslag pa nytt
linjenit aven inkluderar det perspektivet. For att fa ut maximalt positiva
effekter av det nya linjenitet bedoms det vara av stor vikt att prioritera den
befintliga infrastruktur som har stérst behov av upprustning.

Sammantaget bedoms forslaget innebira sma positiva konsekvenser for
hallbart vardagsliv och levande samhallen.

Hdlsa och trygghet
Forslaget innebir att vissa platser som idag ar trafikfarliga atgirdas vilket dr
positivt.

Restiderna inom téitorten blir 1 princip ofdérindrade och pa vissa hall nagot
bittre. Det nya linjenitet innebir dven ett storre utbud pa kvillar och helger,
vilket innebir att kommuninvanare far nagot battre forutsittningar att kunna
nytta linjenitet jamfort med idag.

Boende 1 Viby dng far en ny busslinje fran att 1 dagsliget sakna busstrafik.
Detta dr positivt for bade befintliga och framtida invanare i omradet.

Flera nya gang- och cykelpassager foreslds dir det 1 dagsliget saknas vilket
bedéms som positivt.

Huruvida det ska upplevas som enkelt, tryggt och sikert att ta sig fram med
gang-, cykel- och kollektiva firdmedel framfor bilen dr dock avhingigt av andra
samverkande faktorer, sisom parkeringsplatser, biljettpriser, andra
mobilitetslosningar samt en god samhallsplanering.
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For att det nya linjenitet ska fa maximal positiv effekt dr det som tidigare
nimnt av central betydelse att man samtidigt prioriterar den befintliga
infrastrukturen som pa vissa platser har ett stort behov av upprustning och
trafiksakerhetsh6jande atgarder.

Sammantaget bedéms forslaget ge upphov till sma positiva konsekvenser for
hilsa och trygghet, men ha potential till stora positiva konsekvenser om
upprustningsatgarder som inte ryms inom forslaget ocksa prioriteras.

Konsekvenser for barn

Inom ramen for projektet har en férdjupad analys av vilka konsekvenser
torslaget har pa barn och deras moijlighet att resa med kollektivtrafik. FN:s
barnkonvention ir lag i Sverige sedan 1 januari 2020. Enligt Boverkets tolkning
av Barnkonventionen ska stadsbyggande frimja barns och ungas rorelsefrihet
och tillgang till attraktiva och trygga platser i det offentliga rummet. Detta
handlar om att sikerstalla och utveckla miljoer i titorten och staden som barn
och unga finner trygga, trivsamma och tillgingliga och dir de kan métas och
vistas pa egna villkor.

Savil barns och ungdomars perspektiv, som barnperspektivet har varit
nirvarande under hela processen vid framtagandet av nytt linjenatsforslag i
Balsta. Arbetet inleddes med att ta fram en checklista innehallande barns och
ungdomars behov i den fysiska planeringen. Checklistan har anviants som ett
stod 1 arbetet med syfte att sikerstalla att barns behov beaktas.
Konsekvenserna f6r barn har analyserats under rubrikerna Linjenitet,
Trafikering av barns mélpunkter och Barn och ungas hilsa och trygghet.

Linjendtet
¢ Linjenitet kopplar ihop olika delar av titorten, samt titorten med

landsbygden
Linjenitsforslaget innebir en viss forbittring avseende tillgdngligheten
till barns malpunkter i titorten, exempelvis genom att forslaget
innehaller busstrafik till Viby dng. De flesta av de malpunkter som har
identifierats under dialogen med barn ir lokaliserade i de centrala
delarna av titorten, och forslaget ger god tillginglighet till detta
omrade. Forslaget innebir att hallplats Medborgarhuset blir en
strategiskt viktig byteshallplats mellan regionbussar och titortsbussar
och till viss del stirks kopplingen mellan titorten och landsbygden da
det finns fler tydliga bytespunkter i titorten. Nar linje 310 trafikerar
Stockholmsvigen bidrar dven det till att stirka kopplingen mellan
tatorten och landsbygden. Omradena Viby dng och Logistik Balsta
kopplas bittre ihop med 6vriga delar av titorten, samtidigt blir det
nigot férsimrad koppling mellan omradena Asen och
Graneberg/Uppakra/Nydal dé trafiken under lagtrafik forsvinner.

e Barns milpunkter ir sammankopplade med raka linjer utan
byten, ex bostadsomraden med fritidsanliggningar, badplatser,
rekreationsomraden
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Forslaget innebir att barns mélpunkter ticks in pa ett bra sitt.
Forbittringar sker for resor till och frain Kalmarsands badplats, vilket
ger positiva effekter f6r barn framférallt under sommartid.

Linjenitet ir littforstaeligt

Forslaget bidrar till genare och mer effektiva linjestrickningar dar
varianter av linjestrickningar tas bort. Forslaget bidrar till att linjenitet
blir littare att forsta sig pa — vilket har positiva effekter f6r barn.
Kopplingen mellan regionbuss och lokal buss stirks i och med att
hallplats Medborgarhuset stirks som strategisk viktig busshallplats och
att linje 310 dras om via Medborgarhuset. I och med att linjerna har
samma linjestrackning under hela dygnet, bidrar det till att linjenitet
blir littare att forsta sig pa.

Trafikering av barns mdlpunkter

Barns viktiga malpunkter har identifierats

Barns malpunkter har identifierats i den dialog med barn som har
genomforts. Samtliga linjer trafikerar Balsta station dir majoriteten av
barns malpunkter finns inom kort gingavstand. Tre skolturer som idag
kor mellan Futurum och Skorby har tagits bort 1 forslaget. Anledningen
till det dr att renodla linjerna och franga varianter av linjestrackningar.
Inledningsvis innebir det att nirmsta héllplats for dessa elever blir
Kraftleden dir det finns en siker gang- och cykelvig till
Futurumskolan. Pi sikt finns planer pa en cirkulationsplats i
korsningen Kraftleden-Centrumleden, och i samband med det kan
hallplatsen lokaliseras narmare cirkulationsplatsen.

Barn och ungas hdlsa och trygghet

Linjenitet paverkar inte utemiljén f6r barn och unga negativt
Forslaget bedéms inte paverka barns utemiljé negativt. I omradet
Skorby innebar forslaget att busstrafik pa Bergsleden tas bort, vilket
gor att det trafiksikerhetsproblem som det innebir att kora buss pa en
tor smal gata, férsvinner.

Barn i olika aldersgrupper har fatt mojlighet att paverka
linjenitets utformning

Projektet har under medborgardialog 1 triffat barn 1 arskurserna F-3, 4-
0, 7-9 samt ungdomsradet med representanter for arskurserna 7-
gymnaisum. Dialogerna har skett dels muntligen utifrin ett antal fragor
kompletterat med en fri diskussion, med pappersenkit och med en
digital enkat. Fran dialogerna har det framkommit uppgifter om att
tidtabellen fOr vissa turer till Futurumskolan inte passar skolstart, vilket
projektet har tagit med sig i det fortsatta arbetet. Genom dialogerna har
barns malpunkter och bra och daliga platser kunnat lokaliserats som
har varit underlag i framtagandet av linjenitet. Vissa férslag och
synpunkter som ligger utanfor ramen foér projektet har tagits vidare till
respektive organisation for vidare arbete.

Under perioden februari — mars 2022 genomférdes dialoger med barn pa
Forumskolan i1 Balsta. Projektet triffade da elevraden med elever som
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representerade drskurserna F-3, 4-6 och 7-9. Dialogerna med barn syftade till
att fa barnets perspektiv samt 6kad kunskap om barns behov och 6nskemal
vad giller resor och vilka platser som upplevdes positiva och negativa pa vigen
mellan hemmet och skolan eller mellan skolan och fritidsaktiviteter. Utover
dialogerna skickade skolan ut en enkit med fragor mer brett till klasserna,
vilket gav projektet en bra bild pa hur eleverna pa skolan reste idag och vilka
onskemal som finns hos eleverna.

Under perioden for medborgardialogen triffade projektet ungdomsradet i
Habo kommun. Hir finns ett 30-tal ungdomar representerade fran drskurs sju
upp till gymnasiet samt kommunalraden och valda ungdomspolitiker fran de
tre storsta partierna i kommunen.

Tillagg och reduceringsmojligheter

Forslaget ar moijligt att kompletteras eller reduceras med foljande delar.
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Figur 9. Méjliga tilldgg till linjendtsférslaget markerade med streckade linjer.

Méjliga tillagg

Mijuka linjen

Resandestatistik visar pa att resandet med linjen 4r lagt, med ca 15 resenarer
per dag. I forslaget dr darfor linje 304 borttagen och kostnaden for den liggs
istallet pa andra busslinjer i férslaget. Det dr moijligt att komplettera forslaget
med dagens linje 304 i sin nuvarande form. Produktionskostnaden for detta
uppgar till ca 1 miljon kr per ar.

Trafik till Draget

Forslaget gar att kompletteras med busstrafik till Draget. Det mest fordelaktiga
alternativet dr da att férlinga gul linje till Draget och att bussen vinder i
Dragetrondellen samt att befintlig hallplats Draget flyttas nirmare ICA Maxi
och McDonalds. Det innebar en 6kad produktionskostnad pa cirka 0,5
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miljoner kr per ar. For att resendrer fran Kalmarsand ska fa en snabb resa in till
Balsta station behéver linjen ga via Draget pa vigen ut fran Balsta station pa
morgonen for att resenérer ska slippa omvigen via Draget pa morgonen. Pa
eftermiddagen kor linjen omvint — direkt till Kalmarsand frin Balsta station
och via Draget pa vig tillbaka till Bélsta station. Detta uppligg bidrar dock inte
till malsittningen om ett enkelt och tydligt linjenit.

Méjliga reduceringar

Minskat turutbud pd réd och grén linje

For att minska produktionskostnader rekommenderas att turutbudet i
linjenitet minskas i forsta hand. Forslagsvis gors det pa r6d och gron linje. Pa
r6d linje ar det mojligt att reducera turutbudet under de tider som det inte ér
nagot arbetsskift som kliver av eller pa sitt pass 1 Logistik Balsta. Eftersom
gron och bla linje gar parallellt i sydvistra delen av linje, ar det mojligt att
reducera turutbudet pa gron linje. Det dr da mojligt att vilja bla linje vid de
tider da gron linje har glesare trafik. Det dr dd viktigt att anpassa tidtabellen till
arbetspendling och erbjuda tit trafik under morgon- och eftermiddagsrusning
och glesare trafik mitt pa dagen da inte sa manga reser.

Utvecklingspotential

Linjenatsforslaget dr mojligt att utvecklas i takt med att titorten och
omgivande infrastruktur och utvecklas.

Okad turtdthet

I takt med att resandet pa linjerna 6kar, finns moéjlighet att utéka antalet
avgangar pa linjerna. I en framtid da SL-pendeln kan trafikeras med 15-
minuterstrafik, finns potential till att franga trafikupplagget med 30-
minuterstrafik med passning till pendeln, eftersom med sa hog turtithet pa
pendeln blir vintetiden vid stationen kort.

Utveckling av omradet Draget

Kommunen har planer pa att utveckla Draget med fler verksamheter och
handel. Nir resandeunderlaget ar tillrickligt och behoven av forstirkt trafik till
detta omrade anses finnas, ir det moijligt att férlinga gul linje som ett forsta
steg som da far gora en omvig via Draget till Kalmarsand. Ett alternativ ar att
forlinga rod linje.

Utveckling av omrddet Viby éng

I takt med att Viby dng utvecklas med fler bostider, finns mojlighet att
lokalisera dndhallplats och vindslinga pa permanent plats i Viby dng.
Lokalisering beh6ver utredas vidare.

Framkomlighetsatgdrder

Inga storre framkomlighetsproblem for busstrafiken har identifierats. Skulle
det visa sig att bussen far problem med framkomlighet finns mojlighet att
infora framkomlighetsatgirder, exempelvis genom signalprioritering i
korsningar och hallplatsutformning.

Ny vdginfrastruktur

I den nya 6versiktsplanen f6r Hibo kommun, Hiabo — en kommun for
framtiden, pekas en ny viglink ut mellan Asenleden och Balsta station. Hur
forutsittningarna for att i framtiden trafikerar denna viglink med buss
behéver utredas vidare.
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I 6versiktsplanen pekas en ny vigstrickning for Stockholmsvigen ut. Nar
denna link dr pa plats behover linjestrickning och hallplatsligen for gul linje

ses over.

En tredje lank som pekas ut 1 planen dr en ny dragning av centrumleden
tillsammans med en cirkulationsplats i korsningen Kraftleden-Centrumleden. I
samband med att denna link kommer pa plats behover férutsittningarna for
att flytta héllplats Kraftleden utredas.
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Kostnader och finansiering

Produktionskostnad

Linjenitsforslaget innebir en 6kad produktionskostnad, det vill sdga den arliga
kostnaden for att kora busslinjenitet, jimfort med dagens busslinjenit. Dagens
linjendt har en kostnad pa ca 11 miljoner per ar.

Forslaget innebir en kostnadsékning pa cirka 5 miljoner per ér.

Kostnader for mojliga tillagg

Att komplettera linjenitet med linje 304, mjuka linjen, innebir en ytterligare
kostnad med 1 miljon per ar.

Att komplettera linjenitet med en férlingning av gul linje till Draget innebir en
ytterligare kostnad med cirka 0,5 miljoner per ar.

Kostnadsbesparingar med méjliga reduceringar

Att reducera turutbudet till timmestrafik pa réd linje innebir att
produktionskostnaden kan minskas med cirka 1 miljoner kr per ar.

Att reducera turutbudet till timmestrafik pa gron linje innebir att
produktionskostnaden kan minskas med cirka 1,3 miljoner kr per ar.

Kostnader for infrastruktur

Det finns ett stort behov av att tillginglighetsanpassa och rusta upp de
befintliga hallplatserna 1 Balsta titort. Vilka atgirder som behévs vid varje
hallplats behover utredas vidare men kostnaden bedéms i dagsliget till mellan
30-60 miljoner.

Forslaget innebir en ny hallplats pa Stockholmsvigen vid Balsta station, nytt
hallplatslige vid Gnejsvigen samt kostnad for flytt av hallplatsligena Futurum
lige B, Riaddningstjansten lage B och hallplatsen Granelund. Fortsatt utredning
kravs f6r dessa hallplatser.

Forslaget innebir tva nya vindslingor f6r buss inklusive hallplatser. Kostnader
for det bedoms 1 dagsliget till cirka 2 miljoner kronor.

Forslaget innebir totalt fem nya gang- och cykelpassager. Kostnaden f6r dessa
bedéms i dagsliget till cirka 1 miljon kronor.

Finansiering

For infrastrukturatgirderna som forslaget foranleder finns mojlighet att soka
stadsmilj6avtal enligt férordningen (2015:579). Som mest kan stéd beviljas upp
till 50% av byggkostnaden. Kravet for att fa beviljat st6d 4r motprestationer
som stirker och kompletterar atgirden som man soker finansiering for. Det
kan exempelvis vara att trafikera det nya linjenitet, inféra olika typer av
styrmedel, ta fram ett program for hallbara transporter eller en parkeringsplan.
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Genomforande

Da det finns ett stort behov av att rusta upp befintliga hallplatser i titorten, dr
det inte mojligt att dtgirda all infrastruktur under 2023. En genomférandeplan
behover dirfor tas fram av Region Uppsala och Hibo kommun som beskriver
prioritering av atgiarder och en utbyggnadsordning. Nir linjenitet dr faststallt
av Trafik- och samhillsutvecklingsnimnden ska ett genomférandeavtal tas
fram och undertecknas av Region Uppsala och Hibo kommun.

Tidplan
2021

Projektet startade 1 samband med undertecknandet av ett samverkansavtal
mellan Region Uppsala och Habo kommun.

Forslag pa nytt linjenat tillsammans med infrastrukturatgirder arbetas fram
under perioden 2021-2022 tillsammans med Habo kommun.

2022

Forslag pa nytt linjendt f6r Balsta titort tas upp for beslut om remiss i1 Trafik-
och samhillsutvecklingsnimnden. I samband med att beslut fattas om att ga ut
pa remiss med forslaget, startar genomférandet av medborgardialog 2.
Inkomna remissynpunkter sammanstills och direfter kan forslaget komma att
omarbetas.

2023

En genomfoérandeplan och ett genomforandeavtal tas fram. Linjenitet antas av
Trafik- och samhallsutvecklingsnimnden och genomférandeavtalet
undertecknas av Region Uppsala och Habo kommun.

Under hésten 2023 sker utbyggnad pa prioriterade atgarder. Malsittningen ar
att det nya linjenitet ska lanseras 1 slutet av 2023. Vid lansering gors en stor
kommunikationsinsats.

2024
Fortsatt utbyggnad av infrastruktur samt I6pande kommunikation.



